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0 Sammanfattning

Region Dalarna beslutade den 25 juni 2003 om lanstransportplan f6r perioden 2004-
2015 enligt tre alternativa nivder utifran 50, 100 och 150 % av den givna preliminira
planeringsramen. Regeringen beslutade den 19 februari 2004 om definitiva
ekonomiska planeringsramar till linen varvid Dalarna tilldelades 873 miljoner kronor.
Region Dalarna faststillde linstransportplanen den 25 mars 2004.

Planeringssystemet

Atgiirder i landets transportinfrastruktur delas in i tre ekonomiska investeringsplaner:
e Nationell vighallningsplan benimnd Nationell plan f6r
viagtransportsystemet (NPVS). Planen omfattar investeringsatgirder (ny- och
ombyggnad) samt trafiksikerhetsatgirder pa de nationellt viktigaste vagarna —
stamvignatet. Dessutom ingér forbittringsatgarder (rekonstruktion, barighet,
tjalsidkring) och miljéatgirder pa hela det statliga vignitet. Planen upprattas av
Vigverket och faststills av regeringen.

e Nationell banhallningsplan benimnd Framtidsplan for jairnvigen. Planen
omfattar alla dtgirder pa det statliga jarnvigsnitet — stomnitet. Planen
upprittas av Banverket och faststills av regeringen.

e Linsplan for regional transportinfrastruktur (benimnd Linstransportplan,
LTP). Planen omfattar investeringsatgirder (ny- och ombyggnad) samt
trafiksikerhetsatgarder pa det regionala vignitet (6vriga riksvigar och
linsvagar). Dessutom omfattar planen bidrag till kommuner f6r milj6- och
trafiksakerhetsatgirder pa det kommunala vignitet och till
Trafikhuvudmannen for kollektivtrafik for infrastrukturatgarder i
kollektivtrafiken. Lanstransportplanen upprittas och faststills av linsstyrelsen
eller regionalt sjilvstyrelseorgan.

Transportpolitiska mal

Utgangspunkten for upprittandet av planerna skall vara de transportpolitiska malen.
Det 6vergripande transportpolitiska malet dr att transportpolitiken skall sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportf6rsorjning f6r
medborgarna och niringslivet i hela landet. Féljande sex delmal anger ambitionsnivan
pa lang sikt.

Tillgingligt transportsystem
Hog transportkvalitet

Siker trafik

God milj6

Positiv regional utveckling
Ett jamstillt transportsystem

Hirutéver har linet antagit regionala mal och visioner f6r transportsektorn enligt en
gemensam strategi for Dalarna, ”Med férenade krafter mot 2007”. Vidare har ett nytt
tillvaxtprogram liksom regionala miljomal tagits fram under 2003, vilka bada beaktats 1
framtagandet av denna Linstransportplan.



Vigledande for prioritering av atgarder skall vara sambdllsekonomisk linsambet
(nettonuvirdeskvot, NNK) for foreslagna atgirder, dir hansyn tas till hur mycket
atgarderna bidrar till upppyllelse av de transporipolitiska malen.

Dessutom skall planerade investeringar i nu gallande lansplaner for vilka den fysiska

planeringen bedims ha kommit lingt, inga och prioriteras hogt i planerna for perioden
2004-2015.

Planeringsramar

Planeringsperioden for de langsiktiga planerna utdkas fran 10 till 12 ar och
planeringsramen omfattar 373,3 miljarder kronor under perioden 2004-2015 enligt
toljande:

e Tor att sikerstilla och bevara transportinfrastrukturen 150 miljarder kronor
— varav 87 miljarder for drift och underhall av statliga vigar,
— 38 miljarder for drift och underhall av statliga jarnvigar,
— 8 miljarder f6r sektorsuppgifter,
— 17 miljarder for tjilsikring, barighet och rekonstruktion av vigar.

e For att modernisera och utveckla transportinfrastrukturen 178,3 miljarder kronor (i
huvudsak benimnt investeringar),

— 107,7 miljarder till atgirder inom jarnvigssystemet,

— 42,1 miljarder till atgirder pa stamvignitet,

— 28,5 miljarder till dtgirder i linsplanerna f6r regional
transportinfrastruktur (investeringar pa 1,5 miljarder i rullande materiel for
regional kollektiv persontrafik pa jirnvag, tunnelbana och sparvig har forts
6ver fran linsplanernas totala ram pa 30 miljarder till Banverket och ingar i
107,7 miljarder inom jarnvagssystemet),

samt 45 miljarder f6r rintor och amorteringar pa lan inom vig- och jirnvigsomradet.

Lanstransportplan 2004-2015
Dalarna har tilldelats en planeringsram pa 873 miljoner kronor. Lanstransportplanen
har upprittats med regeringens proposition 2001/02:20 och péiféljande direktiv som

grund.

Investeringsatgirder (ny- och ombyggnader) — 626 Mkr

Vig 50 Falun-Ornis 2003-2006 pégiende. Belastar plan.ram till 2010
Vig 68 Misterbo-Dicka 2010-2011

Vig 50 Lamborn-Svabensverk 2011 samfinansiering Vigverket, barighet
Vig 71 O Tands-Bu 2011-2013

Vig 71 Dala-Jirna-Vansbro 2013-2014

Vig 266 Uppbo-Trollbo 2014- 15 Mkr kvarstar efter 2015

Vig 71 Forbi Yttermalung 2015- 60 Mkr kvarstar efter 2015




Trafiksidkerhetsatgirder — 84 Mkr

I férsta hand skall nedanstaende objekt prioriteras utan inbordes ordning.

Borlinge Vig 800 Utendal-Islingby 7 Mkt
Borlinge Vig 293 Norr Amsberg 10 Mkr
Falun Vig 80 Korsning Klingvigen 5 (6 mkr 2003)
Leksand Trafiksikerhetsatgirder i Insjon 77
Leksand Vig 938 Vistanvik 57 34 Mkr
I andra hand skall nedanstaende objekt prioriteras utan inb6rdes ordning
Falun Vig 80 GC-vig Bergsgarden-Grycksbo 77
Vig 850/862 Vinstersvingsficka Ostborn (Sundborn) 27
Leksand Vig 570 GC-vig Akero-Heden 57
Gagnef Vig 595 GC-vig Gagnefs kyrkby-Kyrkskolan 27
Ludvika Vig 247 Vigskil Nyhammar 8”
Ludvika Vig 247 GC-vig Grangirde-Nyhammar 37
Malung Inget objekt
Mora Vig 70 Cirkulationsplats Ona-Tuvan 37
Mora Vig 70/1012 Vinstersviangsficka Oxbetg 27
Orsa Vig 991 GC-vig Stormyrgatan 3”
Rittvik Vig 301 Korsning 1 Ingels 27
Smedjebacken Vig 66 Cirkulationsplats 57
Siter Vig 780 GC-vig Bispberg-riksvig 70 5”7
Vansbro Vig 71/570 Vinstersvingsficka Dala-Jdrna 3” 50 Mkr
Totalt: 84 Mkr

Kollektivtrafikatgirder — 51 Mkr

° 36,5 Mkr for statsbidrag till kollektivtrafikatgarder f6r buss- och
flygtrafik.

. 12 Mkr till busshallplatser.

° 2,5 Mkr till f6rsok med friare anvindning av statsbidrag till regional
kollektivtrafik.

Beslut om dessa atgirder fattas arligen av Vagverket respektive Luftfartsverket 1
samtad med linen, efter framstillan fran berérda aktorer, sisom Dalatrafik och
toretradare for flyget.




1 Upprattande av Lanstransportplan 2004-2015

1.1 Inledning

Regeringen beslutade den 3 oktober 2001 om propositionen “Infrastruktur for ett
lingsiktigt hallbart transportsystem” (prop 2001/02:20). Propositionen redovisar
forslag till inriktning av den fortsatta planeringen av transportinfrastrukturen.
Foérslagen omfattar mal, ekonomiska ramar, planeringskriterier och ansvarsfordelning 1
den kommande planeringsprocessen. Riksdagen bif6ll den 14 december 2001
regeringens forslag i propositionen (2001/02:TU2, rskr.2001/02:126).

Regeringen uppdrog 1 mars 2002 it lanen att uppritta langsiktiga planer f6r den
regionala transportinfrastrukturen for perioden 2004-2015. Samtidigt fick Banverket
och Vigverket uppdraget att uppritta planer f6r den nationella
transportinfrastrukturen.

Region Dalarna beslutade den 25 juni 2003 om linstransportplanen i tre alternativa
nivaer utifrin 50, 100 och 150 % av den givna preliminara planeringsramen.
Regeringen beslutade den 19 februari 2004 om definitiva ekonomiska planeringsramar
till linen varvid Dalarna tilldelades 873 miljoner kronor. Region Dalarna faststillde
linstransportplanen den 25 mars 2004.

Utgangspunkten for upprittandet av planerna skall vara de transportpolitiska malen.
Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att transportpolitiken skall sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt hallbar transportf6rsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Foljande sex delmal anger ambitionsnivin
pa lang sikt.

o Tillgangligt transportsystenr: Transportsystemet skall utformas sa att medborgarnas
och naringslivets grundliggande transportbehov kan tillgodoses.

o Hig transportkvalitet. Transportsystemets utformning och funktion skall medge en
hog transportkvalitet for medborgarna och niringslivet.

o Sdker trafik: Det langsiktiga malet for trafiksidkerheten dr att ingen dodas eller
skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor. Transportsystemets utformning och
funktion skall anpassas till de krav som foljer av detta.

o God miljo: Transportsystemets utformning och funktion skall anpassas till krav pa
en god och hilsosam livsmilj6 for alla, dir natur- och kulturmilj6 skyddas mot
skador. En god hushallning med mark, vatten, energi och andra naturresurser skall
fraimjas.

o Positiv regional utveckling: Transportsystemet skall frimja en positiv regional
utveckling genom att dels utjamna skillnader 1 mojligheterna for olika delar av
landet att utvecklas, dels motverka nackdelar av langa transportavstand.

o [t jamstillt transportsystem: Transportsystemet skall vara utformat sa att det svarar
mot bade kvinnors och mans transportbehov. Kvinnor och min skall ges samma
mojligheter att paverka transportsystemets tillkomst, utformning och férvaltning
och deras virderingar skall tillmatas samma vikt.

Varje transportpolitiskt delmal f6ljs av etappmal. I propositionen framgir att de
nuvarande etappmalen f6r God milj6 skall ses 6ver och uppdateras och en samlad
genomforandestrategi genomforas. Anledningen till detta dr att de behéver anpassas



till de nya miljokvalitetsmalen, se nedan. Linen skall sa langt moijligt 1 sitt
planeringsarbete ta hansyn till resultatet av SIKA’s (Statens Institut for
Kommunikationsanalys) forslag till uppdaterade etappmal f6r God miljo.

Férutom de transportpolitiska mélen anges 1 propositionen att en utgangspunkt for
den fortsatta planeringen bor vara de 15 miljokvalitetsmalen med tillhérande delmal.
Miljokvalitetsmélen, som antogs av riksdagen 1999, tydlige6r den ekologiska
dimensionen i begreppet hillbar utveckling och de beskriver det tillstind for den
svenska miljon och dess natur- och kulturresurser som ar langsiktigt ekologiskt héllbar.
Malen stracker sig fram till nista generation (2020—2025). Sedan hosten 2001 har varje
milj6kvalitetsmal kompletterats med konkreta atgirdsinriktade delmal fram till 2010,
hittills ett 70-tal. Flera miljokvalitetsmal och delmal beror transportsektorn, framfor
allt Begrdnsad klimatpaverkan och God bebyggd milji (se kap 8). Lansstyrelserna har
regeringens uppdrag att i bred samverkan anpassa de nationella miljomalen pa regional
niva.

Miljokvalitetsmalen Levande sjoar och vattendrag

Begrinsad klimatpaverkan Grundvatten av god kvalitet

Frisk luft Hav i balans samt levande kust och skdrgard
Bara naturlig férsurning Myllrande vatmarker

Giftfri miljé Levande skogar

Skyddande ozonskikt Ett rikt odlingslandskap

Siker stralmiljé Storslagen fjallmiljo

Ingen 6vergddning God bebyggd miljé

Linen har redovisat atgarder f6r den preliminira planeringsram som anges i
regeringens direktiv samt atgirder f6r nivaer som dr 50 % hégre och 50 % ligre dn
denna. Regeringen har analyserat de atgirder som foreslas for de tre nivaerna i
linsplanen utifran:

samhillsekonomisk effektivitet,

uppfyllelse av de transportpolitiska malen,
hantering av linsgrinsoverskridande projekt,
samband med atgirder i de nationella planerna.

Regeringen har darefter beslutat om definitiva ekonomiska ramar for linsplanerna
(se kap 1.3.1).

1.2 Direktiv

Planerna skall upprittas enligt riksdagens beslut med anledning av propositionen
Infrastruktur for ett lingsiktigt hallbart transportsystem (prop 2001/02:20). Det
innebar att utgangspunkter for den fortsatta planeringen bor vara det 6vergripande
transportpolitiska malet samt de lingsiktiga delmalen och etappmalen som formulerats
tor transportpolitiken. Regeringen har betonat etappmalet for trafiksikerhet som
innebir att antalet personer som dodas till £6ljd av vagtrafikolyckor bor fram till 2007
minska med halften raknat frain 1996 érs niva.

Vigledande for prioritering av atgarder skall vara sambhdllsekonomisk linsambet
(nettonuvirdeskvot, NNK) for foreslagna atgirder, dir hansyn tas till hur mycket
atgarderna bidrar till upppyllelse av de transporipolitiska malen. For att uppna de
transportpolitiska malen skall vid prioritering av atgirder de mest samhillsekonomiskt
l6nsamma atgirderna viljas.

Balans mellan atgirder i férhallande till mans och kvinnors varderingar maste
overvigas liksom de effekter som atgarderna far for utsatta grupper. En analys med
syfte att integrera jamstilldhet och barnens situation i trafiken bor géras infor



planeringsarbetet. Hinsyn maste ocksa tas till vilka atgarder som dr beroende av
varandra eller motverkar respektive samspelar med varandra.

I samband med planeringsarbetet skall en samlad bedomning av planernas
miljopaverkan goras utifran bilaga I till Europaparlamentets och radets direktiv
2001/42/EG av den 27 juni 2001. For 6vriga transportpolitiska delmal skall liknande
bedémningar goras.

Atgirderna i linsplanen bér analyseras enligt den s k fyrstegsmodellen, vilket innebir en
analys 1 foljande ordning:

1. atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt,

2. atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignit och fordon,

3. begriansade ombyggnadsatgirder,

4. nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

Planerade investeringar i nu gillande lansplaner {6r vilka den fysiska planeringen bedims
ha kommit langt skall inga och prioriteras hogt 1 planerna for perioden 2004-2015.

1.3 Planeringsramar

Planeringsperioden f6r de langsiktiga planerna utokas fran 10 till 12 ar och
planeringsramen avses omfatta 373,3 miljarder kronor under perioden 2004-2015.
Regeringen kommer saledes att foresla riksdagen en 6kning med 9,3 miljarder kronor
jamfort med tidigare fattade beslut. Okningen fordelar sig pa 6,2 miljarder kronor till
atgirder 1 den nationella banhéllningsplanen respektive 3,1 miljarder kronor till
atgarder 1 den nationella vaghéllningsplanen.

e Dor att sikerstilla och bevara transportinfrastrukturen 150 miljarder
— varav 87 miljarder f6r drift och underhall av statliga vigar,
— 38 miljarder for drift och underhall av statliga jarnvigar,
— 8 miljarder f6r sektorsuppgifter,
— 17 miljarder for tjalsikring, birighet och rekonstruktion av vagar.

e DOr att modernisera och utveckla transportinfrastrukturen 178,3 miljarder kronor (i
huvudsak benimnt investeringar),

— 107,7 miljarder till atgirder inom jiarnvigssystemet,

— 42,1 miljarder till dtgdrder pa stamvagnitet,

— 28,5 miljarder till atgirder i linsplanerna f6r regional
transportinfrastruktur (investeringar pa 1,5 miljarder i rullande materiel f6r
regional kollektiv persontrafik pa jirnvig, tunnelbana och sparvag har forts
over fran linsplanernas totala ram pa 30 miljarder till Banverket och ingar i
107,7 miljarder inom jarnvigssystemet),

samt 45 miljarder for rintor och amorteringar pa lin inom vig- och jarnvigsomradet.



1.3.1 Lansplaner for regional infrastruktur

Foljande planeringsramar giller for linen i miljoner kronor:

Stockholm 8 434 Vistmanland 658
Vistra Gotaland 4122 Givleborg 627
Skine 3599 Virmland 581
Uppsala 1279 Kalmar 574
Ostergotland 1195 Viisterbotten 536
Jonkoping 1099 Kronoberg 524
Halland 990 Visternorrland 464
Dalarna 873 Norrbotten 460
(inkl Falun-Ornis) Blekinge 433
Orebro 841 Jamtland 323
Sédermanland 733 Gotland 155

Av 28,5 miljarder till linsplaner (investeringar pa 1,5 miljarder i rullande materiel f6r
regional kollektiv persontrafik pa jarnvig, tunnelbana och sparvig har forts 6ver fran
linsplanernas totala ram pa 30 miljarder till jirnvigssystemet) har avsatts 5 636
miljoner till av regeringen utpekade atgirder i linsplanerna vilka skall inrymmas 1
respektive linsplan de forsta dren av planperioden.

Regeringen har f6r Dalarnas del pekat ut foljande objekt:
e Riksvig 50 Gruvan-Tallen
e Riksvig 50 Ornis-Tallen

Dessa tva objekt var beriknade till en totalkostnad pa 565 miljoner kronor. Vigverket
har enligt uppdrag frin regeringen, preliminirt avsatt 506 miljoner f6r ovan utpekade
objekt i Dalarna (objekten dr hégt prioriterade 1 gillande linstransportplan 1998-2007).
Vigverket har sedermera upphandlat objekten till en beriknad totalkostnad av 450
miljoner kronor.

Dalarna tilldelades en preliminir planeringsram om 367 miljoner kronor samt 506
miljoner kronor f6r de utpekade objekten Gruvan-Tallen och Tallen-Ornis, totalt 873
miljoner kronor. Linen har redovisat dtgirder f6r den preliminira planeringsram som
anges i regeringens direktiv samt atgarder for nivaer som ar 50 % hogre och 50 % ligre
in denna (se “Linstransportplan 2004-2015 f6r Dalarnas lin — Preliminar plan juni
2003”) Linen skall vidare avsitta 9 % av planeringsramen till produktionsstéd
(forstudier, vagutredningar, marklsen, bestillning och uppféljning).

I regeringens beslut om definitiva ekonomiska planeringsramar till linen har Dalarna
tilldelats 873 miljoner kronor. Det 6verensstimmer exakt med den preliminira
ekonomiska planeringsramen, men med skillnaden att den definitiva planeringsramen
inte skiljer mellan de utpekade objekten och 6vriga prioriterade objekt. Det innebir
konkret, att objekten Gruvan-Tallen och Tallen-Ornis skall planeras in 1 den ordinarie
planeringsramen (benamnt i den ekonomiska planeringsramen som ett objekt, ”Falun-
Ornas”).

Regeringen foreslog i infrastrukturpropositionen att ett f6rsok med friare anvindning av
statsbidrag till investeringar i regional kollektivtrafik skulle genomféras. Férséket avser
aren 2004-2005. Borlinge ingar som en av sju fors6kskommuner i landet, varfor 2,5
miljoner kronor frin planeringsramen skall avsittas for detta.

Utifran regeringens direktiv har linen élagts att fordela den preliminira planeringsramen
med en tolftedel per ar. Regeringen har 1 beslutet om definitiva ramar dndrat
fordelningen av planeringsramarna, for att istillet omfatta fyra perioder om vardera tre
ar. Planeringsramarna skall diarfor fordelas inom respektive trears-period.
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For Dalarna har féljande fordelning beslutats.

» 2004-2006: 340 Mkr
» 2007-2009: 155 ”
» 2010-1012: 206”
» 2013-2015:172”

Planeringsramen skall omfatta féljande dndamal:

e investeringar i statliga vigar som inte ar stamvagar, inklusive investeringar i
transportinformatik,

o trafiksikerhetsatgirder pa statliga vigar som inte dr stamvagar,

e atgirder till vilka bidrag kan limnas enligt férordningen (1988:1017) om statsbidrag till
vissa regionala kollektivtrafikanligeningar m m, vilket innefattar f6ljande omraden:

[for kollektivtrafik pa vig:
— byggande av stationer, terminaler, vinthallar, hallplatser och liknande
anldgeningar,
— byggande av vig- och gatuanlidggningar for kollektiv persontrafik som
tillgodoser ett allmint kommunikationsbehov,

Jir fig och gifart:

— byggande av kommunala flygplatser och kajanliggningar, vissa investeringar i

fartyg,

[for bidrag till kommuner:
— vissa fysiska atgirder och transportinformatikatgirder f6r forbittrad miljé och
trafiksakerhet pa kommunala vagar och gator.

Hirutover kan linen dven fatta beslut om att medel ur planeringsramen ska prioriteras
tor dtgirder 1 den nationella vig- respektive banhallningsplanen samt till planen fo6r
enskilda vigar.

Forindringar gentemot linstransportplan 1998-2007

Planeringsansvaret for dtgirder gentemot linstransportplan 1998-2007 har férindrats
enligt foljande:

e atgirder for barighet, tjilsdkring och rekonstruktion pa statliga vigar som inte ar
stamviagar fors 6ver till Vigverket,

e investeringar och reinvesteringar i linsjarnvagar - fors 6ver till Banverket i och
med att linsjarnvigarna inforlivas 1 stomjirnvigsnatet,

e miljoatgirder pa befintligt statligt vig- och jarnvigsnit — fors Gver till Vigverket
respektive Banverket,

e statsbidrag till kollektivtrafikanliggningar - om objektet i nigon form ber6r
sparanliggning, fors det 6ver till Banverket,

e statsbidrag for 6kad tillgianglighet i kollektivtrafiken f6r funktionshindrade — utgar
som sirskild atgirdskategori - far framledes integreras 1 Gvriga atgirder for
kollektiv persontrafik.
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1.4 Planeringsprocessen

Linsstyrelsen begirde under hésten 2002 in underlag for linsplanen fran Vigverket,
kommunerna, landstinget, och Mellansvenska Handelskammaren. Vigverket har
limnat en del underlag sisom samhillsekonomiska kalkyler och underlag f6r
effektredovisningar.

Linsstyrelsens externa beredningsgrupp for transportinfrastruktur (bestar av
representanter fran Banverket, Vigverket, Dalatrafik, flygplatserna, Mellansvenska
Handelskammaren, Kommunférbundet, landstinget och Foretagarnas
riksorganisation) triffade under maj 2002 linets kommuner, landstinget och
naringslivet for information och diskussion kring upprattandet av linsplanen for
perioden 2004-2015. Vidare samverkan har skett inom Lansstyrelsen och med
kommunerna.

Hirutéver har regelbundna méten dgt rum, dels inom Plansam (samverkansgrupp for
en samordning av planeringsprocessen med representanter for Banverket, Vigverket.
Luftfartsverket, Sjofartsverket och linen med Naringsdepartementet som adjungerad)
och dels inom kommunikationsexpertgruppen (kommunikationsdirektorer och
handliggare fran samtliga lan). Information har under planeringsprocessens
framskridande till och med éarsskiftet 2002/2003 presenterats for Linsstyrelsens
styrelse vilken den 16 december 2002 beslutade om remiss av Lanstransportplan for
perioden 2004-2015.

Fran och med 1 januari 2003 férdes ansvaret for den langsiktiga
infrastrukturplaneringen over till det nybildade kommunalférbundet Region Dalarna.
Planen sidndes ut pa bred remiss till trafikverken, Lansarbetsnimnden, landstinget,
Dalarnas kommunférbund kommunerna, naringslivsorganisationer samt andra aktorer
med anknytning till transportomradet under tiden 15 januari — 1 april 2003.
Planeringsprocessen har darvid hanterats genom den politiska och den externa
beredningsgruppen for infrastrukturfragor (se Lansstyrelsens externa beredningsgrupp
ovan) samt vidare av arbetsutskottet och den beslutande direktionen. Vidare har
avstimningar/diskussioner forts med linsstyrelserna i angransande lin.
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2 Dalarna

2.1 Allmant

Dalarna dr Sveriges fjarde storsta turistlin och ir, efter de tre storstadslidnen, det i
sirklass storsta turistlinet i riket, med 6ver 16 miljoner gistnitter. 2002 omsatte
turisterna drygt 5,5 miljarder kronor 1 linet. Dalarna har i stort sett dubbelt sa manga
gastnitter som det femte storsta turistlinet (Jamtland).

Dalarna har ett mycket stort behov av att fa till stind en modern och stirkt
transportinfrastruktur. For lanets tillvixt och 6verlevnad behover det skapas en nirhet till
den internationella och nationella marknaden och niringslivets stora transportbehov
behover tillgodoses. Vi beh6éver ocksa, for att behalla det pa senare tid positiva flyttnettot,
vasentligt forbattra mojligheterna till arbetspendling saval till och fran linet som inom
lanet.

Dalarna ir ett vidstrackt lan, landets fjarde till ytan, ca 35 mil 1 nord-sydlig riktning och ca
20-25 mil 1 6st-vastlig riktning. Bebyggelse och niring ér inte enbart koncentrerade till vissa
orter. I Dalarna finns viktiga niringar spridda 6ver hela linet alltifrain den tyngre
basindustrin i soder, tillverkningsindustrin och skogsniringen 1 6vriga delar av linet samt
den expanderande turismindustrin i Dalafjillen som dr norra Europas storsta
vinterturismomrade. Denna spridning 4r Dalarnas styrka men 1
transportinfrastruktursammanhang ocksa en svarighet.

Dalarnas geografiska lige innebir siledes langa avstand till flera storre internationella
avsittningsmarknader. Narmarknadsomradena dr ofta inte tillrackligt stora for att uppna
erforderlig “kritisk massa”. Effektiva transporter ar dirfor av jamforelsevis storre betydelse
an for de mer tittbefolkade delarna av Sverige.

2.2 Brister och behov

Linet har mycket omfattande godstransporter sival pa vig som jarnvag. Lanets
basindustri dr mycket export- och dirmed transportberoende. Forutom godstransporter
som alstras inom ldnet passerar flera godsstrak genom linet bade pa vig- och
jarnvigssidan. Borlinge bangard ar en av Sveriges stOrsta rangerbangardar.
Transportbehovet domineras av vagtransporter men generellt giller att
transportssystemen inte ar utbytbara, utan har olika, samverkande roller f6r att mota
transportképarnas behov. For godstransporter giller att foretagen oftast nyttjar samtliga
transportsystemen i komplexa logistikuppldgg. Det ir inte mojligt att enbart fokusera pa
vissa delar av transportsystemet utan helheten ir avgorande.

Det finns i dag stora brister i de befintliga transportsystemen i linet. I flera viktiga
avseenden dr bristerna patagligt storre 4n i andra delar av landet inte minst jamfért med de
s6dra och mer tittbefolkade delarna. Sirskilt markbara dr bristerna vad giller det
lagtrafikerade vignitet och de regionala straken dar eftersatt underhall medfor f6rhojda
transportkostnader och tillgainglighetsproblem.

Det statliga viagnatet inom linet omfattar ca 5 000 km. Av dessa ar fortfarande 20%
grusvigar. 15-20 % av vagnatet dr avstingt for tung trafik vissa perioder av aret pa
grund av tjillossningar. Sirskilt f6r skogsnaringen och besoksniringen, som utgor
utpekade tillvixtsektorer, innebir dessa problem visentliga produktionsbortfall.
Av hinsyn inte minst till skogsniringen tillats, trots dalig barighet, tung trafik pa en
omfattande del av viagnatet. Detta far till f6ljd att slitaget pa vagnitet under
tjallossningsperioden ir extra stort.
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Inom persontransporterna dominerar arbetspendlingen som ar betydande bade inom
lanet och till arbetsmarknader utanfor ldnet, inte minst till Stockholmsomridet. Ovan
beskrivna tillginglighetsproblem har relevans dven for persontransporterna. Linet ar
stort och timligen glesbefolkat vilket innebdr att resande till och fran och inom linet i
mycket stor utstrackning dr och dven framgent kommer att vara hinvisade till egen bil.

Dalarna hade 1 januari 2002 516 bilar per 1 000 invanare vilket dr en 6kning med drygt
40 bilar per 1 000 invanare under de senaste fem aren vilken motsvarar 6kningen for
riket (413 till 451 bilar per 1 000 invanare). Darmed ar Dalarna, nast Gotland (524) det
biltitaste linet. Malungs kommun édr den biltataste kommunen i riket med 609 bilar per
1 000 invanare (en 6kning med 30 bilar under de senaste fem aren). Inom lanet foljs
Malung nirmast av Alvdalen (593, 6kning med 46) och Vansbro (565 6kning med 46).

Av lanets invanare bor 20 % 1 glesbyed, jamfort med 14 % for riket. Ovanstdende
siffror visar att linets befolkning dr mycket beroende av ett vil fungerande vigniit.
I landsbygdsomradena ir bilen i stort sett det enda alternativet som fardmedel.

Mojligheterna till arbets- och utbildningspendling pa jarnvag savil till och fran linet
som inom linet behover visentligt forbattras. Det dr darmed viktigt att
arbetsmarknaderna 1 hégre grad kan komplettera varandra. Forbittrade
pendlingsmoijligheter minskar sarbarheten vid omstruktureringar inom naringslivet.
Hir kan namnas Avesta dir man under det senaste aret lyckats stoppa manga ars
nettoutflyttning. Detta skulle kunna bero pa den s k tringseleffekten i
Stockholmsomridet, vilket pa sikt torde kunna innebira att en attraktivare
boendemilj6 pa landsbygden bland annat blir gynnsam for utvecklingen i Bergslagen.

Mojligheterna for bade kvinnan och mannen att fa jobb nir man flyttar till eller inom
Dalarna underlittas. Kvinnor ér i storre utstrickning an min beroende av kollektiva
resméjligheter vilket innebir starka motiv for att utveckla kollektivtrafiken. Aven
mojligheterna for niringslivet att rekrytera nyckelkompetenser forbittras.

Vad giller utbildning ar pendlingsméjligheterna av stor betydelse, sirskilt kopplingen
till omgivande ldn och da speciellt till Uppsala/Stockholm, Milardalen, Givle och
Orebro dir utbildningsutbudet ir stort samtidigt som dessa dven utgor viktiga
upptagningsomraden for Hogskolan Dalarna.

Slutligen bor nimnas behovet av att analysera hur transportsystemet i Dalarna kan bli
mer miljGanpassat.

Kartbilagor:
> Lokala arbetsmarknadsregioner; pendling inom linet pendlingsstrimmar med omvirlden.
»  Antal gistnitter och sasongsvariation 2001.
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3 Lanets transportinfrastruktur

3.1 Det statliga vagnatet

De statliga vigarna i linet utgor ca 5 000 km. Den totala lingden pa linets vigar
uppgar till 35 000 km férdelat enligt f6ljande:

Statliga vigar 5000 km
Bidragsberittigade enskilda vagar 4 300 km
Ovriga enskilda vigar 24 000 km
Kommunala vigar 1700 km

Det statliga vignitet indelas i nationella stamvigar, 6vriga riksvigar och linsvagar.
De nationella stamvigarna i linet ir foljande vigar:

Riksvig 45 - Fran Vistsverige (Goteborg) via S-linsgrins-Malung-Mora-Orsa mot
Sveg - Ostersund och vidare norr ut.

Riksvig 50 - Fran Jonkoping via Orebro och Ludvika till Borlinge

(delen Borlinge-Falun ir inte stamvig)

Riksvig 70 - Fran Enkoping via Sala-Avesta-Borlinge-Leksand-Rittvik till Mora (inte
stamvig norr om Mora).

Vigverket ansvarar for planeringen av nationella stamvigar samt f6r drift och
underhill, barighet, tjilsikring och rekonstruktion pa hela det statliga vignitet.
Linen ansvarar for investeringsplaneringen vad giller 6vriga riksvigar och linsvigar.

De stora vigstraken i ldnet utgors av riksvdgarna 26, 45, 50, 66, 68, 70, 71 och 80
med koppling till linsvigarna 247, 266, 301 och 311.

Kartbilagor:
» Nationella stamvigar och Ovriga storre vigar i lanet.
» ADT i Dalarna (ArsMedeldygn-Trafik)

3.1.1 Trafikering

De stora trafikfldena i linet forekommer naturligt nog lings de stora vigstraken
enligt ovan. Trafikflodena totalt gentemot godstrafikflédena pa dessa strak avviker inte
nimnvirt fran varandra. Det férekommer dock stora sisongsvariationer vad galler
trafikflodena lings de stora vagstriken i linet. Detta beroende pa den mycket
sasongsbetonade turisttrafiken; frimst inom den omfattande vinterturismen i
Dalafjillen, vilket foljande vagstrik ar tydliga exempel pa:

Riksvig 70, 71;
— via Borlinge och vidare riksvig 71till Sdlenomradet,
— via Botlinge till Siljans-, Silen, och Idre-/Grévelsjbomradet,

Riksvig 70, (1insvig 266), 80;
— tll Hedemora, vidare vig 266/ riksvig 80 via Falun till Siljans-, Silen- och Idre-
Grovelsjbomradet,

Riksvig 45, 71, (linsvig 311) 70;
— via Malung, vidare riksvig 71/ vig 311 till Sdlen och Sirna och vidate riksvig 70 mot
Idre-/Grovelsjbomradet,
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Riksvig 26, 71(1insvag 311) 70;
— via Vansbro, vidate riksvig 71/vig 311 till Sdlen och Sirna och vidare riksvig 70 till
Idre-Grovelsjoomradet,

Riksvig 66, (1ansvig 247) 71, 70;
— via Ludvika, vidare vig 247 till Bjérbo, vidare riksvig 71/vig 311 till Sdlen och Sirna
och vidare riksvig 70 till Idre-Grévelsjbomradet.

3.1.2 Tillstandet pa vagnatet

Vignitet 1 linet ar i vissa avseenden bristfélligt. Inte minst utgor den relativt laga
birigheten pa delar av det allmédnna vignitet visentliga problem, framfor allt for
skogs- och besoksniringen. Av hinsyn inte minst till skogsniringen tillats, trots délig
birighet, tung trafik pa en omfattande del av vagnatet. Detta far till f6ljd att slitaget pa
vignitet under tjillossningsperioden ér extra stort. Hirutover ar den laga ytstandarden
liksom att delar av riksvigarna och de primira linsvigarna har bristande
framkomlighet och lag trafiksikerhet, framfor allt dir hogtrafikerade vigar gar genom
samhillen, ett stort problem.

Belagda vagar

Av ldnets 4 993 km statliga vigar dr 4 001 km (80 %, genomsnittet for riket dr 78 %)
belagda med asfaltbundna slitlager. Samtliga riksvagar édr belagda.

For trafikanter och transportkopare dr det viktigt att vigens yta har en god standard sa
att transporter kan ske utan oldgenheter. Jimna vigar ér viktigt liksom att vigarna inte
far vara spariga vilket kan orsaka vattenplaning samt gor dem svara att vintervighalla.

Ungefir 20 % av vigarna med mindre 4n 2 000 fordon/dygn it sd ojimna att
trafikanterna tvingas sinka hastigheten. For vigar med trafik 6ver 2 000 fordon/dygn
ar motsvarande siffra ungefir 3 %.

Ojamnheter och spar kan mitas pa de belagda vigarna. Dessa matningar visar hur stor
del av vignitet som bor atgardas inom ett till tva ar med hinsyn till de standardkrav
som finns. De senaste mitningarna visar att av huvudvignitet (vigar med vignummer
< 500) var 12 % (171 km) i behov av att atgirdas inom ett till tva dr. Pa de 6vriga
vigarna var ocksa 12 % (223 km) i behov av att atgirdas inom ett till tva ar.

Grusvagar

Av lanets statliga vigar utgors 992 km (20 %) av grusvigar.

Malet ar att vagar som har mer dn 250 fordon per dygn skall vara belagda. Milet ar
ocksa att vigar som har mer dn 125 fordon per dygn med randbebyggelse skall vara
belagda. Detta for att oligenheterna utav damning ska reduceras f6r nirboende.
Grusvigar som sasongsvis har stor turisttrafik bor ocksa vara belagda.

Inom linet finns fortfarande 27 km grusvig med ADT (ArsmedelDygnTrafik) > 250
och ca 10 km grusvig med ADT > 125 och randbebyggelse.

Manga grusvagar har en dalig standard beroende pa sma underhallsresurser. Speciellt
under tjillossningsperioden dr framkomligheten begrinsad.

Regeringen sager dock i direktiven att grusvigar skall beliggas dar detta bedoms
samhallsekonomiskt 16nsamt.
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Barighet och framkomlighet for tung trafik

For godstransporter krivs att vigen dr talig mot tunga transporter. Gillande indelning
av vigarna 1 barighetsklasser framgar nedan:

BK 1: max 11,5/18 (19)/60 ton
drivaxeltryck/boggitryck/bruttovikt

BK 2: max 10/16/51,4 ton
axeltryck/boggitryck /bruttovikt

BK 3: < 10 ton axeltryck

BK 1- vignitets andel av det totala vignitet i Dalarna ar 97 %, 4 845 km.

De brister som finns pa de regionala straken har atgirdats enligt gallande direktiv for
innevarande Lianstransportplan for perioden 1998-2007. Ytterligare barighetssatsningar
utifran regeringens direktiv for planperioden 2004-2015 skall inrymmas i den nationella
vighillningsplanen som upprattas av Vigverket.

Av kostnadsskal dr det inte realistiskt med full barighet aret runt pa hela statsvagnatet.
Vigverket har i tva steg pekat ut det vigar som ir viktiga for niringslivet. Forst pekar
de ut nationella stamvagar, viktiga regionala strak och férbindelser mellan viktiga
knutpunkter. I andra steget pekades ytterligare viktiga naringslivsvagar ut var for sig
enligt olika kriterier 1 olika delar av landet. I skogslinen ér naringslivet och
befolkningen angeldgna om att undanrdja restriktioner pa viktiga niringslivsvigar samt
framkomlighet dret runt for litt trafik pa de minsta vigarna.

Totalt i riket har det under de senaste dren varierat mellan 12 000 och 15 000 km vig
som stangts av for tung trafik. En avstingning dr i genomsnitt 40-50 dygn.

Andelen tjalavstingda vigar dr storst i skogslinen men férekommer i relativt stor
omfattning aven 1 6vriga lin (férutom Stockholm, Gotland och Skane).

Inom Vigverkets Region Mitt (Dalarna, Givleborg, Jimtland och Visternorrland)
giller dock sirskilda dispensregler vilket innebir att endast 1 800 km vag per ar stings
av for tung trafik medan ca 6 000 km vig per ar stings av i jamforbara lan

som Norrbotten och Visterbotten. Detta innebar naturligtvis ett storre slitage pa dessa
vigar inom region mitt.

Vigverket har definierat tre langsiktiga mal for barigheten pa det statliga vignitet:

e Utpekade viktiga naringslivsvagar (55 000 km) ska ha full barighet aret runt.

e  Ovriga vigar (27 000 km) med trafik 6ver 100 fordon per dygn bor inte ha
tillfalliga barighetsrestriktioner for tunga fordon mer én tre veckor under ett
normalar.

e Alla statliga vigar, dven de minsta vagarna (16 000 km), ska vara framkomliga
aret runt for latt trafik.
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3.1.3 Trafiksakerhet

For det transportpolitiska malet ”saker trafik” dr det langsiktiga malet for
trafiksikerheten att ingen dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor
(nollvisionen). Ett etappmal mot nollvisionen ér att antalet dodade i vigtrafikolyckor
understiger 270 dédade dr 2007, en halvering av antalet ar 1996.

Trafiksidkerhetsarbetet har darfér som mal att medverka till ett vigtransportsystem, dar
krav pa tillginglighet och transportkvalitet kan férenas med att alla kan firdas utan att
drabbas av dodsfall eller svira skador.

De senaste dren har i Sverige i genomsnitt nirmare 600 personer dédats och mer dn
4 000 skadats allvarligt till f6ljd av vigtrafikolyckor. Ungefir 4-5 % av varje arskull av
den svenska befolkningen avlider eller invalidiseras till f6ljd av trafikolyckor.
Trafikskadefallen pa vara vigar utgor ca 10 % av samtliga skadefall i Sverige.

Nir det giller de allvarliga skadefallen och dédsfallen dr andelen betydligt storre och
tor dodliga olycksfall svarar vigtrafiken for ca 30 %. Bade risken att omkomma och
antalet dédade till f6ljd av trafikolyckor ér visentligt hGgre inom vigtransportsystemet
in inom andra transportslag. Ca 80 % av dodsolyckorna sker pa statliga vigar utanfor
tattbebyget omrade.

Antalet dodade i vigtransportsystemet 1 Dalarna har kraftigt minskat under 1990-talets
senare halft och borjan av 2000-talet. Under daren 1992-1997 dédades 1 genomsnitt 31
personer per ar medan 178 personer per ar skadades svart till f6ljd av vagtrafikolyckor.
Motsvarande for aren 1998-2002 dr 19 dédade respektive 146 svart skadade.
Utvecklingen har siledes under denna femarsperiod varit positiv. Totalt inom Region
Mitt har utvecklingen varit nagot mer positiv an i landet som helhet.

Under 2003 har dock antalet dodade jamfort 2002, 6kat fran 19 personer till 25
personer. Okningen har frimst skett under det andra halvaret.

De storsta problemomradena vad avser dodade ér féljande:

e Bilister i métes- och omkorningsolyckor;
frimst pa statliga vigar med > 5000 fordon per dygn samt vigbredd
11,5 m, pa landsbygd.
e Bilister 1 singelolyckor;
fraimst pa statliga vigar med tilliten hastighet > 90 km/tim pa landsbygd.
e Oskyddade trafikanter i blandtrafik med skyddade,
fraimst vid korsande i tittbebyggt omride pa kommunalt/enskilt vignit
samt vid korsande eller lingsgaende pa statligt vigniit.
e Bilister 1 korsningsolyckor;
fraimst pa statliga vagar pa landsbygd.
e Overskridanden av tilliten hastighet;
béade pa landsbygd och inom titort
e F6r hog tilliten hastighet i férhédllande till vigens sakerhetsstandard;
béide pa statliga vigar pa landsbygd 1 forhallande till sidoomrades- och
motesstandard och i titort dir oskyddade r6r sig, pa statligt och kommunalt
vagnat.
e Alkohol/drogpéaverkan;
framfor allt 1 singelolyckor pa statligt vigniit.
e Bristande biltesanvindning 1 bilar och lastbilar;
frimst singelolyckor pa statligt vignit pa landsbygd.
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Kartbilagor:

> Antalet didsolyckor och svira olyckor pa statlig vig i Dalarna 1998-2002 (angusti)

> Antal didsolyckor per olyckstyp, végtyp och véighdllare inom Region Mitt dar 2000 (djupstudier
2000).

3.2 Kollektivtrafik
Allmant

Kollektivtrafik som begrepp anvinds alltid i tal och skrifter om transporter som ar
samhillsfinansierade. Det man brukar kalla allmin kollektivtrafik innefattas av
linstrafiken med buss, tag, tunnelbana m m samt interregional trafik med tag och flyg
som staten koper (Rikstrafiken).

Dalarna har jamfért med likartade ldn en vil utbyged kollektivtrafik med en relativt
god turtithet och tillginglighet i de storre titorterna samt en god linjeutbyggnad 1
glesbygden. Det dr endast 1 linets fem storsta kommuner det férekommer en lokal
trafik med omstigning i betydande omfattning.

Region Dalarnas har genomfort en utredning om “Dalarnas framtida kollektivtrafik”.
Denna far framledes utgora ytterligare underlag for kollektivtrafikdtgirder 1
Lanstransportplanen.

Eftersom en mer konkurrenskraftig kollektivtrafik har stor positiv paverkan pa
samtliga transport- miljo- och jamstilldhetspolitiska mal, berdr bristerna i
kollektivtrafiken samtidigt savil vighallning och myndighetsutévning som aktiviteter
inom ramen for Vigverkets sektorsuppgifter. Nagra av de viktigaste bristerna kan
sammanfattas i behovet av att utifran en helhetssyn utveckla kollektiva
persontransporter fran dorr till dorr” ("Hela resan”).

Vigverket har ett sektorsansvar dir kollektivtrafiken 4r en viktig part i den totala
vigtrafiken. Vigverket har i samverkan med andra aktérer inom transportomradet,
tagit fram ett nationellt kollektivtrafikprogram for perioden 1998-2007. Likasa har ett
regionalt kollektivtrafikprogram tagits fram av Vigverket Region Mitt i samarbete med
trafikhuvudminnen inom Region Mitt. Programmen har sin utgangspunkt i de
transportpolitiska malen och ar tinkt att ligga till grund for att ta fram atgirdsprogram
och handlingsplaner utifran regionala och lokala férutsittningar.

I detta sammanhang ar det viktigt att kollektivtrafikens foretradare,
trafikhuvudmannen, Banverket, Vigverket, trafikutvare, tillsammans agerar
offensivare i samhillsdebatten och marknadsforingen for att utveckla och samordna
kollektivtrafiken pa vdg och jirnvig.

Den nationella banhallningsplanen skall omfatta atgirder pa hela det statliga
jarnvigsnitet, varfor atgirder till vilka statsbidrag kan limnas till regional
kollektivtrafik pa jarnvig hanteras av Banverket. Lanstransportplanen for perioden
2004-2015 innefattar saledes statsbidrag till kollektivtrafikanldggningar fér buss och
flyg varfor endast dessa trafikslag redovisas nedan (se dven kap 1.3 och 5.2).

Det senaste decenniet har resandet 1 den lokala och regionala kollektivtrafiken
stagnerat, samtidigt som resandet med bil kontinuerligt har 6kat. Enligt SIKA:s
(Statens institut f6r kommunikationsanalys) senaste prognos kommer, om inga
styratgarder vidtas, transportarbetet med bil att 6ka med 29 % medan kollektivtrafiken
med tdg och buss bara kommer att 6ka med 14 % fram till 2010.

Det betyder att andelen resande med bil kommer att 6ka medan kollektivtrafikens
andel kommer att minska. Sirskilt resandet med buss beriknas tappa andelar medan
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jarnvagsresandets andel av transportarbetet i stort blir konstant. Om detta intriffar
innebir det 6kade svirigheter att uppna ett langsiktigt hallbart och jamstallt
transportsystem.

Enligt den s k handikappolitiska propositionen (prop. 1999/2000:79) anges bland
annat att tillgingligheten till transportsystemet fortlopande bor forbittras och beaktas
vid all planering och upphandling av infrastruktur, firdmedel, trafik och 6vriga
tjanster. Kollektivtrafiken bor vara tillginglig for funktionshindrade senast 2010. Med
detta mal som utgangspunkt skall en trafikslagsévergripande planering genomforas, dar
kollektivtrafik med stort utbud och resande prioriteras.

Nir det giller inrikes passagerartrafiken med flyg har Luftfartsverket angett i sin
prognos som stricker sig fram till 2003, att den forvintas 6ka med 4,4 % per ar. Under
senare delen av 2003 har det dock visat sig att inrikes passagerartrafiken utvecklats
daligt. De icke statliga flygplatsernas (t.ex. Botrlinge och Mora) andel av inrikestrafiken
har dock minskat under de senaste aren. Fran och med november 2002 har ett
samarbete mellan flygplatserna i Borlinge och Mora etablerats for att skapa
forutsattningar for en utveckling av dalaflyget.

Regeringen har beslutat att 4ven upphandla olénsam flygtrafik. Rikstrafiken har darfor
tagit fram ett analysverktyg fOr att préva behovet av att inritta flyglinjer med allmin
trafikplikt ("Uppdrag om utveckling av analysverktyg i samband med inrittande av
allmin trafikplikt”, januari 2003). Flygtrafiken mellan Mora och Stockholm har i detta
sammanhang varit féremal for en fallstudie fo6r att préva metodikens hallbarhet.

3.2.1 Busstrafik

Busstrafiken i linet omfattar drygt 100 linjer férdelade pa ett 70-tal landsbygdslinjer, 5
direktlinjer, 8 ”’mjuka linjen” samt 25 titortslinjer. Det totala resandet med buss ligger
pé ca 14 miljoner resor per ar.

Dalatrafiks andel av de totala persontransporterna ér i Dalarna ca 10 procent.

Vissa strik, t ex Falun-Borlinge har dock en betydligt hégre andel av
persontransporterna. I jaimfoérelse med andra ldn dr det relativt fa invanare i Dalarna
som reser med lanstrafiken. 13 procent reser varje vecka, vilket ar lagt jamfért med
riksgenomsnittet. Likasa dr Dalatrafiks andel av resor till arbete och skola lag.
Huvudkonkurrenten dr bilen och biltitheten dr hég 1 Dalarna (se kap 2.2). 1
landsbygdsomradena dr bilen i stort sett enda fairdmedlet som star till buds.

Av linets befolkning har emellertid ca 82 % tillgang till bussférbindelse inom ett
avstand av 1 km fran bostaden. Bussresorna utgér den viktigaste och mest omfattande
delen av kollektivtrafiken inom vigtransportomradet. Busstrafiken som helhet star f6r
ca 8 % av persontransportarbetet. Totalt sett har resandet med buss minskat niagot
under 1990-talet.

Hirutover finns den langviga busstrafiken vilken kontinuerligt 6kat i utbud och
foljaktligen 1 resande under de senaste aren. Linjer finns till Stockholm, Géteborg
(inklusive linje via Karlstad), och Givle med anslutningar frin hela linet. Linjerna mot
Stockholm och Gé6teborg har Mora och Silen som start och malpunkt.

Det ir ett flertal orsaker som utg6r hinder mot att vilja kollektivtrafik. Fysiska
funktionshinder innebir t ex att dessa personer har svirt att komma péa och av bussar.
Manga manniskor kinner sig otrygga 1 kollektivtrafiken och manga saknar kunskap om
utbudet och de mojligheter som finns.
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Kartbilagor:
» Busslinjer (Dalatrafik); linjenitet, bussturer och pdstigande.

3.2.2 Flygtrafik

Linet har tva flygplatser med reguljdr trafik:

Borlinge (Dala Airport), med ca 60 000 arspassagerare; sex dagliga foérbindelser till
Arlanda, tre till Goteborg,.

Mora flygplats, med ca 10 000 arspassagerare; tre dagliga férbindelser till Arlanda.

Chartertrafik i mindre omfattning, taxiflyg, viss militar luftfart, privatflyg m.m.
forekommer pa bada flygplatserna.
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4 Lanets mal och visioner

Linets mal och visioner grundar sig dels pd en gemensam strategi f6r Dalarna, ”Med
térenade krafter mot ar 20077, vilken antogs 1 december 1996 av Linsstyrelsen,
Landstinget, Dalarnas kommunférbund och Linsarbetsnimnden och dels pa Regionalt
tillvaxtavtal f6r Dalarnas lin (februari 2000). Region Dalarna har under 2003 tagit fram
ett nytt tillviaxtprogram for tiden 2004-2007 ("Ett levande program for langsiktigt
hallbar tillvaxt i Dalarna”). Vidare har Lansstyrelsen beslutat om regionala miljomal
(Lansstyrelsens rapport 2003:19), Dessa dokument édr vagledande for tillviaxt- och
miljéarbetet 1 Dalarna och har darvid beaktats infor beslut om faststillande av denna
Linstransportplan.

Dalarna har manga foretag, bade sma och stora, med intressanta utvecklings-
potentialer. Avgorande for framtidssatsningar dr bland annat tillgangen till goda
kommunikationer, till h6g kompetens och till levande lokala samhillsmiljéer med
kultur- och naturvarden, som ger rikt innehall 4t méinniskors livsmiljo. Viktigt ar ocksa
foretagens nytinkande och vilja att anvinda sina utvecklingspotentialer.

Dalarna ir en del av den Europeiska Unionen, EU, dar regionerna tydligt lyfts fram
som viktiga fo6r regional utveckling.

Nir det giller linsstrategins mal f6r kommunikationer sa dr de 6vergripande malen att
ar 2007,

e har Dalarna sa goda kommunikationer - via vigar, jairnvigar, tele, data, och flyg - att
linet 4r attraktivt och konkurrenskraftigt f6r boende, niringsliv och turism,

e har antalet déda och skadade i dalatrafiken kraftigt minskat vid jamforelse med ar
1997 och vi ndrmar oss nollvisionen, dvs noll dédade och noll allvarligt skadade i
trafiken,

e ir transportsystemen pa god vig att miljoanpassas genom omstillningsfaktorer som
ger ekonomiska fordelar till brinslen och teknik som kan samspela med naturen.

For att kunna uppna dessa mal anges ett antal delmal enligt foljande.

Vigar Ar 2007

e ir Dalarna dn mer tillgangligt sedan s k flaskhalsar har atgardats, framfor allt pa de
storre vagarna till, frain och i Dalarna, inklusive turistorterna i fjallomradena,

e ir vignatet i hela Dalarna i betydligt bittre skick an 1997, barigheten 6kad och
framkomligheten god dven vid tjillossning - fornyelsen sker med stor hansyn till natur-
och kulturvirden,

o ir trafiksikerheten forbittrad,

e har 6vergangen till alternativa fornyelsebara fordonsbranslen skett i stor skala.
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Jdrnvagar ar 2007
e ir restiden kraftigt forkortad frin Dalarna till Arlanda/Stockholm, till Milardalen,
Givle, G6teborg och Malmé/Kopenhamn,

e ir godstrafik pa jarnvag ett vinnande alternativ for langviga godstransporter, inte
minst for exporten till kontinenten, genom en kraftfull satsning pa godsnatet och vil
fungerande samverkan mellan det svenska jarnvigsnitet och det kontinental-
europeiska,

o viljer fler foretag att ligga godstransporterna pa jirnvag och transportféretagen
lever upp till sina ataganden om snabba och tidssikra leveranser.

Lokal och regional kollektivtrafik ar 2007
e viljer fler av minniskorna i Dalarna att resa kollektivt till och fran arbetet,

e crfar bade kvinnor och man att kollektivtrafiken ar ett attraktivt alternativ vid
arbetsresor,

e viljer ocksa allt fler turister kollektivtrafiken.

Fhgtrafik ar 2007
e har linjetrafiken pa flygplatserna i Borlinge, Mora och Idre utvecklats utifran nya
transportforutsittningar, bland annat 6kad internationell trafik.

Milen ir fortfarande mycket relevanta och viktiga f6r Dalarnas utveckling. Aven om
en hel del atgirder vidtagits eller dr pa gang, t ex lings Bergslagsdiagonalen (riksvig 50)
och Viisterdalsvigen (riksvag 71), dr det uppenbart att det med anvisad
medelstilldelning f6r perioden 2004-2015, inte finns nagon maoijlighet att malen skall
kunna nas till 2007 eller ens inom nu aktuell planperiod.
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5 Nationella planer

5.1 Nationell plan for vagtransportsystemet

De for Sverige viktigaste vigarna — stamvagnitet — behandlas i den nationella planen
for vigtransportsystemet. De nationella stamvignitet 1 Dalarna omfattar féljande
vigar:

e Riksvig 45: Linsgrinsen Virmlands lin — Linsgrinsen Jimtlands lin

o Riksvig 50: Linsgrinsen Orebro lin — Borlinge

e Riksvig 70: Linsgrinsen Vistmanlands lin — Mora

Den nationella planen for vigtransportsystemet upprattas av Vagverket och faststalls
av regeringen. Den omfattar foljande dandamal:

investeringsatgirder i stamvignitet, inklusive investeringar i transportinformatik,
trafiksakerhetsatgirder 1 stamvignitet

atgarder for barighet, tjalsakring och rekonstruktion pa hela det statliga vignitet,
drift- och underhallsatgirder pa hela det statliga vagnitet,

atgarder for forbattrad miljo lings hela det statliga vignatet,

sektorsuppgifter

I regeringens beslut om faststillelse av den nationella vighallningsplanen anges att
planeringsramen for perioden 2004-2015 bor 6kas med 3,1 miljarder kronor, vilket
regeringen kommer att féresla riksdagen. Planeringsramen skulle dirmed uppga till
152,1 miljarder kronor. Av denna ram skall anvandas 42,1 miljarder till investerings-
och trafiksikerhetsitgirder (inklusive 3 miljarder f6r miljoatgarder), 17 miljarder till
atgarder for barighet, tjalsiakring och rekonstruktion, 87 miljarder till drift- och
underhallsatgarder samt 6 miljarder till Vigverkets sektorsuppgifter.

Regeringens faststillelse av den nationella vaghéllningsplanen innebir féljande f6r
Dalarna:

Investeringar (ny- och ombyggnader)
v" Riksvig 70 Forbi Sala, 2006-2007.

Trafiksikerhetsatgirder
V" Riksvig 50 Métesseparering Ludvika och Borlinge — tidigt under
planperioden,
v' Riksvig 70 Métesseparering U linsgrins-Siter — tidigt under planperioden.

Forbattringsatgirder for barighet, tjdlsikring och rekonstruktion

1,2 miljarder har tilldelats Dalarna for planperioden 2004-2015. Vigverket upprattar
prioritering av objekt samt genomforande. Pa linets riksvigar och primara linsvigar
kan nedanstaende atgirder nimnas for den forsta fyraarsperioden 2004-2007. I 6vrigt
hinvisas till Vigverket Region Mitt.

* Riksvig 50 Lamborn-Svabensverk
* Riksvig 68 N Horndal-X linsgrins
* Riksvig 70 Bunkris-Sarnastugan

» Linsvig 245 Norhyttan-Ulriksberg

Linsvig 293 N Amsberg-Falun
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5.2 Nationell plan for jarnvagar

Indelningen av de statliga jarnvigarna i stomjarnvigar och linsjarnvigar har avskaffats
varfor dessa bada benimningar numer innefattas av begreppet stomjirnvigar.
Dessutom har dven de delar av det kapillira bannitet som forvaltades av staten forts
over till Banverket. Dessa sparanliggningar utgors t ex av spar till och inom
industriomraden, godsterminaler och hamnar. Jarnvigen anses 1 hogre grad dn
viginfrastrukturen vara ett sammanhangande system dar enskilda atgirder inom
bannitet ofta har betydelse for hela eller stérre delar av systemets funktion och
kapacitet.

Stomjirnvagarna genom Dalarna ir;

Dalabanan fran Mora via Borlinge till Uppsala (Stockholm),

Bergslagsbanan frin Givle via Falun/Botlinge, Stilldalen till Frovi/Kil samt
Godsstraket genom Bergslagen fran Storvik via Avesta/Krylbo, Frovi, till Mjolby.

Tidigare linsjarnvigar saisom Vasterdalsbanan, Borlinge-Malung,
Bergslagspendeln, Ludvika-Fagersta, Mora-Mirbick, Mora-Vika (Lomsmyren)
och Furudal-Edsbyn, kommer att inforlivas 1 stomjirnvigsnitet.

Harutover tillkommer att aven Inlandsbanan skall finansieras via den nationella
banhallningsplanen.

Den nationella banhallningsplanen upprittas av Banverket och faststills av regeringen.
Den omfattar atgirder pa hela det statliga jarnvigsnitet — stomnitet - enligt féljande:

Investeringar i stomjirnvigar, inklusive investeringar i transportinformatik,
Drift, underhall och reinvesteringar av stomjarnvigar,
Atgirder for forbittrade miljo lings stomjirnvigar,
Sektorsuppgifter,
Atgirder till vilka bidrag kan limnas enligt férordningen (1988:1017) om
statsbidrag till vissa regionala kollektivtrafikanliggningar m m, vilket innefattar
foljande omraden:
- byggande av sparanliggningar for regional kollektiv persontrafik,
- byggande av stationer, terminaler, vinthallar, hillplatser och andra
liknande anldggningar for jarnvigstrafik,
- investeringar 1 rullande materiel f6r regional persontrafik pa jirnvig,
tunnelbana och sparvig,.

I regeringens beslut om faststillelse av den nationella banhallningsplanen anges att
planeringsramen for perioden 2004-2015 bor 6kas med 6,2 miljarder kronor, vilket
regeringen kommer att féresla riksdagen. Planeringsramen f6r perioden 2004-2015
skulle ddrmed uppga till 147,7 miljarder kronor. Av denna ram skall anvindas 107,7
miljarder (inklusive 3 miljarder f6r investeringar i rullande materiel f6r regional
kollektiv persontrafik pa jirnvig, tunnelbana och sparvig). Dessutom tillférs 1,5
miljarder frin ramen for linsplaner for investeringar i rullande materiel. 38 miljarder
skall anvindas till drift, underhall och reinvesteringar av stomjarnvigar samt 2
miljarder till sektorsuppgifter.

Regeringens faststillelse av den nationella banhallningsplanen innebir f6r Dalarna ett
antal olika typer av atgirder saisom Okad axellast, lastprofil och kapacitet,
sparupprustningar m m. Generellt giller dock att dtgirderna ir inplanerade sent under
planperioden. Hir kan nimnas:
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Dalabanan

v

Borlinge-Uppsala, hastighetshéjande dtgirder, 6kad kapacitet, 2010-2015.

Bergslagsbanan

v

v
v
v
v

Falun-Borlinge, partiellt dubbelspar och resecentrum Falun — Borlange, 2010-
2015,

Domnarvet, ny vixelférbindelse, 2005-2006,

Hallefors/Frovi, Stax (storsta axellast) 25 ton och lastprofil C (hogsta
lastprofil), 2010-2015,

Givle-Frovi, 6kad kapacitet, 2010-2015,

Sparbyten och sparupprustningar, 2010-2015.

Godsstraket genom Bergslagen

v

Storvik-Avesta/Krylbo, Stax 25 ton och lastprofil C, 2010-2015.

Visterdalsbanan

v
v

Vansbro-Borlinge, Stax 25 ton och lastprofil C, 2004-2006.
Nytt trafikstyrningssystem (pilotprojekt), 2007.
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6 Lanstransportplan 2004-2015

Utgangspunkter

Utgangspunkten for upprittandet av planerna skall vara de transportpolitiska malen.
Det 6vergripande transportpolitiska malet dr att transportpolitiken skall sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning f6r
medborgarna och niringslivet i hela landet. Féljande sex delmal anger ambitionsnivan
pa lang sikt.

o Tilgangligt transportsystenr. Transportsystemet skall utformas sa att medborgarnas
och naringslivets grundldggande transportbehov kan tillgodoses.

o Hig transportkvalitet. Transportsystemets utformning och funktion skall medge en
hog transportkvalitet f6r medborgarna och niringslivet.

o Sdker trafik: Det langsiktiga malet for trafiksdkerheten ar att ingen dodas eller
skadas allvarligt till £6ljd av trafikolyckor. Transportsystemets utformning och funktion
skall anpassas till de krav som f6ljer av detta.

o God miljo: Transportsystemets utformning och funktion skall anpassas till krav pa
en god och hilsosam livsmilj6 f6r alla, dir natur- och kulturmilj6 skyddas mot skador.
En god hushallning med mark, vatten, energi och andra naturresurser skall frimjas.

o Positiv regional utveckling: Transportsystemet skall frimja en positiv regional
utveckling genom att dels utjimna skillnader i méjligheterna f6r olika delar av landet
att utvecklas, dels motverka nackdelar av langa transportavstand.

o Bt jamstillt transportsystem: Transportsystemet skall vara utformat sa att det svarar
mot bade kvinnors och mins transportbehov. Kvinnor och min skall ges samma
mojligheter att paverka transportsystemets tillkomst, utformning och férvaltning och
deras virderingar skall tillmétas samma vikt.

Planerade investeringar i nu gillande linstransplaner (1998-2007) f6r vilka den fysiska
planeringen bedims ha kommit langt skall inga och prioriteras higt i planerna for perioden
2004-2015.

Fyrstegsmodellen

Atgirderna i linsplanen bor analyseras enligt den s k fyrstegsmodellen, vilket innebir en
analys i féljande ordning:
1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt,
2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignit och fordon,
3. Begrinsade ombyggnadsatgirder,
4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder.

Analys av atgirdsbehoven gors bade 1 forstudier inom ramen for den fysiska
planeringen och i diskussioner mellan Region Dalarna, Lansstyrelsen, Vagverket,

m fl aktorer infér upprittandet av linstransportplanen. Atgirder enligt steg 1 och 2
innefattas inte direkt av linstransportplanen. Ansvaret ligger frimst hos andra aktérer
sasom Vigverket, Banverket, trafikhuvudminnen och kommunerna.

Vid upprittandet av linstransportplanen har prioriterade atgirder féreslagits enligt
béade steg 3 och 4 samt i ndgra fall en kombination av dessa.
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Regeringen

Regeringen har analyserat de atgirder som foreslas f6r de tre nivaerna i linsplanen
utifrin:

samhaillsekonomisk effektivitet,

uppfyllelse av de transportpolitiska malen,
hantering av linsgranséverskridande projekt,
samband med étgirder 1 de nationella planerna.

Sambhillsekonomisk Ionsamhet/effektivitet

Intér upprittande av linstransportplanen har det gjorts samhillsekonomiska
berakningar for investeringsobjekten. Berakningar har gjorts av Vigverket Region Mitt
1 EVA-kalkylen (EVA 2.31) som bygger pa de effektsamband som beskrivs i
Vigverkets publikation 2001:78. Berakningarna resulterar i en nettonuvardeskvot
(NNK), dir 0 innebir att nyttan och kostnaden ar lika stora och 1 att nyttan ar dubbelt
sa stor som kostnaden.

I direktiven for planeringen betonas kraven pa samhillsekonomisk 16nsamhet.

Det ar viktigt att framhalla att samhallsekonomisk l6nsamhet ar ett visentligt vidare
begrepp dn de samhallsekonomiska kalkyler 1 form av nettonuvirdeskvot som raknats
fram. Dessa ar ett virdefullt underlag for prioriteringar men dess varde far dock inte
overvirderas utifran att det alltid finns ett matt av osidkerhet i underlaget till kalkylerna.
Detta bland annat utifran att objekten tenderar bli dyrare ju lingre planeringen gatt och
att kalkylerna inte tar hansyn till regionala utvecklingseffekter. Det ar darfor viktigt att
viga in effekter som inte ar maojliga att virdera i pengar for att fa en sa god
maluppfyllelse som méjligt.

Grovt kan osikerheter som paverkar nettonuvardeskvoten delas i sex delar.
e Osikerhet i anvianda effektsamband.
e Osikerhet i de virderingar som anvinds for att sitta pris pa uppkomna
effekter.
Osikerhet i framtida trafikférindringar.
Osikerhet i trafikomférdelningar till f6ljd av atgarden.
Osikerhet 1 atgardens kostnad.
Osikerhet 1 atgardens exakta utformning.

En bedoémning gors hur siker man tror att den 1 kalkylen angivna
investeringskostnaden ar. Redovisning gors enligt nedanstdende gradering vilken
Vigverket Region Mitt anvint for att géra bedomningar av linstransportplanen.
(Redovisas under respektive prioriterat objekt)

1) +/-0-10 % av investeringskostnaden

2) +/-10-25 % av investeringskostnaden
3) +/-25-50 % av investeringskostnaden
4) +/-> 50 % av investeringskostnaden
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Planeringsram 2004-2015.

Av den totala planeringsramen pa 873 miljoner kronor avsitts

e (25 mkr f6r investeringar (ny- och ombyggnad),
o 84 mkr till trafiksidkerhetsitgirder, 7 mkr/ar,

e 48 mkr fOr statsbidrag till miljé- och trafiksikerhetsatgirder pa det kommunala
vagnatet, 4 mkr/ar,

® 30,5 mkr for statbidrag till kollektivtrafikatgirder, 3 mkr/ér,
o 12 mkr till kollektivtrafikdtgirder, busshallplatser, 1 mkr/ér,

e 2.5 mkr till fors6k (Borlinge forsokskommun) med friare anvindning av
statsbidrag till regional kollektivtrafik under aren 2004 och 2005

e 65 mkr (9 %) till produktionsstod,

Prioritering

De medel som Region Dalarna har att fordela ar inte pa langt nir tillrickliga for att
realisera de mal och visioner som anges 1 den gemensamma strategin f6r Dalarna och
det regionala tillvaxtavtalet och for att tillgodose alla angeligna behov som
framkommit vid inventeringen av atgirder i linet. Region Dalarna har darfér tvingats
gbra en hard prioritering. Utgangspunkten for prioriteringen tas i;

e det 6vergripande transportpolitiska malet samt de sex delmalen som riksdagen
stallt upp (enligt ovan),

e de regionala mal, utifrin den gemensamma strategin for Dalarna samt det
regionala tillvixtavtalet, som utformats med stod 1 de nationella malen,

e objekti gillande linstransportplan (1998-2007) for vilka den fysiska planeringen
bedéms ha kommit lingt,

samt med stod av fyrstegsmodellen, har nedanstiaende prioriteringar gjorts.

Beriknade effekter och samhillsekonomisk 16nsamhet m m av prioriterade atgirder 1
forhallande till de transportpolitiska malen och miljomalen redovisas,

dels verbalt under respektive objekt nedan och dels utifran sarskild
effektbeskrivning i bilaga 1 enligt foljande modell:

Nettonuvardeskvot = NNK.

+, ++, +++ = atgirden bedoéms 1 6kande grad vara positiv.
-, —— ——— = atgirden bedoms i 6kande grad vara negativ.
+/- = ingen péverkan

? = ¢j klarlagt om dtgirden ar positiv eller negativ.

Ekonomisk planeringsram

Presenteras pa foljande sida.



%00T

AN ¢LT ‘STOZ-ETOC

PN 90¢ ¢T0Z-0T0C

MIN SST :600Z-2002

AN OF€ 900¢Z-700Z

poliad-sieal)
aAnIpadsal 10} weisbuliaue|d

16 | 26| 8 [ 89 [ 69 | 69 | 16 | 25 | 25 [ €11 | vTT | €TT €8 weisbupaue|d ewwns
g 2 2 S S S € 2 4 6 8 6 G9 poissuoipnpo.d
G'C G'C abue|iog IS0 [BUOIDS.
%0s104 Belpiq H1fesIna||oN
T T T T T T T T T T T T ZT 1asie|d|reyssng
‘1apJebiesiyenanNa||oN
€ € € € € € € € € € G'E € G'oe Beipiq ‘1aprebiexifenina|o
JeubeA jjeunwwoy|

14 14 14 14 14 14 14 14 14 14 14 14 8t .
111 Beipiq tepiebre-si1 yoo -0l
L L L L L L L L L L L L 78 J1apiebiesiayiaxesyiel
reisrem Mw g9 OT (1) ot BunfewssnA 1104 T/
reisiem) MN Ge| 0T (sv) o1 0qj|ol1-oqddn 992
eisiem N or| 2T | 21T (69) 62 oigsuep-euler-ereq T/
9z | 6¢ v 69 ng-opuel Q T/
18ubLEg AA ULLIES 0T 0T YIDASUBGRAS-UIOqWe] 0
Diw 06-09 Uy UIBIXg Ve €T YA S104 1elqiQ4 89
9¢ | 6 | €¢ | ec [ ec [ 68 | 88 | 68 0S¥ seulQ-unfed 0§
e | 8¢ | 6 | sr [ 6 [ 67 [ €€ | €€ | €€ | 68 | 88 | 68 629 febuliaisanul

Beipig
reuswwoy [ STOZ | ¥T0Z | €102 | 2TOZ | TTOZ | 0TOZ [ 6002 | 800Z | L00Z | 900Z | S00Z | #00Z | /ST-700Z pIrebiy
peulsoy

02-21-900¢ Bunspinal ‘weisbuliaueld ysiwouoyd ‘GL0g-700g ueld-d1




29

6.1 Investeringsatgarder

Atgirdskategorin investeringar i évriga riksvigar och linsvigar avser tgirder i statliga
vigar som inte ingar i det nationella stamvignitet (se kap 3.1).

Av planen framgar att 626 miljoner kronor avsitts till investeringsobjekt samt nar de
avses genomforas under planeringsperioden. En jamn érlig fordelning gors inom varje
trears-period.

Vig 50 Gruvan - Tallen och Ornis — Tallen

Kostnad Byggtid NNK
450 Mkr 2004-2006 0,5

Regeringen har bland annat pekat ut dessa objekt, vilka skall inrymmas 1
linstransportplanen de forsta aren av planperioden. Vagverket har dirfor avsatt medel
tor dessa utpekade objekt i Dalarna.

Effekter: Positiva effekter for tillganglighet i form av stora restidsvinster. Stora
positiva effekter pa trafiksakerheten dir antalet dodade och svirt skadade f6rvintas
minska med 12 personer per dr under planperioden. Positiva effekter pa miljon frimst
1 form av minskning av antalet bullerstérda personer.

Se vidare objektsbeskrivning i bilaga 1.

Vig 68 Misterbo - Dicka

Kostnad Byggtid NNK
47 Mkr 2010-2011 0
Osikerhet i kalkyl: 2

Ett prioriterat strik i den gemensamma linsstrategin och tillvixtavtalet.

Ett Iingt gdnget objekt. Finns med i gillande linstransportplan (1998-2007).
Upprustning av vig 68 pagar sedan ett antal ar tillbaka. Vigrevision har gjorts pa delen
U lins grins-Avesta och genom barighetsatgirder har delar av strickan Avesta-X lins
grins atgirdats. Pendlingsforutsittningarna férbéttras. Omfattande satsningar pa
riksvdg 68 planeras i Gavleborgs lin som en direkt fortsittning pa upprustningen
mellan Horndal och X lidns grins. I Vistmanlands lin foreslas ombyggnad av befintlig
13 m vig mellan Norberg och linsgrinsen till motesfri vig (2+1vidg) som ett led i att
Oka trafiksdkerheten. En omfattande samverkan har under ling tid pagatt och
utvecklats med ldnsstyrelserna i Vistmanlands och Giévleborgs lin, Vigverket,
kommunerna, Mellansvenska Handelskammaren och niringslivet lings vagstraket. Det
har lett till en samlad strategisk planering for att skapa en positiv regional utveckling
och regionforstoring vilket tydligt visar sig i omfattande samordnade satsningar
mellan linen savil i innevarande linsplaner som i remissforslagen f6r kommande
nationella och regionala planer. Ett linsgriansoverskridande objekt.

Objektet innebir dven en utbyggnad av gang- och cykelvignitet vilket bor samordnas
sa att kommunen prioriterar fortsatt utbyggnad av gang- och cykelvigsnitet pa det
kommunala vignitet (inom ramen fOr statsbidrag till milj6- och trafiksikerhetsatgirder
péa det kommunala vignitet) omedelbart sydvist om Misterbo si att effekterna av
trafiksikerhetsatgirderna kan optimeras.
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Effekter: Atgirderna innebir stora positiva effekter pa tillgingligheten i form av
restidsvinster. Antalet dédade och svart skadade forvintas minska med 1,5 personer
per ar under planperioden vilket innebar en positiv effekt for trafiksikerheten.
Atgirderna innebir nigot negativa miljdeffekter utifrin 6kade utslipp av kviveoxid
och koldioxid.

Se vidare bifogade objekts- och effektbeskrivningar enligt bilaga 1.

Vig 50 Lamborn - Svabensverk

Kostnad Byggtid NNK
10 Mkr 2011 -0,7
Osikerhet i kalkyl: 3

Ett prioriterat strik i den gemensamma linsstrategin och tillvixtavtalet.

Ett langsiktigt interregionalt samarbete har pagatt for att skapa ett effektivt nord-
sydligt nationellt vigstrak genom det mellansvenska inlandet. (Jonkoping-Odeshog-
Orebro-Falun-Bollnds-S6derhamn) Syftet dr att skapa en positiv regional utveckling
och regionforstoring med forbittrad tillginglighet, transportkvalitet,
trafiksikerhet och miljé. Inriktningen har priglats av en helhetssyn och langsiktiga
utvecklingseffekter. I gillande Lianstransportplan (1998-2007) ér savil nyinvesteringar
som birighetsatgirder prioriterade och genomforda pa Bergslagsdiagonalen norr om
Falun.

Strackan Falun-Balungen har dirigenom nu i stort sett godtagbar standard. For delen
Balungen-Lamborn pagar upprustning under 2002-2003. Genom samfinansiering
med barighetsupprustning (from 2004 i den nationella planen) kan dven delen
Lamborn-Svabensverk atgirdas. Hela strickan Falun-Givleborgs lins grins far
dirigenom godtagbar standard. Norr om linsgrinsen avses betydande satsningar goras,
dels 1 den regionala planen for Gévleborgs lin, dels som birighetsobjekt i den
nationella planen. Ett linsgrinsoverskridande objekt.

Effekter: Positiva effekter for tillgingligheten 1 form av betydande restidsvinster. En
okad transportkvalitet nas genom att objektet ér integrerat med ett barighetsobjekt.
Atgirderna beriknas dven ha nigot positiva effekter gentemot trafiksikerhet och
milj6. Antalet d6da och svart skadade forvintas minska med 0,3 personer per ar under
planperioden. Objektets totala utformning innebir en om- och nyggnadsdel samt
anslutande barighetsdel. Objektets totala samhillsnytta utifrin EV A-kalkyl torde bli
positiv.

Se vidare bifogade objekts- och effektbeskrivningar enligt bilaga 1.

Vig 71 O Tandé - Bu

Kostnad Byggtid 100 % NNK
69 Mkr 2011-2013 -0,4
Osikerhet i kalkyl: 2

Ett prioriterat striak i den gemensamma linsstrategin och tillvixtavtalet.

Langt och besvirligt vigavsnitt med mycket randbebyggelse, dalig framkomlighet,
miljoproblem och trafiksidkerhetsproblem.

Langt gdnget objekt. Finns med i gillande linstransportplan (1998-2007) med
planerad utbyggnad av en forbifart ar 1998-99. Faststilld arbetsplan har funnits men
upphivts av regeringen efter 6verklagande. Ny planering pagar dir en kombination av
en kortare forbifart samt upprustning av befintlig vig valts.
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Den nya strackningen ger nagot liagre effekter vad giller trafiksakerhet, tillginglighet
och milj6, dn tidigare faststéllt forslag som dock inte kunde genomforas pa grund av
konflikter med kultur- och naturintressen.

Amd 1900 fordon med mycket hoga toppar (9000 fordon) under vintersisongen.

Denna del dr den mest trafikerade genom att dven turistrafiken till Sdlenfjillen pa
riksvig 45 anslutit till riksvdg 71 norr om Malung. Upprustningen av Visterdalsvigen
har hog prioritet sa att hela strickan Djurés (viag 70)-Silen-norska grinsen far en
standard som tillgodoser framkomlighets- transportkvalitets- och
trafiksikerhetsbehoven. Satsningen pa hela vigstraket med den synnerligen stora
turisttrafiken till frimst Silenfjillen men dven till Idre-Grovelsjofjillen, har mycket
stor betydelse for den regionala utvecklingen i linet och Visterdalarna. Pa sikt
forvintas atgirderna pa riksvig 71 bidra till en betydande regionforstoring for hela
linet samt Gavleborgs- och Virmlands lin inom projektet Ost- Vistlig vagforbindelse
Givle-Oslo. Hir pagar ett omfattande samverkansprojekt mellan
linsstyrelser/regionala samverkansorgan i Dalarna, Gavleborg och Virmland,
Hedmarks fylkeskommune, Vigverket Region Mitt, Vegvesendet i Hedmark samt
projektsamverkande kommuner.

Effekter: Atgirderna innebir positiva effekter pa tillgingligheten i form av restidsvinster.
Positiva effekter berdknas dven ske for trafiksikerheten dir antalet dédade och svart
skadade forvintas minska med 1,4 personer per ar under planperioden medan miljon 1
form av utslipp av kviavedioxid férvintas fa nagot negativa effekter. Eventuell paverkan pa
virdefulla omraden kan komma att ske. Den totala samhallnyttan utifran EVA-kalkylen ar
dock negativ.

Se vidare bifogade objekts- och effektbeskrivningar enligt bilaga 1.

Vig 71 Dala-Jdrna - Vansbro

Kostnad Byggtid NNK
69 Mkr 2012-2014 1,4
Osikerhet i kalkyl: 2

Ett prioriterat stridk i den gemensamma linsstrategin och tillvixtavtalet.

Langt och besvirligt vigavsnitt med mycket randbebyggelse, dalig framkomlighet,
miljo- och trafiksidkerhetsproblem.

Ldngt gdnget objekt. Finns med 1 gillande plan (1998-2007) med planerad utbyggnad
2005-2007. Viagutredning finns framtagen. Alternativ med ny strickning har darvid
valts.

Amd 2500 fordon med mycket héga toppar under vintersisongen.

Upprustningen av Viasterdalsvagen har hog prioritet sa att hela strickan Djurds (vig
70)-Silen-norska grinsen fir en standard som tillgodoser framkomlighets-
transportkvalitets- och trafiksikerhetsbehoven. Satsningen pa hela vigstraket har
mycket stor betydelse f6r den synnerligen stora turisttrafiken till fraimst Silenfjallen
men dven till Idre-Groévelsjofjallen samt f6r pendling vilket har mycket stor betydelse
for en positiv regional utveckling och regionforstoring i Visterdalarna. Pa sikt
forvintas atgirderna pa riksvig 71 bidra till en betydande regionforstoring f6r hela
linet. Hir pagir ett omfattande samverkansprojekt mellan linsstyrelser/regionala
samverkansorgan 1 Dalarna, Gavleborg och Viarmland, Hedmarks fylkeskommune,
Vigverket Region Mitt, Vegvesendet i Hedmark samt projektsamverkande kommuner.
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Effekter: Atgirderna innebir stora positiva effekter pa tillgingligheten i form av
vasentliga restidsvinster. Positiva effekter berdknas for trafiksakerheten dar antalet
doédade och svart skadade forvintas minska med 1,2 personer per ar under
planperioden. Aven positiva miljideffekter dir utslippen av frimst kviveoxid och
koldioxid kommer att minska, men dven buller och luftféroreningar genom att vigen
kommer lingre bort fran bebyggelsen. Eventuell paverkan pa virdefulla omraden kan
komma att ske i begransad omfattning,.

Se vidare bifogade objekts- och effektbeskrivningar enligt bilaga 1.

Vig 266 Uppbo - Trollbo

Kostnad Byggtid NNK
45 Mkr 2014- -1,1
(15 Mkr kvarstar efter 2015)
Osikerhet i kalkyl: 3

Lingt ginget objekt i den fysiska planeringen. Delen Uppbo-Trollbo ir en av tva
kvarstaende flaskhalsar lings vagstraket. Viktigt vergripande strik till
Siljansomradet-norra Dalarna-Idre- och Silenfjillen, dels f6r den omfattande
turisttrafiken fran Stockholm-Milardalen och dels f6r den tunga trafiken. Ett
alternativt vigval, framfor allt fOr turisttrafiken till Idre- och Silenfjillen. En fordelning
av trafikflodet till fraimst Dalafjillen bidrar till att minska flédestopparna pa vag 71
vilket kan forvintas fa en positiv paverkan pa savil tillgangligheten som
trafiksikerheten pa vig 71. Vidare forbittras mojligheterna till frimst arbetspendling
mellan sédra delen av lanet till Falun, vilket bidrar till en regionforstoring. 1ings vissa
delar av detta vigstrak planeras direkta kollektivtrafikatgirder genom strategiska
hallplatsutbyggnader.

Effekter: Atgirderna beriknas innebira positiva effekter pa tillginglighet, i form av
restidsvinster, transportkvalitet, trafiksdkerhet i denna del men innebér sammantaget
storre positiva effekter for hela vigstraket. Vidare férvantas atgirderna bidra till ndgot
positiva effekter gentemot jamstilldhetsmalet. Den samhillsekonomiska nyttan utifran
EVA-kalkylen ir dock negativ. Atgirden ger ingen nimnvird miljiépaverkan

Se vidare bifogade objekts- och effektbeskrivningar enligt bilaga 1.

Vig 71 Forbi Yttermalung

Kostnad Byggtid NNK
75 Mkr 2015- -0,5
60 Mkr kvarstar efter 2015)
Osikerhet i kalkyl: 4

Ett prioriterat strik i den gemensamma linsstrategin och tillvixtavtalet.
Nytt objekt. Langt och besvirligt vigavsnitt med mycket randbebyggelse, dalig
framkomlighet, milj6- och trafiksdkerhetsproblem. Forbifart trolig 16sning.
Amd 1500 fordon med mycket héga toppar under vintersisongen.

Upprustningen av Visterdalsvigen har hég prioritet sd att hela strickan Djuras (vag
70)-Silen-norska grinsen far en standard som tillgodoser framkomlighets-
transportkvalitets- och trafiksikerhetsbehoven.
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Satsningen pa hela vigstriket med den synnerligen stora turisttrafiken till fraimst
Silenfjillen men aven till Idre-Grovelsjofjillen, har mycket stor betydelse fér den
regionala utvecklingen i linet och Visterdalarna.

Pa sikt forvintas datgirderna pa riksvig 71 bidra till en betydande regionforstoring for
hela linet samt Givleborgs- och Virmlands lin inom projektet Ost-Vistlig
vigforbindelse Givle-Oslo. Hir pagir ett omfattande samverkansprojekt mellan
linsstyrelser/regionala samverkansorgan i Dalarna, Givleborg och Virmland,
Hedmarks fylkeskommune.

Effekter: Atgirderna beriknas ge positiva effekter vad giller tillginglighet i form av
restidsvinster, transporkvalitet, trafiksdkerhet och milj6 avseende luftutslapp.
Antalet dédade och svirt skadade forvintas minska med 0,3 personer under
planperioden. Eventuell paverkan pa virdefulla omriden kan komma att ske i
begrinsad omfattning

Se vidare bifogade objekts- och effektbeskrivningar enligt bilaga 1.

6.2 Trafiksakerhetsatgarder

For riktade trafiksakerhetsatgirder avsitts 84 miljoner kronor pa det regionala vignitet
under planeringsperioden genom en jamn férdelning med 7 miljoner kronor per ar. Av
dessa medel ar 64 miljoner kronor avsatta for oskyddade trafikanters (cyklister och
gangtrafikanter) behov.

Hirutover tillkommer trafiksikerhetshéjande atgirder f6r oskyddade trafikanter inom
investeringsobjekten “Misterbo-Dicka” pa riksvag 68 med 25 miljoner kronor (av
totalt 47 Mkr) och 7O Tandé-Bu” pa riksvig 71 med 9 miljoner kronor (av totalt 69

Totalt avsitts saledes 118 miljoner kronor till riktade trafiksikerhetsatgirder pa det
regionala vignitet. Av dessa medel utgoér 98 miljoner kronor trafiksikerhetshojande
atgirder for oskyddade trafikanters behov.

Investeringsatgirder (se kap 6.1) dr generellt sett robusta i det att de under lang tid har
positiv effekt ndstan oavsett olyckans grundorsak. Exempelvis dr ombyggnad till
motesfri vig (2+1-vidg med mittracke) pa vigar med hoga floden en mycket
kostnadseffektiv atgard. For 6vrigt ar dtgirdande av korsningar dir skyddade och
oskyddade trafikanter blandas klart effektiva trafiksidkerhetsatgarder.

Byggande av gang- och cykelvigar medfor 1 forsta hand en positiv paverkan pa
tillgéngligheten till transportsystemet vilket i sig innebir en mera generell positiv
paverkan pa trafiksikerheten genom att farre oskyddade trafikanter blandas med
skyddade trafikanter lings vignitet. Atgirderna innebir ocksa allmint en trygghet och
en Okad rorlighet f6r de oskyddade trafikanterna. En satsning pa god infrastruktur f6r
cyklister i ett hela resan perspektiv”’ dr i hogsta grad dven en jamstilldhetsfraga samt
av stor betydelse vad giller att integrera jamstalldhet och barnens situation i trafiken.

Prioriteringen av savil storre som smirre objekt foreslds fraimst utga utifran de storsta
problemomridena vad avser dédade och svart skadade inom vigtrafiksystemet (se kap
3.1.1). Dirvid foreslas ett antal atgarder sisom ombyggnad av korsningar och gang-
och cykelvigar vilka primart prioriterar de oskyddade trafikanterna.
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Vidare foreslés att trafiksdkerhetsatgirderna far en relativt jaimn regional férdelning.
Hirvid bor hansyn ocksa tas till statsbidragsatgirder for férbittrad miljé och
trafiksikerhet pa det kommunala vignitet (se kap 6.4) dir samordningseffekter kan
uppnas.

Prioritering av trafiksikerhetsatgirder for perioden 2004-2015

Region Dalarna avser att arbeta vidare med nedanstiende inriktning f6r
trafiksikerhetsh6jande atgirder. Dessa skall dock vara féremal for en drlig Gversyn
och eventuell revidering och omprioritering utifran etappmalet mot nollvisionen att
antalet dédade och svart skadade i vigtrafikolyckor skall halveras gentemot 1996 ars
niva.

I férsta hand skall nedanstaende objekt prioriteras utan inbordes ordning.

Borlinge Vig 800 Utendal-Islingby 7 Mkr
Borlinge Vig 293 Norr Amsberg 10 Mkr
Falun Vig 80 Korsning Klingvigen 5 (6 mkr 2003)
Leksand Trafiksikerhetsatgirder i Insjon 77
Leksand Vig 938 Vistanvik 57 34 Mkt
I andra hand skall nedanstiende objekt prioriteras utan inbérdes ordning
Falun Vig 80 GC-vig Bergsgirden-Grycksbo 77
Vig 850/862 Vinstersvingsficka Ostborn (Sundborn) 27
Leksand Vig 570 GC-vig Aker-Heden 5”
Gagnef Vig 595 GC-vig Gagnefs kyrkby-Kyrkskolan 27
Ludvika Vig 247 Vigskil Nyhammar 8”7
Ludvika Vig 247 GC-vig Grangirde-Nyhammar 37
Malung Vig 71 Cirkulationsplats Tandadalen 37
Mora Vig 70 Cirkulationsplats Ona-Tuvan 3”
Mora Vig 70/1012 Vinstersvingsficka Oxberg 27
Orsa Vig 991 GC-vig Stormyrgatan 3”
Rittvik Vig 301 Korsning i Ingels 27
Smedjebacken Vig 66 Cirkulationsplats 7,67
Siter Vig 780 GC-vig Bispberg-riksvig 70 57
Vansbro Viag 71/570 Vanstersvangsficka Dala-Jarna 3” 50 Mkr
Totalt 84 Mkr

Hirutéver skall Vig 70 Genomfart Alvdalens kyrkby etapp II och Vig 71
Albackskorsningen i Malung omnimnas. I Alvdalen har en forsta etapp med en
cirkulationsplats i Alvdalen genomforts. En andra etapp kostar ca 20 mkr och
riknas som ett storre objekt. Region Dalarna anser att det i nuldget inte dr mojligt
att inrymma objektet pa bekostnad av ett antal inplanerade objekt enligt planen.
Eventuellt ytterligare atgirder pa Vig 70 genom Alvdalen samt vig 71
Albacksvigen far bada hanteras i samband med den arliga 6versynen.
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6.3 Miljo- och trafiksdkerhetsatgarder pa det
kommunala vagnatet -statsbidrag

For statsbidrag till miljo- och trafiksikerhetsatgirder pa kommunala vigar och gator
avsitts 48 mkr under planeringsperioden genom en jimn fordelning med 4 mkr/ar.

Hiir avses atgirder till vilka bidrag kan limnas enligt f6rordningen (1988:1017) om
statsbidrag till vissa regionala kollektivtrafikanligeningar m m vilket for bidrag till
kommuner 1 forsta hand avser bidrag till vissa fysiska atgirder och
transportinformatikatgarder for forbittrad miljo och trafiksakerhet pa kommunala
vagar och gator. Reglerna for dessa bidrag framgar av Vigverkets "Handbok om
Statsbidrag”.

Beslut om dessa atgirder fattas arligen i samrad med linen efter framstillan fran
kommunerna. Vigverket fattar beslut om objekten efter samrad med linen.
Bidragets storlek édr i normalfallet 50 % av bidragsberittigade atgirder. Besluten skall
ocksa foregas av en granskning av vilka atgirder som dr bidragsberittigade i det
enskilda fallet. Denna granskning utfors av Vigverket.

6.4 Kollektivtrafikatgarder

For kollektivtrafikatgarder avsitts 51 miljoner kronor under planeringsperioden enligt
foljande fordelning.

Busshillplatser
For utbyggnad av busshallplatser avsitts 12 mkr under planeringsperioden genom en
jimn fordelning med 1 mkr/4r.

Statsbidrag

For statsbidrag till kollektivtrafikatgarder avsitts 36,5 mkr under planeringsperioden
genom en jimn férdelning med 3 mkr/ar vilka skall férdelas mellan busstrafikatgirder
och flygplatsatgirder.

Beslut om dessa atgirder fattas arligen 1 samrad med ldnen efter framstillan fran
Dalatrafik och foretradare for flygplatserna. Vigverket beslutar om busstrafikatgarder
respektive Luftfartsverket om flygtrafikatgirder. Besluten skall ocksa foregas av en
granskning av vilka atgdrder som ér bidragsberittigade i det enskilda fallet.

Atgirder till kollektivtrafikanliggningar i linstransportplanen ir siledes
bidragsfinansierade vilket innebdr att det maste ske en motfinansiering av
linstrafikhuvudmannen vilket indirekt kraver kommunal motfinansiering.

Hirutover avsitts 2,5 miljoner kronor till f6rs6k 1 Borlinge kommun (en av sju
tors6kskommuner) med friare anvindning av statsbidrag till investeringar i regional
kollektivtrafik.

Enligt den s k handikappolitiska propositionen (prop. 1999/2000:79) anges bland
annat att tillgdngligheten till transportsystemet fortlopande bor forbattras och beaktas
vid all planering och upphandling av infrastruktur, firdmedel, trafik och 6vriga
tjanster. Kollektivtrafiken bor vara tillginglig f6r funktionshindrade senast 2010. Med
detta mal som utgangspunkt skall en trafikslagsévergripande planering genomforas, dir
kollektivtrafik med stort utbud och resande prioriteras.
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For att bidra till malet om tillgianglighet till kollektivtrafik for funktionshindrade
anpassas de viktigast bytes/knutpunkterna och héllplatsanldggningarna utmed det
statliga vignitet.

En indikator for lansplanen dr att kunna ange antal busslinjer som till f6ljd av atgarder
1 lansplanen medger att personer med rullstol ska kunna antra och limna fordonen
utan medhjilpare. Det torde dock bli svart att endast utifran drligen férdelade potter (4
mkr) bedoma effekterna. Hir far det sannolikt gbras en relativt grov skattning for
atgirdade delstrickor av busslinjer, medan problemet att atgirda utifrin ”Hela resan”-
konceptet kvarstar.

Efter samrdd med Dalatrafik framgar att det inte finns nagot storre
kollektivtrafikobjekt (> 5 mkr) inplanerat inom de nirmaste framtiden utan enbart ett
antal smirre objekt. Hir avses atgirder till vilka bidrag kan limnas enligt f6rordningen
(1988:1017) om statsbidrag till vissa regionala kollektivtrafikanliggningar m m vilket 1
forsta hand avser bidrag till héllplatsutbyggnader, terminaler, stationer och liknande
anldgeningar for busstrafiken samt dtgirder pa flygplatser. Bidragets storlek ar i
normalfallet 50 % av bidragsberattigade atgiarder. Reglerna for dessa bidrag framgar av
”Handbok for Statsbidrag” (Vigverkets Publikation 2004:4).
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7 Planens samlade effekter

Enligt regeringens beslut (2002-03-14) om ”Uppdrag att uppratta langsiktiga planer for
transportinfrastrukturen m m” skall en samlad bedémning goras av planens sex
transportpolitiska delmal. En samlad bedomning av delmalet f6r milj6 redovisas
sarskilt under kapitel 8.

Hir ges en beskrivning av planens samlade effekter. Objekts- och effektbeskrivningar
tor planens enskilda objekt redovisas dels under kapitel 6.1 och dels 1 bilaga 1.
Effektbeskrivningen utgar fran de sex transportpolitiska malen.

Vidare hinvisas dven till de samlade effekterna av de nationella banhallnings- och
vighallningsplanerna samt linsplanerna som Banverket och Vigverket gjort 1 samrad
med linen ("Gemensam effektbedomning av infrastrukturplaner” Vigverkets
publikationsnummer: 2003:124).

Transportsystemets roll

Regeringens bedomning och utgangspunkter f6r utveckling av transportsystemet och
transportsystemets roll i samhillet édr att det finns ett dmsesidigt samband mellan ett
langsiktigt hallbart transportsystem och utvecklingen i samhillet.

Malet om en hallbar samhillsutveckling omfattar ekologiska, sociala, kulturella och
ckonomiska aspekter. Ett vil fungerande transportsystem ar diarfér mer dn bara en
fraga om vigar, jirnvigar och annan transportinfrastruktur.

Det ir, for det forsta, en viktig rittvise- och jimlikhetsfraga. Ett vil fungerande
transportsystem underlittar manniskors vardag och ger 6kade maijligheter att sjilva
vilja boende, arbete och fritid.

Det dr, for det andra, en viktig vilfirdsfraga. Vil fungerande och langsiktigt hallbara
gods- och persontransporter ir en forutsittning for Sveriges konkurrenskraft i en
global milj6. Dirmed Okar tillvixten och ger oss resurser till den gemensamma
vilfirden och mojlighet till 6kad rittvisa.

Det dr, for det tredje, en viktig sysselsittningstraga. Vil fungerande transporter och
infrastruktur vidgar manniskors arbetsmarknad.

Det ar, for det fjirde, en viktig fraga for regional utveckling och livskraft. Olika delar
av Sverige har olika behov pa infrastrukturomradet — men en vil fungerande
infrastruktur 1 hela landet dr en férutsattning for regional utveckling och livskraft.

Det dr, for det femte, en viktig milj6- och hilsofraga. Ett langsiktigt ekologiskt
héllbart Sverige dr inte mojligt att uppna utan en héllbar transportpolitik. En
omstillning av transportsystemet ar ocksa en forutsittning for att de av riksdagen
beslutade nationella miljémalen skall nas. Ett sikert transportsystem dr viktigt ocksa ur
folkhalsosynpunkt.

Proposition 2001/02:20.
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Ett tillgangligt transportsystem

Planerade investeringsobjekt innebir relativt goda restidsvinster (se vidare under
positiv regional utveckling nedan). Riktade trafiksikerhetsatgirder i form av
ombyggnader av korsningar och gang- och cykelvigar i kombination med
trafiksikerhetsatgirder pa det kommunala vignitet forvintas bidra till att 6ka
tillgéngligheten for de oskyddade trafikanterna och diarmed foérbittra barnens situation
1 samhillet. Hirvid kommer planerade atgirder att bidra till en férbittrad tillganglighet
savil mellan som inom titorter. Planerade dtgirder stir dock inte 1 proportion till
behovet.

Utifran malet att kollektivtrafiken bor vara tillginglig f6r funktionshindrade 2010 skall
de viktigaste bytes/knutpunkterna och héllplatsanliggningarna utmed de statliga
vagnitet anpassas. Effekterna av planerade kollektivtrafikitgarder dr svara att
kvantifiera. Malet ar att atgdrda ett antal storre frekventa delstrickor av busslinjer
medan problemet utifrain ”Hela resan”-konceptet kvarstar.

En hég transportkvalitet

Planerade investeringsobjekt forvintas innebira att dessa strackningar far en 6kad
kvalitet i form av att det inte férekommer sittningar och sparbildningar vilket i sin tur
dven medfor att kvaliteten pa vintervighallningen okar. Utifran niringslivets behov
innebir en hojd vagstandard oftast att transportkvaliteten hojs genom att sikerheten,
bekvimligheten, framkomligheten, tillférlitligheten och flexibiliteten 6kar. Redovisade
objekt ger en 6kad kvalitet pa en viglingd av 36 km. De storsta effekterna av en héjd
transportkvalitet torde dock uppnas genom Vigverkets birighetssatsningar; fraimst
genom tjalsakringsatgirder.

Det ar dock svart att berikna och kvantifiera effekterna av en hojd transportkvalitet i
monetara termet.

Saker trafik

Investeringsatgirder (se kap 6.1) dr generellt sett robusta 1 det att de under ling tid har
positiv effekt ndstan oavsett olyckans grundorsak. Riktade trafiksidkerhetsatgirder
sasom motesfri vig (2+1 vigar med vajerricke) pa vigar med hoga fléden, dr mycket
kostnadseffektiva. For 6vrigt dr dtgirdande av korsningar dir skyddade och oskyddade
trafikanter blandas klart effektiva trafiksakerhetsatgirder.

Planens investeringsobjekt innebdr en minskning av antalet dédade och svirt skadade
under planeringsperioden med ca 15 personer per ar.

Planens satsningar pa riktade trafiksdkerhetsatgirder i form av ombyggnader av
korsningar och gang- och cykelvigar kommer att medfora stérre mojligheter f6r
oskyddade trafikanter att pa ett sikert sitt nyttja vigtransportsystemet. Framférallt
kommer férbittringar att ske gillande barns méjligheter att forflytta sig pa egen hand,
vilket utgdr en del av vigtransportsektorns bidrag till uppfyllelsen av kraven i FN:s
barnkonvention.

Atgiirderna paverkar trafiksikerhets- och tillginglighetsmalen positivt. Det ir dock
svart att kvantifiera effekterna 1 monetira effekter sisom i de samhillsekonomiska
kalkylerna (EVA-kalkyler) av investeringsobjekten. Effekterna av byggandet av gang-
och cykelvigar bidrar dock till en vidare maluppfyllelse an enbart trafiksikerhetsmalet,
dir ocksa tillgingligheten f6r oskyddade trafikanter kar samt att det bidrar till en 6kad
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kansla av trygghet. Detta resonemang giller dven effekterna av satsningar pa
statsbidrag till trafiksakerhetsatgirder pa det kommunala vignatet. En samordning av
de riktade trafiksakerhetsatgirderna pa det statliga och kommunala vignitet syftar till
att forbattra maluppfyllelsen for trafiksakerhet och tillganglighet ytterligare genom att
oskyddade trafikanter i storre utstrickning kan forflytta sig pa ett tryggare sitt, mellan
och inom titorter.

God miljo

De totala utslippen avseende ex.vis koldioxid och kviveoxider ér stora fran
transportsystemet. Planerade atgirder innebdr totalt sett nagot positiva effekter genom
minskade utsldpp. I foérhallande till de totala utslippen fran transportsystemet i linet ar
dock effekterna marginella.

Se vidare den sirskilda miljobedémningen under kapitel 8.

Positiv regional utveckling

Dalarna har ett mycket stort behov av att fa till staind en modern och stirkt
transportinfrastruktur. For linets tillvaxt och 6verlevnad behéver det skapas en narhet
till den internationella och nationella marknaden och tillgodose niringslivets stora
transportbehov. For att behalla det pa senare tid positiva flyttnettot behéver Dalarna
ocksa visentligt forbéttra mojligheterna till arbetspendling savil till och fran linet som
inom lanet. Dalarnas geografiska lige innebir linga avstand till flera storre
internationella avsittningsmarknader. Niarmarknadsomradena ir ofta inte tillrackligt
stora fOr att uppna erforderlig “kritisk massa”. Effektiva transporter dr dirfér av
jamforelsevis storre betydelse an for de mer tittbefolkade delarna av Sverige.

Det ir naturligtvis svart att mata i hur stor omfattning de regionala
utvecklingseffekterna av dtgirderna i linstransportplanen. Region Dalarna kan dock
konstatera att tilldelade medel och atgirder inte alls stir i proportion till vad linet
onskar uppna vad galler regional utveckling genom satsningar i linets
transportinfrastruktur.

Satsningar lings vagstraken riksvigarna 50 och 68 bade inom och i angrinsande lin
kommer samtliga att bidra till Jdngsiktiga utvecklingseffekterlings respektive strak
vilka i sin helhet syftar till att skapa en positiv regional utveckling och
regionforstoring t6r kommuner och naringsliv. Satsningarna férvintas dirfér dven
bidra till att forbéttra arbetsmarknadernai centrala Dalarna och i Bergslagen.

Satsningarna pa riksvig 71 som, dels det uppsamlande vagstraket for riksvigarna 45,
26 och 70 samt riksvig 66/vig 247 till Idre- och Silenfjillen och dels som en viktig
link i den 6st-vistliga forbindelsen Givle-Oslo, ar av stor betydelse for utvecklingen
pa bade kort och lang sikt genom att dessa bidrar till positiv regional utveckling och
regionforstoring i hela Iinet; sirskilt for Visterdalarna och norra Dalarna.

Satsningen pa vag 266 planeras utifran vigens betydelse som del i ett évergripande
strdk tillsammans med riksvdg 80 for turisttrafiken till Siljansomradet, norra Dalarna,
Idre/Grovelsjofjillen och som tillfartsvéig till Falun frin Stockholm-Milardalen
(nklusive riksvig 70 Forbi Sala). Vidare férvintas atgirderna forbattra mojligheterna
tor en 6kad arbetspendling mellan de s6dra delarna av linet och Falun, vilket bidrar
till en regionférstoring och en utékad arbetsmarknad.
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Jamstalldhet

I regeringens direktiv till linen att uppritta linsplaner for regional
transportinfrastruktur (se kap 1) anges att balans mellan atgirder i férhallande till méns
och kvinnors virderingar maste Gvervigas liksom de effekter som atgirderna far for
utsatta grupper. En analys med syfte att integrera jamstilldhet och barnens situation i
trafiken bor goras infor planeringsarbetet. Hinsyn maste tas till vilka atgirder som ar
beroende av varandra eller motverkar respektive samspelar med varandra.

Prioriterade investeringsatgirder sammanfaller dven med flera viktiga
kollektivtrafikstrak vilket frimst torde gynna kvinnor som nyttjar kollektivtrafiken i
hégre grad 4n minnen. Vidare sker i form av potter for hallplatsutbyggnader och inom
ramen for statsbidrag till kollektivtrafikanldggningar en viss satsning pa de viktigaste
bytes/knutpunkterna och héllplatsanliggningarna. Atgirderna férvintas gynna bade
kvinnor och mién. En férbittrad kollektivtrafik torde dock innebira att kvinnors
nyttjande av transportsystemet i sin helhet 6kar.

De tjanstemin pa Lansstyrelsen och sedermera pa Region Dalarna samt den externa
tjanstemannagruppen for beredning av infrastrukturfragor har med nagra fa undantag
representerats av man. Vidare har den politiska sammansittningen 1 Region Dalarnas
beredningsgrupp for infrastruktur, arbetsutskott och direktion en total férdelning
enligt ca 80 % min och ca 20 % kvinnor.
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8 Miljobedémning

Region Dalarna har utifran regeringens direktiv gjort en samlad bedémning av planens
miljopaverkan utifrdn bilaga 1 till Europaparlamentets och radets direktiv 2001/42/EG av
den 27 juni 2001.

For de viginvesteringsobjekt som ingar i linstransportplanen har miljéeffekter
bedémts utifran den modell som beskrivs och redovisas i objektsbeskrivningen (bilaga
1) och som utgar frin de EVA-kalkyler som Vigverket anvinder vid effektberdkningar
av enskilda objekt och som f6r milj6 innefattar luftutslapp.

Vigverket och Banverket har i samverkan med linen gjort en samlad bedémning av
samtliga transportinfrastrukturplaners (Iinsplaner samt den nationella vag- respektive
banhallningsplanen) miljéeffekter inom respektive lin. Denna bedémning, som utgar
fran miljomalen, redovisas har i1 férkortad version.

Hir redovisas dessutom schematiskt transportrelaterade nationella och regionala
miljomal samt kommentarer 6ver vilka férandringar transportsektorn 1 Dalarna
behéver genomga for att malen ska kunna nas. Samtliga 15 milj6kvalitetsmal utom
Siker stralmilj6, Skyddande ozonskikt och Hav 1 balans tas upp.

Dalarnas miljomal, som tagits fram av Lansstyrelsen 1 bred samverkan med
kommuner, myndigheter och sektorer, faststilldes hosten 2003 (Lansstyrelsens rapport
2003:19). I nagra fall har de regionala malen utvecklats jimfért med de nationella, men
1 stort 6verensstimmer de med varandra. Till malen f6ljer en handlingsplan med
atgirder.

Overgripande kan sigas att situationen i Dalarna 6verensstimmer med den nationellt
avseende transporternas miljépaverkan och vad som behéver goras for att de
transportrelaterade miljomalen ska kunna nas.

Lanstransportplanen samt den nationella vig- respektive banhallningsplanen innefattar
atgirder som kan bidra till de transportrelaterade miljémalen. Andra insatser ar dock
ocksa nédvindiga. Flera av dessa maste initieras pa nationell niva, bl.a. introduktion av
mer miljéanpassade fordon och drivmedel. Andra kan initieras regionalt och lokalt. I
handlingsplanen till Dalarnas miljomal finns flera sidana atgirder, bl.a:
e Utveckla kommunal och regional samhillsplanering. Energiplanering,
materialférsorjningsplanering, kommunala bulleratgirder, planering fér gang
och cykel m.m.
e Viga in transporters miljopaverkan mer i myndighetsbeslut.

e Uppritta regionalt energiprogram, initiera regionalt samverkansprojekt fér
miljoanpassade transporter samt fler transportprojekt av olika slag.

e Oka miljohinsynen vid offentlig upphandling.

e Utveckla energi- och transportradgivning gentemot allminhet och foretag.

e Inféra miljéledning, resepolicy och ordna utbildning i sparsam korning.

[ ]

Forbittra kunskapsunderlag och utveckla miljémalsuppfoljning.
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God bebyggd miljo
Nationella miljémal:

Miljokvalitetsmalet (2020-2025): ”Stider, titorter och annan bebyged milj6 skall utgora
en god och hilsosam livsmiljé samt medverka till en god regional och global milj6...”
”Den bebyggda miljon ger skonhetsupplevelser och trevnad samt har ett varierat
utbud av bostider, arbetsplatser, service och kultur sa att alla manniskor ges méjlighet
till ett rikt och utvecklande liv och sa att omfattningen av manniskors dagliga
transporter kan minskas.” ”Det kulturella, historiska, och arkitektoniska arvet i form
av byggnader och bebyggelsemiljéer samt platser och landskap med sirskilda virden
virnas och utvecklas”. ”Transporter och transportanliggningar lokaliseras och
utformas sa att skadliga intrang i stads- eller naturmiljon begransas och sa att de inte
utgor hilso- eller sikerhetsrisker eller 1 6vrigt ar storande for miljon.” ”Miljoanpassade
kollektivtrafiksystem av god kvalitet finns tillgdngliga och férutsattningarna for saker
gang- och cykeltrafik ar goda.” ”Anvindningen av energi, vatten och andra
naturresurser sker pa ett effektivt, resursbesparande och miljéanpassat sitt och frimst
tornybara energikillor anvinds.” ”Naturgrus nyttjas endast nir ersattningsmaterial inte
kan komma 1 fraga med hinsyn till anvindningsomradet.”

Delpal:

1. Senast ar 2010 skall fysisk planering och samhillsbyggande grundas pa program
och strategier for: hur ett varierat utbud av bostader, arbetsplatser, service och kultur
kan astadkommas sa att bilanvindningen kan minska och forutsittningarna for
milj6anpassade och resurssnala transporter forbattras, ...”

3. Antalet manniskor som utsitts for trafikbullerstorningar 6verstigande de
riktvirden som riksdagen stallt sig bakom for buller 1 bostader skall ha minskat med 5
% till ar 2010 jamfort med ar 1998.”

4. Ar 2010 skall uttaget av naturgrus i landet vara hogst 12 miljoner ton per ar och
andelen dteranvint material utgéra minst 15 % av ballastanvindningen.” Detta
motsvarar ett halverat uttag jimfért med 1997.

Dalarnas miljomal och kommentarer:

Sambhillsplaneringen pa kommunal och regional niva behéver utvecklas sa att den i
hogre grad kan bidra till ett ekologiskt uthélligt transportsystem. Analys och diskussion
kring detta kan delvis ske inom ramen for linets miljomalsarbete. Arbete for att
minska bullerstérningar pagar med hjalp av statligt stod. Anvindningen av naturgrus
till vigbyggnation behéver minska. Den paborjade 6vergangen till krossberg behoéver
paskyndas och anvindning av ateranvant material utvecklas.

God bebyggd miljo — sammanstillning av Dalarnas miljomal:

Delmal
Forandring mot det nationella
1 Planeringsunderlag: Anpassat. Kollektivtrafik, ging och cykel nimns
Bebyggelsestruktur & transporter | sirskilt.
3 Buller Skirpt. Komplettering med Vigverkets sektorsmal.

Anpassat. Ton har ersitts med halvering.
4 Uttag av naturgrus

Nytt. Okad energieffektivitet enligt EU-program.
8 Energieffektivisering

9 Foérnybar energi Nytt. Okad andel biodrivmedel och fordon.
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Vigverket Region Mitt:s och Banverket mellersta banregionens samlade
effektbedéomning:

Investeringar: Flera kulturmiljdobjekt ber6rs av viginvesteringar. Manga
fornlimningar berors ocksa. Konsekvenserna gir inte att bedoma i detta skede. Falu
resecentrum och utbyggnaden av dubbelspir Falun-Borlinge kan medféra smarre
paverkan pa stadsbilden. Kapacitetsatgarder for jarnvigen kan medfora smirre
intrang. De flesta investeringsobjekten kommer inte att betraktas som visentlig
ombyggnad, varfor endast begrinsade bulleratgirder kommer att utforas.
Viginvesteringar kommer att innebara anvindning av ballastmaterial fran tikter.
Ambitionsnivan ar en god massbalans vid vigutbyggnader och att naturgrus inte ska
overstiga 10 procent av total materialanvindning.

Riktade fysiska miljoatgarder: Vigbuller 1 bostider med ekvivalentnivaer 6ver 65
dBA vid fasad ska atgirdas fore 2005 sa att inomhusbullret inte Gverstiger 30 dBA.
Vid planperiodens slut kommer inga boende att utsittas for ekvivalentnivaer 6ver 60
dBA utomhus vid uteplats och maximalnivd 45 dBA inomhus nattetid. Det ar osakert
om det nationella delmaélet kommer att nds eftersom kommunernas ambitionsniva inte
ar kand. For banbuller behéver 29 vard- och omsorgslokaler samt skolor dtgirdas. For
utomhusatgirder dr behovet ca 70 fastigheter. For hela banregionen kommer 75
procent av behovet att atgirdas. Hur férdelningen blir linsvis kan i detta skede inte
bedoémas.

Begransad klimatpaverkan
Nationella miljémal:

Langsiktigt mal 2050: Halverade utslipp av koldioxid fran fossila branslen jamfoért med
1990. Direfter ytterligare minskade utslapp.

Delmal: Fyra procent lagre utslapp 2010 jamfort med 1990. De totala utslippen idag ar
1 samma storleksordning som 1990. Transportsektorns utslipp har dock 6kat nagot.
Hur minskningen ska férdelas mellan olika anvindarsektorer ar ej faststillt. Forslag till
reviderat mal for transportsektorn kommer att faststillas 2004. Nuvarande mal anger
oférindrade utslapp perioden 1990-2010. Klimatmalen ar hir inte ordagrant citerade.

Dalarnas miljomal och kommentarer:

Transporterna star, saval nationellt som 1 Dalarna, for en betydande och 6kande del av
de koldioxidutslipp fran fossila branslen som riskerar att paverka klimatet, en av vara
allvarligaste miljohot. Det finns atgarder som kan vidtas pa kommunal och regional
niva: att battre beakta klimatfragan i samhaillsplaneringen, information gentemot
allminheten och introduktion av miljéanpassade fordon 1 offentlig sektor.

Begrinsad klimatpaverkan — sammanstillning av Dalarnas miljomal:
Delmal
Forandring mot det nationella

Skirpt. Komplettering med transportpolitiska
1 Minskade utskipp av koldioxid och | etappmalet.

andra vixthusgaser
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Vigverket Region Mitt:s och Banverket mellersta banregionens samlade
effektbedéomning:

Investeringar: Vigutbygenaderna beriknas leda till att koldioxidutslippen 6kar med
drygt 1 000 ton per ar i slutet av planperioden. Berdkningarna giller endast effekter av
kérmonster och ruttval (effekter pa firdmedels- och destinationsval samt
resegenerering beriknas senare).

Birighet samt drift och underhall: Marginell paverkan

Sektorsarbete: Den samlade effekten av sektorsarbetet beraknas bidra med en
minskning av utslippen med minst 15 000 ton per ar i slutet av planperioden jamfort
med om inga atgarder vidtas.

Samlad bedomning: Enligt det regionala miljémalet ska transportsektorns
koldioxidutslipp 2010 stabiliseras pa 1990 ars nivé i Dalarna. Fram till 2002 6kade
utslippen med ca 9 procent. Mellan 1998 och 2010 antas trafikarbetet f6r personbilar
6ka med 18 procent i Dalarna och med 30 procent for lastbilar. Brinsleférbrukningen
tor bensindrivna personbilar berdknas minska med 10 procent men vara oférindrad
tor personbilar som drivs med diesel. Vigverket Region Mitt bedémer att miljomalet
blir svart att nd.

Frisk luft
Nationella miljémal:

Mijokvalitetsmalet (2020—2025): *Luften skall vara sd ren att manniskors hilsa samt
djur, vixter och kulturvirden inte skadas”. “Halterna av luftféroreningar overskrider
inte lagrisknivaer f6r cancer eller riktvirden f6r skydd mot sjukdomar eller paverkan
pa vixter, djur, material och kulturféremal. Riktvirdena sitts med hinsyn till personer
med 6verkinslighet och astma.” I malet redovisas sidana riktvirden.

Delpal:
2. Halterna 20 mikrogram/ m’ som arsmedelvirde och 100 mikrogram/ m’ som
timmedelvirde for kvivedioxid skall i huvudsak vara uppnadda ar 2010.”

»3, Halten marknira ozon skall inte 6verskrida 120 mikrogram/m’ som 4tta timmars
medelvirde ar 2010.”

4. Ar 2010 skall utslippen av flyktiga organiska imnen (VOC) i Sverige, exkl metan,
ha minskat till 241 000 ton.” Detta motsvarar 40 % minskade utslipp jaimfért med
1999.

Dalarnas miljdmal och kommentarer:

De huvudsakliga killorna till luftutslipp 1 Dalarna dr vagtrafik, smaskalig vedeldning
och industri. Luftkvaliteten i Dalarna ir generellt sett god. I vissa titorter kan
periodvis forekomma héga halter av luftféroreningar. Utslipp av luftféroreningar har
under senare ar minskat i samma takt som nationellt. For att miljomalen ska kunna nas
behovs ytterligare insatser. For transportsektorn dr det viktigt att gamla fordon utan
katalysator ersitts. Minskade transporter 1 titorterna kan ocksa bidra till delmal 2.
Delmal 3 beror 1 hog grad pa utifran kommande utslipp. Férutom miljomalen finns
lagstadgade miljokvalitetsnormer f6r féroreningar 1 utomhusluft.
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Frisk Iuft— sammanstillning av Dalarnas miljomal:

Delmal
Forandring mot det nationella
Of6randrat.

2 Halter av kvavedioxid
Of6rindrat.

3 Halten av markndra ozon

Anpassat. Ton ersatt med 40 % (andelen nationellt).
4 Utsliipp flyktiga org. dmmnen

Vigverket Region Mitt:s och Banverket mellersta banregionens samlade
effektbedomning:

Samlad bedomning: Pa det statliga vignitet i Dalarnas lan beriknas halterna av
kvivedioxid och partiklar inte 6verskrida miljokvalitetsnormen nir de trader i kraft. Pa
en betydande del av vignitet kommer dock lagrisknivan att 6verskridas. Méanniskors
hilsa kommer darfor att paverkas negativt av vagtrafikens luftféroreningar om inte
ytterligare atgarder sitts in.

Bara naturlig forsurning
Nationella miljémal:

Miljokvalitetsmalet (2020-2025): ”De forsurande effekterna av nedfall och
markanvindning skall underskrida grinsen for vad mark och vatten til. Nedfallet av
térsurande dmnen skall heller inte 6ka korrosionshastigheten 1 tekniskt material eller
kulturféremal och byggnader...”

Delmil?4. Ar 2010 skall utslippen i Sverige av kviveoxider till luft ha minskat till 148
000 ton.” Detta motsvarar 40 % minskade utslapp jamfort med 1999.

Dalarnas miljomal och kommentarer:

Foérsurningen i Dalarna beror huvudsakligen pa utifrain kommande féroreningar.
Utslappen i Dalarna bidrar 4 andra sidan till f6rsurning pa andra hall. Ungefir hilften
av utslippen av kviveoxider kommer fran transporter. Byte till moderna fordon och
jarnvig bidrar till delmal 4.

Bara naturlig forsurning — sammanstéllning av Dalarnas miljomal:
Delmal
Forindring mot det nationella
4 Utslipp av kviveoxider Anpassat Ton ersatt med 40 % (andelen nationellt).

Vigverket Region Mitt:s och Banverket mellersta banregionens samlade
effektbedémning:

Investeringar: Vigutbyggnaderna beridknas leda till att kviveoxidutslippen 6kar med
ca 0,6 ton per ar berdknat med 2010 ars emissionsfaktor. Berdkningarna giller endast
effekter av kérmonster och ruttval (effekter pa fairdmedels- och destinationsval samt
resgenerering beraknas senare).

Birighet samt drift och underhall: Marginell paverkan.
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Sektorsarbete: Den samlade effekten av sektorsarbetet ger en minskning av utslippen
men storleken pa minskningen ar osaker.

Samlad bedémning: Enligt det regionala miljémalet ska kviveoxidutslippen 1
Dalarna minska med 40 procent mellan 1999 och 2010. Trots trafikbkningen (se
Begransad klimatpéaverkan) beriknas kvaveoxidutslippen minska med ca 55 procent
tack vare forbittrad avgasrening. Vigverket Region Mitt bedémer dirfor att det
regionala miljomalet kommer att kunna nas aven om trafiksektorn ska bira merparten
av minskningen.

Ingen 6vergodning

Nationella miljémal:

Miljokvalitetsmalet (2020-2025): ”Halterna av godande amnen 1 mark och vatten skall
inte ha nagon negativ inverkan pa manniskors hilsa, foérutsattningarna f6r biologisk

mangfald eller méjligheterna till allsidig anvindning av mark och vatten™....

Delidl: 4. Ar 2010 skall utslippen i Sverige av kviveoxider till luft ha minskat till 148
000 ton.” Obs! Samma mal som under Bara naturlig férsurning.

Dalarnas miljomal och kommentarer:

I hur hég grad transporterna bidrar till 6vergdédning i Dalarna har inte nirmare
analyserats. Se ocksa kommentar under Bara naturlig férsurning.

Ingen 6vergédning— sammanstéllning av Dalarnas miljomal:
Delmal
Forandring mot det nationella
5 Utslipp av kviveoxider Anpassat Ton ersatt med 40 % (andelen nationellt).

Vigverket Region Mitt:s och Banverket mellersta banregionens samlade
effektbedémning:

Se ”Bara naturlig férsurning”.

Giftfri miljo

Nationella miljémal:

Miljokvalitetsmalet (2020-2025): > Miljon skall vara fri frain amnen och metaller som
skapats i eller utvunnits av samhillet och som kan hota minniskors hilsa eller den

biologiska méangfalden.”

Delpml 3: Ett flertal sdrskilt farliga dmnen ska fasas ut kommande ar, bl.a. kadmium
och bly senast 2010.

Dalarnas miljdmal och kommentarer:

Flera gifter anvinds inom transportsektorn som berors av miljokvalitetsmalet. I hur
hég grad miljémalen forutsitter frivilliga atgdrder har inte nirmare undersokts.
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Giftfri milj6 — sammanstillning av Dalarnas miljémal:
Delmal
Forandring mot det nationella
3 Utfasning sirskilt farliga dmnen Skirpt. Fler imnen upptagna. Ror ¢j transporter.

Vigverket Region Mitt:s och Banverket mellersta banregionens samlade
effektbedémning:

Investeringar, barighet, drift och underhall: Anvindning av kemikalier och Gvriga
material samt avfallshantering styrs av Vagverkets miljoarbete och
upphandlingsformer inom respektive projekt och paverkas ej av planen. Hantering
och omhindertagande av tjirhaltig asfalt dr ett problem som kommer att uppsta
frimst fran investeringar, barighetssatsningar samt underhall av vignitet. Med
nuvarande kunskapslige bedomer Vigverket Region Mitt konsekvensen vara marginell
eftersom ingen betydande paverkan pa mark och vatten har kunnat pavisas.

Riktade fysiska miljoatgirder: Ingen paverkan.

Grundvatten av god kvalitet
Nationella miljémal:

Miljokvalitetsmalet (2020-2025): ”Grundvattnet skall ge en siker och hallbar
dricksvattenférsorjning samt bidra till en god livsmiljé £6r vaxter och djur i sjéar och
vattendrag...” ”Grundvattnets kvalitet paverkas inte negativt av méinskliga aktiviteter
som markanvindning, uttag av naturgrus, tillférsel av féroreningar m.m.”
”Grundvattnet har sa liga halter av féroreningar orsakade av minsklig verksamhet att
dess kvalitet uppfyller kraven f6r god dricksvattenkvalitet enligt gillande svenska

normer for dricksvatten och kraven pa God grundvattenstatus enligt EG:s ramdirektiv
for vatten (2000/60/EG).”

Delpral: 3. Senast ar 2010 skall alla vattenférekomster som anvinds f6r uttag av vatten
som dr avsett att anvindas som dricksvatten och som ger mer dn 10 m’ per dygn i
genomsnitt eller betjanar mer dn 50 personer per ar uppfylla gillande svenska normer
tor dricksvatten av god kvalitet med avseende pa féroreningar orsakade av mansklig
verksamhet.”

Dalarnas miljdmal och kommentarer:

Vig- och jirnvigstransporter riskerar att paverka grundvattentikter negativt. Arbete
pagar i lanet f6r att minimera dessa risker. For att delmal 3 ska kunna nas krivs
eventuellt ytterligare insatser. Att minska nuvarande vigsaltning kan ocksa komma att
bli nédvindigt.

Grundvatten av god kvalitet — sammanstéllning av Dalarnas miljomal:
Delmal

Forandring mot det nationella
3 Kvalitetskrav pd grundvatten Skirpt. Aven mindre vattenférekomster ingir.

Vigverket Region Mitt:s och Banverket mellersta banregionens samlade
effektbedémning:

Investeringar: Viginvesteringarna kommer att innebira intrang i ndgra
skyddsomraden for vattentikter. Konsekvenserna kan inte bedémas i detta skede.



48

Birighet samt drift och underhall: Salt fran drift och underhall av vagar paverkar
vattentikter negativt. Enskilda vattentikter med en kloridhalt éver 100 mg/1 kommer
att atgardas under planperioden. Klorid i kommunala vattentikter kommer att foljas
och vid behov kommer atgarder att vidtas. Hur barighetsatgirderna kommer att
paverka hydrologin gar inte att bedéma i detta skede.

Riktade fysiska miljoatgirder: Vigverket Region Mitt har genomfért en klassning
av vattentikter i regionen och utifran den prioriterat vilka skyddsbehov som bor
utredas. For Dalarna ingar fyra vattentidkter som man planerar att utreda och vid
behov atgirdas under perioden. 103 vattentakter berdrs i banregionen.

Levande sjoar och vattendrag, Myllrande vatmarker, Levande skogar,
Storslagen fjallmiljo, Ett rikt odlingslandskap

Nationella miljomal:

Miljokvalitetsmalen (2020-2025): Dessa naturtypers produktionsférmaga, biologiska
mangfald, natur- och kulturmiljovarden, friluftsvirden etc. ska bevaras. Skrivningar
som direkt kan kopplas till transporter ar fa under dessa miljomal (undantaget ett
delmal t6r buller fran fordon i fjallen och ett rorande skogsbilvigar 6ver virdefulla
vatmarker).

Dalarnas miljomal och kommentarer:
De nya miljomalen starker ytterligare kraven pa att exploatering sker med hansyn till

natur- och kulturmiljovarden. I Dalarnas miljomal betonas ocksa virdet av ett 6ppet
landskap och att kvarvarande jordbruksmark virnas.

Naturtypsmalen — sammanstéllning av Dalarnas miljomal:
Delmal

Forandring mot det nationella
Myllrande vatmarker 3. Skirpt. Det nationella delmaélet avser bara
Skogsbilvigar och annan skogsbilvigar, mendan det regionala dven avser
exploatering pa vatmarker. annan exploatering, exempelvis andra vigar.

Vigverket Region Mitt:s och Banverket mellersta banregionens samlade
effektbedémning:

Investeringar: Viginvesteringsatgirderna kan komma att innebira intring inom flera
omraden av riksintresse, Natura 2000 och andra omraden med hoga natur- och
kulturmiljévirden. Konsekvenserna av intrangen kan inte bedémas 1 detta skede.
Kapacitetsatgirder for jirnvigen kan medféra smirre intrang. Investeringsobjekt och
birighetssatsningarna kan komma in konflikt med det regionala delmalet om
skogsbilvigar och annan exploatering pa vatmarker med héga natur- eller
kulturvarden.

Birighet samt drift och underhall: I samband med planerade satsningar som
innebir ett byte av trummor, kommer dessa att liggas s att de ej utgor
vandringshinder for fisk eller andra vattenlevande organismer. Under planperioden
kommer en tredjedel av befintliga trummor att bytas ut. Konsekvensen blir en 6kad
biologisk mangfald. Atgirder i vitmarker kan innebira en hydrologisk paverkan.
Atgirder kan ocksi komma att paverka fjillmilién i form av utékning av vigomradet
samt odlingsmark, landskapsbild och artrika vigkanter genom intring. Omfattningen
och konsekvens av sadana atgirder kan ej bedomas i detta skede.
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Riktade fysiska miljéatgirder: Fororenat vigdagvatten kan utgora ett hot mot sma
vattendrag. Under perioden planerar Viagverket Region Mitt att kartldgea kiansliga
vattendrag.
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9 Genomforande av lansplanen

Linstransportplanen faststilldes av Region Dalarnas direktion den 25 mars 2004.

Direktionens beslut vilar pa den ekonomiska planeringsram som lanet tilldelats och
innebir att prioritetsordningen av de 1 planen ingaende objekten faststills. Beroende pa
arlig medelstilldelning kan dock utbyggnadstidpunkten f6r den enskilda atgarden
komma att férskjutas nagot i tiden. Vidare kan kostnadsférandringar for ett objekt
liksom problem i faststillelseprocessen etc av det enskilda objektet féranleda
torindringar i tiden av utbyggnaden. Om en visentlig avvikelse (t.ex. en
kostnadsokning av ett objekt som Gverstiger 10 procent) hirigenom behéver goras
betriffande innehallet i den faststillda linsplanen skall Region Dalarna besluta om
andring av planen. Mindre avvikelser inom ramen for planens intentioner beslutas av
Region Dalarna pa tjanstemannaniva efter samrad med den externa
beredningsgruppen (LTP-gruppen).

Linstransportplanen ir en ekonomisk plan som beskriver prioriteringen av
infrastrukturutbyggnaden f6r den kommande tolvarsperioden 2004-2015.

Innan nagra objekt kan byggas, maste ocksa en fysisk planering ske. Denna innebar att
torstudier som kartligger planeringsforutsittningar skall goras. Vidare skall
lokaliseringsutredningar och juridiskt bindande dokument som vigarbetsplaner eller
kommunala detaljplaner faststillas respektive antas. Slutligen skall bygghandlingar eller
motsvarande upprattas liksom upphandling/avtal med entreprendr traffas innan
byggstart kan ske.

De 1 planen upptagna objekten har i dessa avseenden kommit olika langt. Detta
innebir att i vissa fall kan férandringar och kompletteringar ske under planerings- och
projekteringsprocessen. Inte minst kommer i den fortsatta planeringen samrad att ske
om de enskilda objekten med berérda intressenter som t ex. kommuner och
markigare. Dessutom skall miljokonsekvensbeskrivningar upprittas som narmare
beskriver exploateringsforetagets paverkan pa natur- och kulturmiljé. I dessa
sammanhang kan justeringar av objektens slutliga strickning och utformning komma
att behova goras med eventuella atfoljande férindringar av kostnaden. Vid dessa
tillfallen kan da ocksa konflikter uppsta mellan anlaggningens standardkrav och
bevarandeintressen, dir en hég och 6nskvird standard pa t ex. ett vigobjekt kan
komma att behova anpassas till bevarandeintressen som natur- och kulturmiljon utgor.

I genomférandet av linsplanen har Vigverket, Dalatrafik m.fl. aktérer ansvar for att 1
verksamhet och produktion striva mot hog ekonomisk effektivitet, rationell
produktion och affirsmaissigt agerande. Detta innebir i sin tur att de 1 planen
redovisade objektkostnaderna bor kunna hallas i all synnerhet som det 1
planeringssystemet saknas utrymme for tickande av eventuella kostnadsférdyringar.
Skulle sadana dnda uppsta innebir det att hela planen behoéver forskjutas i tiden eller
att det aktuella objektet fir omprovas. En kostnadsckning som 6verstiger 10 procent
(med hinsyn tagen till eventuell inflation och deflation i enlighet med KPI) innebir att
objektet skall omprévas och planen revideras.

Vigverket, Dalatrafik, representant for linets flygplatser och kommunerna i linet skall
fortlopande underritta Region Dalarna om genomférandet av atgarderna i linsplanen.
Vigverket skall arligen till regeringen redovisa hur den faststillda linsplanen
genomforts.



