

















4.2 Vagnatet

Strategiska vagnat genom Dalarna

Vigsystemet 4r i sin grundkaraktir yttickande
och fungerar dirfor i betydelsefullt samspel med
Ovriga trafikslag, sivil jarnvig, flyg som sjofart.
Vigsystemet har sirskilt stor betydelse for lokala
och inomregionala resor samt f6r godstrans-
porter.

Dalarna ér ett av landets i sirklass stérsta turistlin
utanfor de tre storstadsregionerna. Silenfjillen
och Idre-Grévelsjofjillen dr norra Europas
stérsta vinterturismomrade. Under hogsisong ror
sig drygt 100 000 besdkare varje vecka (3 miljoner
bestkare per ar) 1 vigtransportsystemet. Detta
innebdr stora belastningar i vigtransportsystemet
lings de nord-sydliga och 6st-vistliga straken
genom Dalarna. Riksvig 50, Bergslagsdiagonalen,
och E 45 ir viktiga transitstrak. Storst fléden gar
lings riksvig 70 fran Milardalen via Mora och
vidare mot Dalafjillen samt lings riksvig 71 via
Visterdalarna/Malung mot Dalafjillen.

Framtida E 16 ir tinkt att bli ett starkt strak
mellan Givle och Oslo via orterna
Falun/Botlinge-Vansbro-Malung-Totsby.
Rustas de svaga linkarna skapas ett interna-
tionellt transportstrak for regionala, inter-
regionala och internationella transporter. I
striket forstoras regionerna med bittre
samspel, med kompletterande arbetsmark-
nader och serviceutbud.

Véagsystemet och dess standard
E 45

Vigstraket utg6r en viktig 6vergripande
nationell férbindelse mellan Vistsverige,
Mellansverige och Norrland. Stricker sig
genom Dalarna via Virmland-Malung-
Mora-Orsa-Jimtland. Den dr en betydelse-
tull férbindelse for gods- och person-
transporter lings hela straket. Det ér ett
sarskilt viktig turistrafikstrak fran Vist- och
Sydsverige och Danmark till och fran Dala-
fjillen.

Straket har en varierande standard genom
inlandet vad giller tillginglighet och trafik-
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sikerhet. Det foreligger stora variationer i vig-
bredd och vigstandard lings hela straket. Tva
flaskhalsar dr identifierade i Dalarna; genomfarten
Mora och delen Mora-Orsa.

Framtida E 16 Géavle-Oslo

(Rv 80-Rv 50-Rv 71-E 45-Lv 239/

Torsby-Rv 2/Kongsvinger-Oslo)

En framtida E 16 f6rvintas bli den nédvindiga
torstirkningen av infrastrukturen i norra Mellan-
sverige och inre Skandinavien. Den knyter bittre
samman flera viktiga transportnoder; Givle,
Falun/Botlinge, Malung, Torsby, Kongsvinger,
Gardermoen och Osloregionen och méjligedr en
regional samhaillsutveckling och ekonomisk till-
vixt i hela omradet. Straket blir dessutom ett
komplement i det 6vergripande svensk-norska
vigsystemet for att I6sa transportbehoven frin
norra Sverige och norra Norge till Osloregionen
genom grinslinken Kongsvinger-Torsby, som
beriknas bli den fjirde storsta grinsévergangen
mellan Sverige-Norge. E 16 blir uppsamlings-
striket for vigtrafiken till Silenfjillen och Idre,



norra Europas storsta vinterturismomrade.

Den kanske storsta positiva lokala effekten vintas
i nordvistra Dalarna och i norra Virmland, kring
Torsby, som tidsmissigt sett kommer nirmare
Kongsvinger, Osloregionen och flygplatsen
Gardermoen. Stora effekter kommer att mirkas i
Dalarna och kanske mest i Malung-Silen dir
Malung kan dra nytta av att vigsystemet utvecklas
genom att knutpunktsfunktionen stirks med
bland annat tva europavigar.

Det finns ett antal identifierade flaskhalsar lings
striket, men framfor allt tre proppar i form av
strickorna Dala-Jdrna-Vansbro, Férbi Ytter-
malung och O Tand6-Bu.

Riksvag 26

Vigen utgér en forbindelselink mellan Sydsverige
och Svealands samt Norrlands inland. Vigen har
en viktig funktion for foretagen att na marknader
i Sverige och pa kontinenten samt att den ocksa
ir ett betydande uppsamlingsstrak for vigtratiken
till Dalafjillen.

Riksvéag 50, Bergslagsdiagonalen

Riksvig 50 idr ett nord-sydligt vigstrdk genom det
mellansvenska inlandet; J6nképing-Orebro-
Ludvika-Falun/Botlinge-Bollnis-Sodet-
hamn/Hudiksvall. Ar nationell stamvig pa
strickan Jonkoéping-Borlinge.

Bergslagsdiagonalen ir ett nationellt prioriterat
strik for gods- och persontrafik. Den binder
samman nationella godsnoder, till exempel tvd av
landets storsta godsbangirdar i Hallsberg och
Borlinge. Lings straket finns flera av landets
stérsta, expansiva och mest transportkrivande
foretag (t ex ABB och Spendrups) for bide den
inhemska marknaden och exportmarknaden.

Strakets betydelse f6r persontrafiken innebir en
utvidgning av regioner och bidrar och bidrar
dirmed till regionférstoring och region-
integrering. Bergslagsdiagonalen ir dirutéver ett
betydande turiststrik, dir beséksndringen 6kar
kraftigare dn for landet totalt.

Bergslagsdiagonalen har en varierande standard
med ett antal brister i tillginglighet och trafik-
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sikerhet. Det giller frimst de tre eftersatta lins-
grinsévergangarna, tre kvarvarande centrum-
genomfarter (Ludvika, Motala och Vadstena),
anslutningslinkar till E 4 1 norr och séder samt
tv trafikfarliga 70-strickor i Orebro lin.

Bergslagens utvecklingsmdjligheter lings Berg-
slagsdiagonalen baseras 1 h6g grad pd en ny vig
genom Ludvika titort och forbifart Gringesberg.
Ludvikas virldsledande industri- och tjinste-
foretag ABB tillsammans med Spendrups stora
godsvolymer, dr mycket beroende av en konkur-
renskraftig transportinfrastruktur. Dessutom ar
riksvig 50 s6der om Ludvika en betydelsefull link
tor turisttrafiken, sdrskilt till Sdlenfjillen och Idre-
Grovelsjofjallen.

Riksvig 66

Riksvig 66 stricker sig mellan Visteris via
Fagersta till Ludvika samt vidare férgreningen
vig 247-Riksvig 71/Framtida E 16 (Bjotrbo). Den
ir ett betydande gods- och pendlingsstrik, men
aven med en omfattande turisttrafik fran vistra
Milardalsomridet till Dalafjéllen.

Vigen har en vigbredd pa 13 meter mellan
Viisterds och Smedjebacken. Vigen dr motes-
separerad (2+1 vig) mellan Visteras och ca tre
kilometer s6der om linsgransen (Fagersta) till
Dalarna. Vigstandarden varierar mellan Smedje-
backen och Ludvika med en vigbredd pd 9
meter. Motesfri vig mellan Fagersta-Smedje-
backen och infarten till Ludvika titort (Gamla
Bangatan) dr angelidgna dtgirder.

Riksvag 68

Riksvig 68 ir ett strategiskt strik fran
Orebro/Lindesberg genom Vistmanlands,
Dalarnas och Givleborgs lin. Straket dr sdrskilt
viktigt f6r niringslivets transporter genom Berg-
slagen tll kusten/E 4 och séder ut mot riksvig
50/Bergslagsdiagonalen och mellansvenska
inlandet. Striket dr dven viktigt f6r persontrafiken
och f6r den pendling som sker inom straket.

Straket har i vissa delar ldg standard med tillging-
lighets-, miljé och trafiksidkerhetsproblem. En
omfattande linsoverskridande samverkan har
skett, dir ett antal betydande standardhéjande



atgirder har genomforts samt att strickan
Norberg-Avesta forvintas kunna starta under
2009. Stora Enso Fors dr idag begrinsade av
vigens (och jarnvigens) fysiska lige, vilket utgor
ett hot mot en langsiktig 6verlevnad. Strickan
Misterbo-Dicka dr smal med délig framkomlig-
het, milj6- och trafiksikerhetsproblem. Genom-
farten i Horndal har dalig framkomlighet (bland
annat nedsatt hastighet till 30 km/tim under
skoltid), miljé- och trafiksikerhetsproblem.

Riksvig 70

Riksvig 70 ér ett nationellt prioriterat strak.
Vigen dr en viktig inkorsport till Dalarna. For-
bindelsen till Stockholmsomradet, Milardalen
och Uppsala ir en kritisk framgingsfaktor f6r
linets regionala utveckling och regionférstoring
samt for vidgad arbetsmarknad genom 6kad
arbetspendling. Striket dr en pulsader f6r den
omfattande turisttrafiken fran Stockholm och
Mialardalen till Siljansomradet och Silen och Idre-
Grovelsjofjillen.

Inom de nirmaste tvd dren genomfors atgirder
for motesfri viag mellan Sala/Broddbo och Siter,
vilket innebdr métesfri vig pa hela strickan Sala-
Botlinge (med undantag Smedjebacksvigen/vig
635-cirkulationsplats Gyllehemsvigen). Forstudie
pagir for motesfri vig Borlinge-Rittvik. Atgirder
i form av métesfri vig Borlinge-Rittvik krivs
sannolikt for att pa sikt kunna behélla 90 km/tim
utifrin de nya hastighetskriterierna och eventuellt
graderas upp till 100 km/tim vid genomf6rd
métesseparering. Genomfart Mora ir ytterligare
en angeldgen atgird for riksvig 70. Mora titort
korsas av E 45 och riksvig 70, vilket innebar
betydande flaskhals-, miljé- och trafiksikerhets-
problem.

Studier pagar gillande férgreningen av riksvig 70
och linsvigarna 1024/1025 (Vasaloppsvigen),
dels betriffande behovet av birighetsatgirder
lings strickan och dels behovet av dtgirder f6r
okad trafiksidkerhet for att kunna uppfylla hastig-
hetsanspraken, da vigen dr en viktig link 1 turist-
straket mot Silenfjéllen.
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Riksvag 71

Riksvig 71 stricker sig mellan Borlinge-Malung-
Silen-norska grinsen/Trysil. Den utgdr ett upp-
samlande huvudstrik fo6r den omfattande turist-
trafiken till Silenfjillen och Idre-Grévelsjofjillen.
Den ir ytterligare ett viktigt strak f6r arbetspend-
ling och regional utveckling i linet. Vigen ir en
del av ”E 16” striket Givle-Oslo.

Pigiende utredning/process om en framtida
utveckling har bland annat inneburit att reger-
ingen beslutat att riksvig 71, delen Djuras-
Malung ska inga i stamvignitet. E 16 striket har
en varierande standard med flera strickor med
stora brister avseende tillginglighet och
trafiksikerhet.

Identifierade flaskhalsar i Dalarna dr frimst Dala-
Floda, Nds, Sn6an, Dala-]drna-Vansbro,
Yttermalung och Ostra Tand6-Bu. Dessa har
sirskilt stora brister, med mycket randbebyggelse,
dalig framkomlighet, milj6- och
trafiksikerhetsproblem samt mycket héga
trafiktoppar under vintersisongen. Dessutom
toreligger ett langt och besvirligt vigavsnitt
mellan Appelbo och Malung med mycket vix-
lande standard med oannonserade tvira kurvor,
som innebir trafiksdkerhetsproblem.

Vigen utg6r idag stommen i Visterdalarnas
kommunikationsnit, sivil for den lokala trafiken
som f6r den stora strbmmen av turisttrafik.
Periodvis har vigen mycket héga trafikfloden.

Riksvag 80

Stricker sig mellan Gévle-Falun-Rittvik. Efter att
hela strickan E 4 mellan Uppsala-Givle byggdes
ut till motorvig, har vigen fatt allt stérre bety-
delse for trafiken in i Dalarna och vidare via riks-
vig 70 till Siljansomradet, Vasaloppsvigen till
Silenfjillen samt till Orsa-Gronklitt och Hirje-
dalsfjillen. Detta har bland annat resulterat i
projektet ’Givle-Dala utvecklingsstrak” med
berérda kommuner i Givleborgs och Dalarnas
lan. Strackan Falun-Rittvik-Mora dr viktig for
regional utveckling och regionférstoring genom
bittre mojligheter till arbetspendling och ddrmed
en bredare arbetsmarknad. Det gir dven stora



volymer gods till och frin Givle hamn. Riksvig
80 4r en del av ”E 16” straket Gévle-Oslo.

De frimsta flaskhalsarna dr passagerna genom
Hofors, Grycksbo och Bjursis samt trafikplats
Rv 80/Rv 70 i Rittvik. Férutom genom Hofors
och ca fem km norrut utgérs delen Gévle-Falun
av motesfri vig (2+1).

E4

Riksvigarna 50 och 80 ansluter bdda i Sster till
E 4. Vigen lings kusten har stora fléden och
utgodr ett viktigt transitstrak for person- och
godstrafik till och fran Norrland. E 4 dr en
mycket viktig vig fér person- och godstranspor-
ter bade pa nationell, regional och lokal niva.
Sedan nollvisionen inférdes har det genomforts
betydande trafiksikerhetssatsningar inom Gavle-
borgs lin. Utbyggnaden av motorvig pd hela
strickan Uppsala-Givle har bidragit till att E 4
och riksvig 80 blivit ett mer betydelsefullt strak
till och fran Dalarna.

Lansvag 266

Ar ett overgripande strik, inte minst i fordel-
ningen av turisttrafiken till Siljansomradet och
Dalafjillen, men dven for arbetspendling mellan
s6dra Dalarna och Falun. Strickorna Uppbo-
Trollbo och Vika-Hosj6 dr tva aterstdende flask-
halsar lings vigstraket.

Lansvag 635

Ar en viktig link fér pendlingstrafik mellan
Smedjebacken och Borlinge samt inte minst f6r
turisttrafiken vintertid till Romme Alpin. Strickan
har en omfattande ging- och cykeltrafik. Den
tunga trafiken utgor 6-7 %.

Lansvag 1024/25
(Vasaloppsvagen)

Ar ett viktig 6vergripande link for
den omfattande turisttrafiken till
Silenfjillen, inte minst fran norra
Stockholm och Uppsala omradet
via E 4 Givle och riksvigarna 70
och 80 genom linet. Vidare 4r det
ett viktigt strak for den tunga
trafiken, varfor barighetsatgirder ar
planerade lings vigstrickan.
Ytterligare dtgirder dr sannolikt

nédvindiga under planperioden f6r att kunna
behalla nuvarande hastighet 90 km/tim.

Betydelsen av det glesa vagnatet

Anknytande vigstrak fran/till inlandet har stor
betydelse bade f6r godsfléden och f6r person-
trafiken mellan regioner. Det anslutande vignitet
ilinen har mycket varierande kvalitet. Tjalsikring
ir av avgorande betydelse for att sikerstilla kost-
nadseftektiv och tillf6érlitlig ravaruférsorining fran
det skogsrika inlandet till sigverken och massa-
och pappersindustrierna vid kusten. Birighets-
problemen tenderar dessutom att 6ka som f6ljd
av den globala uppvirmningen.

Bade skogsniringen och beséksniringen efter-
lyser fortsatta satsningar pa barighetshéjande
atgirder pd det prioriterade vignitet, men ser det
samtidigt som nédvindigt att underhéllet pa det
Ovriga finmaskiga vignitet bestar eller 6kar. De
absolut stérsta virkesvolymerna gar idag pé vig.
For skogsbolagen ir det viktigt att kunna kdra
dret runt, dven pd det finmaskiga vignitet.

Vidare dr det viktigt att kunna 6ka nyttolasterna.
Skogsbolagen anser att 4tminstone ett antal av de
stora vigarna bor ha stérre nyttolaster dn idag f6r
att mojliggdra en mer konkurrenskraftig trans-
portstruktur.

Periodvis mycket héga biltrafikfloden

Personbilsstrukturen i Dalarna dr frimst syddst-
nordvist 1 riksvdg 70-striket fran Malardalen till
Siljansomridet och Dalafjillen samt i riksvig 50-
straket till/frin Ludvika-Falun/Botlinge.

Antal fordon
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‘ H ‘ 10 ggr mer trafik ‘
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Trafiken sammanfaller med
den omfattande pendling
som sker mellan kommu-
nerna i omridet; Avesta-
Falun/Botlinge-Mora samt
Ludvika-Falun/Botlinge.

Turismtrafiken till/frin
Dalarna ir under hégsdsong
mycket omfattande, sirskilt
under veckosluten. Detta
medfor stora tillgdnglighets-
och trafiksidkerhetsproblem i
vignitet, som ar dimensio-
nerat for betydligt mindre
trafikfloden. Trafikbeslast-
ningen under hégsisongens
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Olycksfrekvensen foljer trafiktatheten

Under den senaste femarsperioden har det skett
ca 800 allvarliga trafikolyckor i Dalarna, varav ca
100 var dédsolyckor. De flesta olyckor sker i
anslutning till turistvigarna mot fjallomradena. I
Dalarna ar sarskilt striken fran Milardalen till
Mora och Visterdalarna/Malung lings riks-
vigarna 70 och 71 de vigar som har flest antal
olyckor.

Riksvig 70 dr ett av de mest trafikerade straken
for arbetspendling mellan de olika orterna. Till
det kommer en omfattande turisttrafik, saval
sommar som vinter, da ett stort antal bilar ska
firdas pd vigar som inte dr dimensionerade f6r
den trafikmingden.

Vigverkets ekonomiska virdering av en olycka
bygger dels pa kostnader f6r virden och dels pa
kostnaden for utebliven produktivitet efter
olyckan. SIKA:s uppdatering av Vigverkets vir-
dering ger att ett dodsfall virderas enligt 2008 ars
virde till drygt 22,3 miljoner kronor och en all-
varligt skadad virderas till drygt 4 miljoner
kronor. De olyckor som redovisas f6r Dalarna
innebir en kostnad for samhillet pa drygt 11
miljarder kronor.
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Antal polisanmélda trafikolyckor 2003-2008.
Kalla: Vagverket, bearbetning av AF Infraplan

Nya hastigheter

I arbetet med att ta fram férslaget pa nya hastig-
heter har Vigverket arbetat efter ett antal kriterier
for sakerhet, tillganglighet, krockvild, milj6é och
kundanpassning (social acceptans). Vigverkets
intention med de nya intervallen ar att bittre
svara mot savil miljé- som trafiksdkerhetsmalen.
Under 2008 har Vigverket prioriterat en dversyn
pé det nationella stamvignitet.

Den fortsatta 6versynen pa regionala vigar,
Ovriga riksvigar och linsviagar, ska ske under
2009 i samverkan med 4tgirdsplaneringen for
perioden 2010-2021. Milbilden 2025 4r att
hastigheten for niringslivsvigar dr 80 km/tim
och fér arbetspendlingsvigar 100 km/tim.

Tillganglighet

Okad tillginglighet ir ett av de kriterier som
ligger till grund £6r det nya hastighetsforslaget.
Stora delar av Dalarna ligger idag inom rimliga
tidsavstand frin viktiga noder eller Gvrig sam-
hillsservice. Minskade hastigheter minskar till-
gingligheten i linet genom att det tar lingre tid
att transportera sig mellan angrinsande arbets-
regioner, sjukvird och 6vrig samhillsservice.
Sinkta hastigheter minskar i realiteten tillginglig-
heten 1 lanet.



Den psykologiska effekten av att ldgre hastigheter
Okar det upplevda avstandet fir inte heller under-
skattas.

Sakerhet/krockvald

Minskad hastighet medf6r mindre skaderisk vid
olycka. Risken att det skall ske en olycka dr dock
inte lika avhingig hastigheten. En kollision
mellan tva fordon dr mer trolig pa en 1+1 vig
med hog trafikbelastning 4n en motsvarande
lagtrafikerad vig. Att vid hastighetssittning
endast jimfora vigstandard och inte ligga storre
vikt vid trafikfléden gér att de nya hastighets-
begrinsningarna kan fa orimligt negativa effekter.

Miljo

Minskade utsldpp ir ett av Vigverkets mal med
de nya hastigheterna. I den genomférda Gver-
synen av det nationella stamvignitet sker 1 stort
sett endast hastighetssdnkningar i och norr om
Dalarna, medan det i séder férekommer manga
hastighetsokningar frin 110 ¢ll 120 km/h. De
miljévinster som uppnds genom hastighets-
sankningar i de norra linen kommer att nollstillas
av 6kade hastigheter pa de mer trafikerade
vigarna i sddra Sverige.

I den fortsatta hastighetséversynen av det regio-
nala vignitet dr det dirfor av stor vikt att beakta
torhallandet att hogt trafikerade vigar 1 sodra
Sverige med stérre utslipp ges hégre hastighets-
granser ur frimst tillganglighetssynpunkt pa
bekostnad av mera ligtrafikerade vigar landets
norra delar som totalt sett har betydligt mindre

utslapp.

Kundanpassning (social acceptans)

Den sociala acceptansen for hastighetsbegrins-
ningar pa vissa vigstrickor ar lag om det inte
tydligt framgar varfor hastigheten dr satt till en
viss niva. Det nya systemet 4r tinkt att inféra en
konsekvens 1 hastighetsnivderna och dirmed 6ka
forstdelsen for hastighetssittningen hos trafikan-
terna. En sinkning pd glest trafikerade vigar med
torhallandevis hog standard, exempelvis E 45,
kommer troligen att ge ett rakt motsatt resultat.
Jamfor detta kriterium med resonemanget ovan
vad giller miljé och hanteringen av hég-
respektive lagtrafikerade vigar.
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Dalarnas position

Det dr viktigt f6r Dalarna att utifran Vigverkets
forslag se framat och arbeta f6r att hastighets-
sankningar inte fir ersidtta planerade investerings-
och drift och underhallsatgirder pa vigarna.
Hastighetséversynen innebir dock en risk att det
behover avsittas en stor del av ldnstransport-
planens anslag for att bibehalla den hastighets-
standard som rader idag.

Det dr viktigt for néringslivet i Dalarna att de
ligre hastigheterna inte ”permanentas”. Da det
redan nu finns behov av méinga standardhéjande
atgirder for att bibehalla dagens vigstandard,
miste Vigverket och regionerna tillsammans
fokusera pi de dtgirder som ger de storsta
effekterna.

Om trafikanterna foljde de hastighetsgrinser som
giller idag, skulle 150 liv riddas per ar, enligt
Vigverkets berdkningar. Det ir viktigt att redu-
cera de verkliga hastigheterna med exempelvis
hastighetskameror och héja sikerheten med hjilp
av motesseparerade vigar och planskilda kors-
ningar istillet for att genomgdende sinka hastig-
hetsgrinserna. Nivan pa hastighetsgrinser som
Vigverket satt pa de nationella stamvigarna,
enligt 6versynen 2008, kommer givetvis att vara
styrande for hastighetsgrinserna pa det regionala
vignitet (Ovriga riksvigar och linsvigar) i pa-
gaende hastighets6versyn.

Gang- och cykeltrafik

En 6kad ging- och cykeltrafik (GC-trafik) dr en
viktig del av ett tillgingligt och lingsiktigt hillbart
transportsystem. En 6kad overgang fran bil till
GC-trafik stirker miljéarbetet genom minskade
utslipp fran biltrafiken, sirskilt inom titorter och
kommuncentra. GC-trafiken kriver inledande
investeringar, men sliter i gengild mindre pd
infrastrukturen da den finns pa plats. Det ger en
ckonomisk vinst 1 minskade underhallskostnader
och en miljé- och hilsovinst i exempelvis mins-
kade partiklar i luften. En 6kad andel resor med
cykel forbittrar dven hilsoliget hos befolkningen
genom mer regelbunden motion.

For att pa allvar mojliggora ett byte fran bil till
GC-trafik, dr det viktigt att skapa ett samman-



hingande ging- och cykelvigsnit. I f6rsta hand
tor arbets- och utbildningspendling, inklusive
barns skolvidgar och ildres trygghet, in mot
kommuncentra, inom storre titorter samt mellan
nirliggande titorter. Behoven finns frimst lings
det regionala vignitet och pa det kommunala
vignitet inom titorter, men dven lings 2+1
vigar. Genom att anldgga flera bilfria cykelvigar
lings tungt trafikerade pendlingsstrak, minskar
behovet av stora hastighetssdnkningar vid sam-
hillen samtidigt som sikerheten for alla trafikan-
ter Okar.

Mboijligheterna till Gverflyttning av kortare arbets-
pendling till cykel utékas. For kortare resor,
Vigverket berdknar att 50 procent av alla bilresor
som sker 4r kortare 4n 5 km, finns stora tids-
vinster att himta vid en Gverflyttning till GC-
trafik. Ett ritt dimensionerat lokalt ndt av bilfria
pendlingsvigar skapar tidsvinster jaimfort med ett
under dimensionerat bilvignit. Om storre noder
tor kollektivtrafiken férses med ordentliga cykel-
parkeringar, kan hela resan ske utan bil, dven for
pendlare som inte har sin arbetsplats precis i
centrum.
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Det finns en stor efterfrigan f6r en utbyggd GC-
infrastruktur. FOr att maximera nyttan av
investeringen fran bérjan, kan enklare GC-strak
byggas. Tidigare erfarenheter visar pa att det finns
manga trafikanter som tar bilen eftersom det inte
kidnns sikert att cykla. Darfor dr det viktigt att
redan fran borjan planera sdkra GC-strak som ir
vil upplysta, inte alltfor avskilda fran Gvrig trafik,
men fortfarande utan biltrafik.

Det finns potential i att stirka cykelturismen, 1
synnerhet under sommarménaderna, med tydliga
cykelleder, skilda frin bilvigarna. Smé dtgirder,
som att foérenkla for trafikanten att ta med sig
cykel pé bussar och tig, dr viktiga inledande
atgirder. Vidare kan rastplatser anliggas pa cykel-
vinliga platser.



Sammanfattning av nédvandiga atgarder
I vagtransportsystemet

Okad trafiksikerhet genom att bygga bort farliga korsningar och anligea fler
mittrickesvigar.

Tjalsdkring och birighetshdjande atgérder dr av avgérande betydelse f6r
att sikerstilla kostnadseffektiv och tillfotlitlig ravaruférsorjning f6r
basindustrin och varuférsorjning fér besoksnaring.

Flera av de stora vigarna bor ha stérre nyttolaster 4dn idag.
Underhallet pi det 6vriga finmaskiga vignitet bor bestd eller 6ka.

Hastighetssinkningar far inte ersitta planerade investerings-
underhalls- och driftsatgérder i vigtransportsystemet.

Flaskhalsar lings det viktiga vignitet maste byggas bort.

Komplementerande gang- och cykelvigar beh6vs vid viktiga pendlingsstrak
for att frimja en Overflyttning fran bil.

E45 ir i behov av dtgirder for att eliminera flaskhalsarna i Mora samt vigen in
mot Orsa

Riksvig 50 behover forbittrad tillginglighet och trafiksikerhet vid:
* lins6vergangarna

* kvarvarande centrumgenomfarter

» anslutningsldnkarna till E4 (notr och séder)

* tvé trafikfarliga 70-strickor i Orebro lin

Riksvig 66 behéver motesfri viag Fagersta-Smedjebacken/Ludvika.

Riksvig 68 behover nybyggnadsitgirder genom Fors. Birighets- och
trafiksikerhetsatgirder/motesseparering beh6vs pa delen Norberg-Avesta till
X Lansgrans.

Riksvig 70 behover motesfri vig och hastighetsanpassning frimst pa strickan
Borlinge-Mora

E16 ir i behov av att dtgirda identifierade flaskhalsar:
* Torsby-riksgrinsen-Kongsvinger,

* lings riksvig 71

* riksvig 80 genom Hofors.

Riksvig 80 ir i behov av dtgirder for att eliminera flaskhalsarna genom
Hofors, Grycksbo och Bjursis.
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4.3 Jarnvagsnatet och dess péd Dalabanan som pa Bergslagsbanan. Jarnvigs-

standard systemet har en stjarnstruktur med femtigsméten
i Botlinge, vilket medfér att ndstan samtliga av
Strategiska banor genom Dalarna linets kommuncentra och cirka 90 procent av
Dalabanan och Bergslagsbanan 4r de domine- linets befolkning har tillgang till tagtrafik, vilket
rande striken f6r den regionala och interregionala torde vara unikt i landet. Detta utgdr en stor
tagtrafiken i Dalarna. Dessa bida omfattas av potential f6r en utveckling av sivil interregional
Banverkets satsningsomraden regionaltrafik och och regional trafik som lokal pendeltdgstrafik.

godstrafik. Borlinge station dr noden och knut-
punkten f6r bade person- och godstrafiken savil
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Dalabanan

(Stockholm)-Uppsala-Borlinge /Falun-Mora

Dalabanan binder samman flera befolknings-
koncentrationer, som ligger pa ideala avstand f6r
modern tagtrafik. De tva storsta befolknings-
tyngdpunkterna dr Uppsala i strakets sédra del
och tvillingstdderna Falun-Borlinge 1 Dalarna.
Uppsala och Falun-Borlinge fungerar som moto-
rer i en regionfdrstoring, dir de stora vinnarna dr
de mindre orterna i straket. Dalabanan ar dess-
utom det viktigaste persontrafikstraket f6r
Dalarna vad giller térbindelsen till och fran
Stockholm och Malardalsomradet. Potentialen for
regionforstoring, regional utveckling och didrmed
dven en utOkad arbetsmarknad

Dalabanans attraktivitet dr ett av dess problem.
Idag har banan passerat taket vad giller savil
trafikens kvantitet som kvalitet. Férseningarna ar
betydligt fler dn vad som dr acceptabelt. Restiden
och tigfrekvensen mellan viktiga malpunkter dr
betydligt simre dn vad resandeunderlaget moti-

verar,

Dalabanan maste ges en lingsiktigt hdgre stan-
dard som 6kar kapaciteten pa banan och minskar
restiden. Trafiken dr féretagsekonomiskt l16nsam
tor SJ som redovisar en érlig resandeSkning med
cirka 10 procent de senaste aren.

Med forbattrade restider kommer 4dven Stockolm
att fungera som en motor for regionférstoring
lingt in i Dalarna. Banan kan dé pi ett tydligare
sitt luta sig mot tre starka regioncentra istillet f6r
dagens tvi, Uppsala och Falun/Botlinge.

Dalabanans upptagningsomrade ér idag till 50
procent Stockholm och Uppsala. Knappt tre
procent av fritidsresorna till Dalarna sker idag
med tiag. Dalabanan, inklusive Bergslagsbanans
anslutning, har stor potential att bidra till utveck-
lad turism i Dalarna, med ca 7 miljoner besdkare
per ar.

Dalabanan leder rakt in i centrala Dalarna och ger
resmojligheter till s6dra Dalarna, Falun/Borlinge
och Siljansbygden. Goda férutsittningar finns f6r
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anslutningar till Sdlenfjillen och Idre-
/Grovelsjofjallen.

Det fraktas dven mycket gods pa Dalabanan.
Godsets utveckling pa frimst den mellersta och
norra delen har dven gjort banan till en viktig
bana f6r niringslivets f6rsorjning. Den dkade
trafiken pa Dalabanan har dock medfort 6kade
stérningar med forseningar savil f6r person- som
godstrafiken.

Bergslagsbanan

Givle-Falun-Borlinge-Ludvika-Stilldalen-
Kil/Frovi

Bergslagsbanan ir ett hdgt prioriterat godsstrak i
Mellansverige. Borlinge ir utpekad som nod i en
strakstrategi frin Norrland och Bergslagen ner
mot Gé6teborg via straket ”Vister om Vinern”
och Vistra stambanan. Bergslagsbanan dr ocksa
en betydande transportled till Givle Hamn {o6r
niringslivets godstransporter 1 Mellansverige.

Bergslagsbanan har stor betydelse f6r Dalarnas
basindustri och tjansteféretag och utgdr till-
sammans med Godsstraket genom Bergslagen
”Gods-korridoren genom Bergslagen”. Gods-
korridoren genom Bergslagen kan snart behéva
prioriteras ytterligare, pa grund av gruvindustrins
tilltagande intresse f6r mineralfyndigheterna i
Bergslagen.

Nir Botniabanan 6ppnar £6r trafik 2010 far Berg-
slagsbanan och linken vister om Vinern en dn
viktigare roll i godsstriket Luled-Umea-Borlinge-
Kil-G6teborgs hamn. Striket vister om Vinern
ir ett samlingsnamn for jarnvigsstraket som for-
binder vistkusten med jarnvigsnitet i Dalarna
och vidare mot Giévleborg och norra Sverige.

Bergslagsbanan ir kapacitetsmissigt hart belastad
och har bitvis brister i geometrisk standard
(branta backar). Godsflédena till frin samt
genom Bergslagen mot Géteborg gir i dag till
overvigande del pa Godsstraket genom Berg-
slagen och pé Bergslagsbanan via Hallsberg och
Viistra Stambanan. Vistra Stambanan har idag
stora kapacitets- och bullerproblem.



Straket vister om Vinern har i gillande nationell
plan utpekats som ett huvudstrak for transporter
pa jarnvig Givle-Falun/Botlinge-Goteborg.
Satsningen pa detta strategiska strdk behdver
genomforas i en samlad systemsyn pa hela Gods-
korridoren genom Bergslagen.

Bergslagsbanan dr dven viktig for persontrafiken
och utgor tillsammans med Dalabanan stommen
for den regionala trafiken inom T4dg i Bergslagen.
Arbetspendlingen lings banan ir relativt om-
fattande idag, men bor ha stor potential att ut-
vecklas ytterligare, bland annat inom ramen {6t
en satsning pa pendeltigstrafik.

Speciellt angeldget dr att dubbelspir byggs mellan
Falun och Botlinge. Denna investering dr mycket
viktig fOr att frigbra kapacitet och ger positiva
effekter dven for trafiken pa Dalabanan.

Godsstraket genom Bergslagen

Storvik-Hallsberg-Orebro-Hallsberg-Mjolby-
(Malmo-Trelleborg)

Godsstraket genom Bergslagen utgo6r tillsammans
med Bergslagsbanan ”Godskorridoren genom
Bergslagen” och ir ett av de dominerande jirn-
vigsstraken 1 regionen.

Godsstraket genom Bergslagen dr kapacitets-
missigt inte anpassat till de successivt 6kande
trafikbehoven. Tag maste ibland dirigeras om via
Falképing vister om Vittern, en omvig pa 70
km, eftersom strickan Hallsberg-Mjolby saknar
kapacitet for fler tag.

Stora Enso Fors dr idag begrinsade av att banans
tysiska lage dr begrinsande for foretagets mojlig-
het att 6ka godstransporterna pd jirnvig, vilket
utg6r ett hot mot en langsiktig Gverlevnad. Planer
finns for en alternativ spardragning genom Fors.
Stora Enso-koncernen avser att stinga flera bruk
(med ca. 1700 anstillda). Man har dock beslutat
att satsa pa Fors. For att denna satsning skall
kunna genomféras, krivs alternativa spar- och
vigdragningar genom Fors.
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Bergslagspendeln

Ludvika-Fagersta-Visteris

Bandelen mellan Ludvika-Fagersta klassas som
lagtrafikerad, men 4r en viktig del i Bergslagens
och Milardalens jarnvigsnit och bor déirfor inte
riknas till det lagtrafikerade jirnvigsnitet.

Bergslagspendeln anknyter till de stora infra-
struktursatsningar som genomfdrts runt Milaren
och delen Ludvika-Fagersta bor darfor likstillas
med delen Fagersta-Visteras, som en del 1 det
strategiska jairnvigsnitet.

Ostkustbanan
Sundsvall-Givle-Uppsala (-Stockholm).

Nir Botniabanan ar firdigbyggd kommer Ost-
kustbanan att fi stor betydelse f6r godstranpor-
terna fran norra Sverige till basindustrin i
Dalarna, ex SSABs stalpendel. F6r Faluomradet ar
Ostkustbanan dven en alternativ resvig for
personresor mot Stockholm.

Norra Stambanan
Givle/Storvik-Ockelbo-Bollnis-Ange-Bricke.

Norra stambanan dr mycket viktig f6r godstrans-
porter fran norra Sverige till Dalarna, exempelvis
Stalpendeln.

Sammantaget sker ungefir 60 procent av det
svenska godstransportarbetet pa jirnvig i norra
Sverige, frimst pa Malmbanan och pa Stambanan
genom 6vre Nortland/Norra Stambanan.
Industriernas nord-sydliga transporter nyttjar idag
Stambanan.



Sammanfattning av nédvandiga
atgarder i jarnvagsnatet

Dalabanan

Uppgradering av banan med utbyggnad till partiella dubbelspir i hela dess
strackning fran Mora till Uppsala.

Bygga bort plankorsningar mellan vig och jirnvig lings hela banan. Utbyggnad
med dubbelspar frin Borlinge station till Repbidcken.

Bergslagsbanan

Kapacitetsforstirkning i form av dubbelspar mellan Falun-Botlinge och pa delar

av strickan Botlinge-Ludvika.

Kapacitetsutbyggnad vister om Vinern med sparbyten, fjarrblockering och
utbygegnad métesstationer Stalldalen-Hillefors.

Pa delen Falun-Storvik behéver de kraftiga backarna vid Hofors dtgirdas och
strickan behdver byggas ut med fler métesstationer f6r att hja kapaciteten.

Bergslagspendeln

Delen Fagersta-Ludvika behéver kapacitetshojning till 25 tons axellast och en
ut6kning till lastprofil C, fjarrstyrt trafikstyrningssystem samt banupprustning.

Godstraket genom Bergslagen

Utbyggnad med dubbelspir pa bandelen Hallsberg-Mjolby. Ny spardragning
genom Fors.

Borlange bangardar
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4.4 Kollektivtrafik
Dagens kollektivtrafikupplagg

Kollektivtrafiknitet i Dalarna ér relativt vil-
utvecklat i de stora trafikstraken. Dalarna dr ett
geografiskt mycket vidstrickt lin, varfér flera
regionala busslinjer 4r mycket langa med langa
restider. Busslinjerna ticker en stor del av det
allminna vignitet och de stétre titorterna. Aven
om busstrafiken kan anses vara bra sett till linje-
nitets yttickning 4r turutbudet manga ganger
mycket bristfalligt. Det giller sdrskilt i omraden
med lagt resandeunderlag, dir trafiken endast
finns for att tillgodose skolans behov.

Tag 1 Bergslagen dr ett samarbete mellan de fyra
linen i Bergslagsregionen. Syftet dr att 6ka pend-
lingsméjligheterna biade inom och mellan linen.
Trafiken kérs av en upphandlad entreprendr.
Bolaget dgs av linstrafikbolagen i Dalarna,
Givleborg, Vistmanland och Orebro.

Tag 1 Bergslagen trafikerar hela Bergslagen fran
Givle till Orebro och Mjélby, frin Mora till
Viisterds. De jarnvigar som trafikeras ér;
Dalabanan inom Dalarna, Bergslagsbanan,
Bergslagspendeln, Straket genom

Bergslagen och Visterdalsbanan.

Samordning sker med linstrafik-

bolagens busstrafik for att na andra Idre
orter i Bergslagen. For langviga

resor sker samordning dven med

andra tigsystem.

Kartan visar det 6vergripande
kollektivtrafiknitet, som har

Sdilen

kopplingar mot grannlinens
huvudorter och mot Stockholms-
regionen. Dessutom finns kom-

pletterande inomkommunal lokal-
trafik.

Kollektivtrafik och regional
tillganglighet

Kollektivtrafiken och trafiksystemet
pé vig och jarnvig ir en viktig
forutsittning for utvecklingen i
Dalarna. Trafiken baseras pa var
manniskor bor och arbetar, hur
utbildningsvisendet struktureras

Dagens kollektivtrafik
Kalla: Resplus, bearbetning av AF Infraplan

och nyttjas, hur manniskors livsstil f6rdndras,
samt pa struktur och utbud inom kultur och
annan service.

Resmoijligheter och en god regional tillginglighet
har stor betydelse for tillgingligheten till arbets-
platser, samhillsservice och utbildning samt f6r
foretagens mojlighet att rekrytera arbetskraft.
Atgirder i transportsystemet samt i trafikering
och infrastruktur, for att férbittra den regionala
tillgingligheten och 6ka den geografiska
rackvidden, har storst verkan i restidsintervall
under en timme enkel vig.

Kollektivtrafikens uppgift ir att bidra till att
Dalarna fungerar i vid mening. I detta samman-
hang dr det ur flera aspekter viktigt att kunna er-
bjuda en effektiv kollektivtrafik. Detta tar sig ut-
tryck i en rad olika krav och férvintningar pa
trafiksystemet, sirskilt i friga om den regionala
tagtrafiken.

En viktig uppgift ir att utforma kollektivtrafiken
sd att de starka sidorna hos respektive trafikslag
utnyttjas pd bista sitt. De olika trafikslagen buss
och tdg ska verka dir de gor bist nytta.

| Kollektivtrafik
i priostrak
2008

\ Busslinjer

Jarnvagslinjer

Vansbro

Vésterds

Karlstad

Stockholm



Storst regional nytta skapas av en kollektivtrafik
som ger hog tillganglighet pd flera geografiska
nivier samtidigt; inom och mellan kommuner,
inom och mellan stérre arbetsmarknadsregioner
samt med en effektiv koppling till de inter-
regionala och nationella trafiksystemen.

Den regionala trafikens frimsta uppgift ar att
knyta samman fler omrdden genom snabba och
direkta forbindelser mellan knutpunkter i starka
strak. Den regionala trafiken bor frimst expan-
dera i starka strdk. Starka strak kidnnetecknas av
bra trafikutbud, stort resande och ofta god
trafikekonomi. Hir finns ocksa de bésta f61-
utsdttningarna for ytterligare 6kat utbud, hég
konkurrenskraft och resandedkning. En sidan
utveckling bidrar till ytterligare regional integra-
tion och dirmed bittre fungerande arbetsmark-
nad, 6kad sysselsittning och ekonomisk tillvixt.
En sirstallning inom den starka trafiken har den
snabba lingviga trafiken sdrskilt pa jairnvig, men
till viss del ocksd med buss.

Dalarna bestar till stora delar av glest befolkade
omraden dir resandet ir litet. Aven i glesbyed har
kollektivtrafiken en viktig uppgift att tillgodose
behovet av regional tillginglighet f6r de boende. 1
dessa omraden krivs en lokal yttickande
matartrafik, som ansluter till knutpunkter i
regionala strak med titare trafik.

Uppgiften innebir saledes att uppritthélla en bra
kollektivtrafikférsorjning pa alla nivéer, fran det
mest lokala till det regionala och interregionala,
som handlar om att knyta samman olika region-
delar till en gemensam marknad fér boende,
arbete, utbildning, service och fritidsupplevelser.

Tagtrafik

Trafiken pa jirnvig har stor betydelse f6r
Dalarnas utveckling och bér utgéra rygeraden i
Dalarnas regionala kollektivtrafik. Utvecklings-
potentialen dr stor och det finns en bred upp-
slutning kring att satsa pa en fortsatt utveckling
av tigtrafiken.

Drivkraften i de senaste arens utveckling har varit
en 6kande regionalisering genom att manniskor
alltmer vidgar sina aktionsradier f6r dagliga resor
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till arbete, utbildning, fritidsaktiviteter etc.
Tagtrafiken som det snabbaste landtrans-
portmedlet far anses vara padrivande i denna
utveckling. Aven 6kade drivmedelspriser kan
formodas pdverka tigresandet positivt.

Restiderna mellan manga titorter i Dalarna ir
relativt linga, varfér méanga orter och kommuner
idag inte kan samverka i1 6nskvird utstrickning.
Tagtrafiken har hir en utjimnande effekt, efter-
som den m&jliggdr f6r minniskor att bo kvar i
orter med en vikande arbetsmarknad genom
pendlingsméjligheter till de stérre centralorterna.
For att tagtrafiken skall fungera som ett verkligt
resealternativ dr det viktigt att bostadsbebyggelse
och arbetsplatser lokaliseras i stationsnira ligen. I
Dalarna ir utgangsliget f6r en utvecklad pendling
med tdg sdrskilt gynnsamt eftersom en stor del av
befolkningen bor utmed jirnvigsstrak, som ocksa
genomkorsar de flesta kommuncentra.

Nir det giller tagtrafiken krdvs stora insatser for
att forbittra Dalarnas kommunikationer med tag,
betriffande bade trafikering och infrastruktur.
Regionaltigen har, fér pendlingsresenirerna, den
stora fordelen framfor bil och buss att taget kan
hilla hogre hastighet lingt in mot titorternas
centrala delar.

Pendlingsmdiligheterna behéver forbittras saval
inom linet som mot regioncentrum i angrinsande
lin, med avseende pa bade en utékad trafik och
perronger f6r nya tagstopp i lokalsamhillen lings
jarnvigen. Snabb pendlingstrafik behover
utvecklas pa Dalabanan, Bergslagsbanan och
Bergslagspendeln. Det ir lings dessa banor som
de stora pendlingsstrdmmarna finns.

Busstrafik

Den regionala stomlinjetrafiken med buss idr
viktiga komplement till tigtrafiken. Den f61-
bittrar tillgdnglicheten f6r resande med kollek-
tivtrafik till arbetsplatser, studieorter och sam-
hallsservice. Trafiken ska vara sa tickande,
regelbunden och snabb att den fungerar som ett
attraktivt och ekonomiskt motiverat alternativ till
resor med bil.



Det dr dven viktigt att bussarna snabbt kan né
jirnvigsstationerna, sa att den totala restiden blir
rimlig £6r pendlingsresendrer som gbr kombine-
rade resor med buss och tag.

Busstrafiken bor ha terminaler 1 direkt anslutning
till tigen for att underlitta byten och tidtabellerna
ska vara anpassade mellan de bada trafikslagen.

For att skapa bittre forutsittningar f6r en Gver-
foring av bilresor till kollektivtrafiken behévs en
utbyggnad av pendlarparkeringar i strategiska
ligen utmed busstrafikens stomlinjer. Pendlar-
parkeringarna bor vara inhdgnade, férsedda med
belysning samt utrustade med motorvirmare. I de
nationella och regionala infrastrukturplanerna
maste en storre andel av anslagen till vignitet
avsittas fOr sidana atgirder 1 syfte att stodja
kollektivtrafiken.

Sammodalitet

Inom EU betonas begreppet sammodalitet, vilket
innebir en effektiv anvindning av olika trafikslag,
var for sig eller i en kombination.

Samordnade system for information, bokning
och kop av kombinerade resor dr viktiga dtgirder
for att oka kollektivtrafikresandet. Aven attrak-
tiva, tillgdngliga och effektiva bytespunkter dr av
stor betydelse for att mojliggéra kombinerade
resofr.

Den regionala och lokala busstrafiken maste ha
en tydlig koppling till tagtrafiken i stérre knut-
punkter med resecentra. Dessa resecentra maste
stodja en kombination av cykel-, bil- och
kollektivtrafikresa med tag eller buss.
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Viktiga knutpunkter bor sirskilt finnas i stérre
titorter. Resecentra ska finnas i attraktiva ligen
tor lokalisering av service, handel och bostider.
Utvecklingen av resecentra maste ske i samverkan
med kollektivtrafiken och kriver en tydlig priori-
tering i stadsplanering och trafikutformning. Ett
vil lokaliserat och utformat resecentrum fungerar
som en sammanstralningspunkt fér de nationella,
regionala och lokala transportsystemen. Resecent-
rums lokalisering, utformning och innehall pa-
verkar ddrfor pa ett avgorande sitt tillginglig-
heten

Utvecklade bytespunkter 4r ett sitt att 6ka res-
moéjligheterna och att ge reseniren bittre kontroll
over resan. Eftersom kollektivtrafiken inte kan
uppfylla alla resendrens resbehov maste fler
tirdmedel fd utrymme i bytespunkterna. Nir det
finns pendlarparkering f6r savil bil som cykel i
anslutning till bytespunkterna kan reseniren
kombinera flera firdmedel. Miljon i bytespunk-
terna maste upplevas som attraktiv, trygg och
siker for resenirerna.

Stationerna/resecentra lings Dalabanan varierar
starkt 1 fraga om storlek och standard. Flera av
stationerna utefter banan dr i behov av mer eller
mindre omfattande upprustningsatgirder. De
lever inte upp till de krav pa tillginglighet och
service som stills av dagens och framtidens rese-
narer.

Det pagar dock flera stora projekt utefter Dala-
banan med syftet att rusta upp befintliga stationer
eller bygga nya resecentrum. I Mora och Falun
planeras dndrade stationsligen och nya resecent-
rum i mer centrala ligen. I Borlinge pagar ett
arbete med att restaurera den befintliga stationen.



Sammanfattning av nédvandiga atgarder
for kollektivtrafiken

Okade insatser genomfors for att utveckla linets kommunikationer med tdg bade
regionalt och interregionalt.

Efterstrava vil fungerande reskedjor med samordnade och sa fa byten som
mojligt savil mellan som inom olika trafikslag.

Inf6ra informationssystem som ger littillginglig, tydlig och samordnad
tidtabellinformation mellan de olika trafikslagen buss och tag.

Samordna biljettsystem och biljettf6rsaljning mellan trafikslagen buss och tég.

Utforma en tydlig integration av regional tagtrafik med regional busstrafik dir
tagtrafiken utgdr rygeraden.

Skapa snabba direktlinjer i prioriterade regionala och interregionala strak med
lokala anslutningar fran nirliggande omraden.

Utveckla nya smaskaliga trafiklésningar i trafiksvaga omraden som matar till och
fran de regionala straken.

Skapa kollektivtrafik med tydlig profil som ér ldtt att férstd for resendren samt
ut6ka marknadsféringen av resmoijligheter inom buss- och tigtrafiken.

Bygga moderna resecentrum i strategiska knutpunkter dir de lokala, regionala
och nationella transportsystemen stralar samman.

Utforma servicebreda resecentra med biade kommersiell och offentlig service
sasom matvarubutik, bank- och postservice, videobutik och varfor inte dagis och

forskola.

Anldgga pendlarparkeringar i stationsndra ligen och 1 strategiska ligen utmed
busstrafikens stomlinjer i starka pendlingsstrak.

Utforma ett gang- och cykelsystem med hog tillganglighet inom 3 km till
resecentrum.
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4.5 Flyg

Det dr av vital betydelse for regionens langsiktiga
utveckling att alla tillvixtbefrimjande faktorer
och atgirder tillvaratas. Tillgingen pa flygplatser
ir en av flera viktiga tillvixtfaktorer, som ér
absolut nédvindig for att skapa en positiv regio-
nal utveckling. Tillgingligheten till Stockholm dr
i och for sig viktig, men méjligheten att resa
direkt ut i Europa anses vara dnnu viktigare,
varfor flygplatserna i Dalarna med dess
kopplingar till vig och jirnvig bildar tillsammans
viktiga linkar mellan Europa och Dalarna.

Flyget ér ett viktigt komplement till 6vriga trafik-
slag och sirskilt f6r naringslivets mojligheter att
verka och utvecklas pa den globala arenan, vilket
rimmar vil med flygets etappmal f6r det trans-
portpolitiska delmilet tillginglighet.

For Dalarna dr dirfor tillgingligheten och at-
komligheten med flygtrafik, frimst ur ett EU-
perspektiv, av stor betydelse f6r regional utveck-
ling och tillvixt utifrin miljardsatsningar inom
bestksniringen och linets virldsledande bas-
industri-/tjansteforetag. Genom flygets konkur-
rensférdelar 6kar ocksa intresset fran foretag
och organisationer att etablera sig inom nya
marknadssegment.

Flygets regionalpolitiska betydelse kan vara av-
gorande f6r om en region eller del av region ska
ha foérutsittningar for utveckling. Bra flygforbin-
delser underlittar for féretag att vara lokaliserade
i regioner dir alternativen for att na viktiga res-
mal med alternativa firdmedel, innebir lang
restid.

Lokaliseringseffekten ér sannolikt sarskilt viktig
for en region med goda flygférbindelser.
Andrade lokaliseringar eller sidana som inte blir
av till f6ljd av bristande flygférbindelser, kan
tvinga fram andra atgirder, som kan vara vil sa
kostsamma som flygtrafiken. Flygets regional-
politiska betydelse for skapande av infrastruktur
for foretagsetablering och utvecklingen av turis-
men far darfor inte underskattas.
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Dalabanan ér en mycket viktig férbindelselink
mellan Dalarna och Arlanda. Fér ménga resenirer
fordras dock byte. For att dessa byten skall
fungera krivs god systemsamordning mellan den
regionala tagtrafiken och SJ:s trafik. Starkt tag-
trafik med Dalabanan mot Arlanda samt fortsatt
flygtrafik och driftsbidrag till inlandsflygplatserna
ar mycket viktigt f6r Dalarnas naringsliv.

4.6 Hamnar

Beroende pi varuslag och handelsuppligg sa ar
industrins efterfragan av infrastruktur for sina
transporter olika. Goteborg, Givle och Oxelésund
ar viktiga utskeppningshamnar for regionens
foretag liksom vigen mot kontinenten via
hamnarna i Sydsverige samt den fasta férbindelsen
6ver Oresund.

Goteborgs hamn har under senare dr vuxit
betydligt och blir allt viktigare for regionens
foretag. For Stora Enso dr G6teborgs hamn den
stora noden for foretagets exportfldden. Rationell
jarnvigsforbindelse till G6teborgs hamn dr av stor
vikt och dirmed hogt prioriterat £6r basindustrin i
Dalarna.

Foér SSAB ir transportvigarna via Oxelésunds
hamn och kontinenten via Malmé/Trelleborg
viktiga, men dven Givle hamn 6kar 1 betydelse.

Outokumpu satsar pé en kraftigt 6kad andel
jarnvigstransporter i samband med pagaende
investering, vilket genererar ytterligare Skat ton-
nage som ska transporteras till hamnarna i
Goteborg, Givle och Sydsverige.

For att mota industrins 6kande behov av trans-
porter pa jarnvig till och fran Mellansverige via
Givle hamn, krivs atgirder for att 6ka kapaciteten
pa Bergslagsbanan i striket Borlinge-Givle samt
anslutningen till Gévle hamn. Bandelen Borlinge-
Storvik har linge varit en hart belastad stracka, dir
godstigen konkurrerar om kapaciteten med en
vixande persontrafik.



Vinerhamn tillfér vidareforadling i transport-
kedjan genom att erbjuda lastning och lossning
av containrar, containerdepaytor, mellanlagring
av gods, speditionsservice och eventuellt tull-
service, vilket ger en optimal hantering i Géte-
borgs hamn. En viktig effekt av samarbetet blir
att belastningen pa infrastrukturen i sirskilt
Goteborgsregionen reduceras, samtidigt som
milj6 och trafiksituation férbittras.
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5. i-’\tgéirdsplan

Med utgingspunkt frin ldnets strategiska inrikt-
ning har ett forslag till dtgdrdsplan upprittats i tre
ekonomiska nivaer. Det férslag som redovisar
atgirder for den tilldelade planeringsramen fér
Dalarna, benimns 100 % alternativet. De forslag
som redovisar dtgirder f6r en niva som dr 25 %
hégre och 25 % ldgre dn planeringsramen,
benidmns 125 % alternativet respektive 75 %
alternativet.

Atgirdsplanen redovisas utifrin atgirdskategorier
enligt fyrstegsprincipen. I tabellerna redovisas
kostnader f6r namngivna stérre objekt samt

Atgérder steg 1-4 (tabeller)
Tabell 5.1

potter £6r mindre objekt. For de stérre objekten
redovisas samhillsekonomisk 16nsamhet (NNK).
Planen kommer att kompletteras senare med
samhillsekonomisk l6nsamhet f6r potter.

Nir det giller namngivna objekt eller potter av
olika dtgirder, siger férordningen att objekt Sver
25 miljoner kronor behdver namnges medan
objekt dirunder kan innefattas i potter. Plan-
upprittaren beslutar dock vilka objekt, vars
kostnad understiger 25 miljoner kronor, som ska
namnges eller liggas i potter.

Kostnad mkr | Lasning Medfinansiering NNK
100 % tidigare
plan
Steg 1 atgarder
Paverkansatgérder 10
Steg 2 och 3 atgarder
Effektivisering av transportsystemet
Trafiksdkerhet
Forskottering Trafiksikerhet, smirre objekt 21 X
Rv 66 Ludvika/Gamla Bangatan 31 Kommun
Rv 70 Genomfart Mora Steg 1-3 23 Nationell, Kommun
Lv 293 N Amsberg 35 Nationell
Rv 80 Bergsgarden-Grycksbo 30
Trafiksdkerhet, potter
Sidoomridesitg, TS och Hastighetséversyn 70
GC-itgirder inkl Turismcykelstrak 40
TS- och miljoatg Kommunalt vignit 35 Kommuner 35 mkr
Kollektivtrafikatg; vag, jarnvég, flyg
Regional; stationer, perronger, reseinfo m m 35 Trafikhuvudman 35
Lokal; Bytespunkter, hallplatser, pendlarpark 20 Trafikhuvudman 20
Flygplatser 10 Flyget 10 mkr
Totalt 100 % 360




Tabell 5.2

o Kostnad Lasning |Medfinansiering NNK
75 % mkr tidigare
plan
Steg 1 atgarder
Paverkansatgarder 10
Steg 2 och 3 atgarder
Effektivisering av transportsystemet
Trafiksdkerhet
Forskottering Trafiksikerhet, smatre objekt 21 X
Rv 66 Ludvika/Gamla Bangatan 31 Kommun
Rv 70 Genomfart Mora Steg 1-3 23 Nationell, Kommun
Trafiksdkerhet, potter
TS, Sidoomridesitg, och Hastighetséversyn 65
GC-atgirder inkl Turismcykelstrak 40
TS- och miljédtg Kommunalt vignit 30 Kommuner 30 mkr
Kollektivtrafikatg; vag, jarnvég, flyg
Regional; stationer, perronger, reseinfo m m 20 Trafikhuvudman 20
Lokal; Bytespunkter, héllplatser, pendlarpark 20 Trafikhuvudman 20
Flygplatser 10 Flyget 10 mkr
Totalt 75 % 270
Tabell 5.3
o Kostnad Lasning | Medfinansiering NNK
125 % mkr tidigare
plan
Steg 1 atgarder
Paverkansatgéarder 10
Steg 2 och 3 atgarder
Effektivisering av transportsystemet
Trafiksdkerhet
Forskottering Trafiksidkerhet, smirre objekt 21 X
Rv 66 Ludvika/Gamla Bangatan 31 Kommun
Rv 70 Genomfart Mora Steg 1-3 23 Nationell, Kommun
Lv 293 N Amsberg 35 Nationell -0,8
Rv 80 Bergsgarden-Grycksbo 30
Lv 635 Romme-Halvarsgirdarna 30 -0,6
Trafiksdkerhet, potter
Sidoomradesatg, TS och Hastighetsoversyn 80
GC-itgirder inkl Turismcykelstrak 60
TS- och miljédtg Kommunalt vignit 45 Kommuner 45 mkr
Kollektivtrafikatg; vag, jarnvag, flyg
Regional; stationer, perronger, reseinfo m m 40 Trafikhuvudman 40
Lokal; Bytespunkter, hallplatser, pendlarpark 30 Trafikhuvudman 30
Flygplatser 15 Flyget 15 mkr
Totalt 125 % 450
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Tabell 5.4

Kostnad mkr Lasning | Medfinansiering NNK
tidigare
plan
Steg 4 atgarder
Nyinvesteringar/stérre ombyggnadsatgarder
Rv 68 Norberg-Avesta 10 X
Rv 50 Lamborn-Svabensverk 10 X
Rv 71 O Tand6-Bu 126 -0,72
Foéretag, Kommun
Rv 68 Forbi Fors 160/222 62 mkr -1,29
Lv 266 Uppbo-Trollbo 86 -1,30
Dalabanan 50
Enskilda vighallare
Enskilda vigar 5 ca 2 mkr
Totalt 75 % 447
Rv 71 Férbi Yttermalung 162
Totalt 100 % (98 %) 609/623
Rv 71 Forbi Nis 134 0,69
Lv 266 Vika-Hosj6 43 0,10
Totalt 125 % (126 %) 786

Tabell 5.4. Objektens prioritering och beriknade kostnader. NNK star f6r nettonu-

virdeskvot och dr en beridkning av objektets samhallsekonomiska nytta. Ett virde pa

0,5 betyder att objektet ger en nytta tillbaka motsvarande 1,50 kronor pi varje satsad

krona.
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Atgérder steg 1-4 (férklaringar)

100 % alternativet - jfr Tabell 5.1

Steg 1 atgarder
Paverkansatgarder

10 miljoner kronor avsitts for steg 1 dtgirder,
vilka dr sddana som kan péverka transport-
behovet och val av transportsitt. Atgirder fére-
slas att man tar fram utifrin framtagen Dala-
MaT's strategi.

Steg 2 och 3 atgarder
Effektivisering av transportsystemet

Medel avsitts for trafiksikerhetsatgirder pa det
statliga vignitet, som medfinansiering for trafik-
sidkerhets- och milj6atgirder pa det kommunala
vignitet och for cykelatgirder. Vidare avsitts
medel for kollektivtrafikatgirder pd vig, jirnvig
och flygplatser. Totalt avsitts 350 miljoner
kronor.

Trafiksakerhet pa det statliga vagnatet

For trafiksidkerhetsatgirder pd det statliga vig-
nitet belastas planen med 21 miljoner kronor
som lasningar/forskotteringar i gillande linsplan.
119 miljoner kronor avsitts till namngivna objekt,
medan det avsitts 145 miljoner kronor till potter
(¢j namngivna objekt).

Objekten ska i forsta hand viljas utifrin de prio-
riterade straken i den regionala systemanalysen,
vilket dven kan innebira satsningar pa det natio-
nella stamvignitet, dir det dr angeldget att nu-
varande hastigheter kan bibehallas f6r god till-
ginglighet och regional utveckling. I andra hand
prioriteras Gvriga regionala strik som har en tyd-
lig koppling till de prioriterade straken. Vidare ska
atgirderna viljas pd det Ovriga regionala vignitet.

Korsningsatgirder m.m.

Dessa itgirder kan innefatta ombyggnad av kors-
ningar utifran ett antal olika trafiksikerhetsatgir-
der, bland annat cirkulationsplatser, trafikplatser
med nya av- och pifarter, refuger etc.

Sidoomradesatgirder

Dessa dtgirder ska i férsta hand genomféras
genom en priotitering av det vignit dir det dr
viktigt att nuvarande hastigheter kan bibehallas
utifrin tillginglighet, trafiksikerhet och milj6 och

regionala mal.

Gang- och cykelvagar (cykelatgarder inkl
turismcykelstrak)

40 miljoner kronor avsitts till en sirskild pott for
gang- och cykelatgirder. Dessa atgirder kan dven
komma att ingd som en del i de namngivna
objekten inom sdvil steg 3 som steg 4 dtgirder.
Prioritering ska ske utifrdn att f6rbéttra mojlig-
heterna till arbets- och skolpendling (inklusive
Barns sikerhet) mellan niraliggande tdtorter samt
vidare till malpunkter for handel, fritid/titorts-
nira utflyktsmal (idrottsanliggningar, badplatser
m.m.) och turism.

Det dr vidare viktigt nir det giller arbets- och
skolpendling att utveckla bytespunkter i kollek-
tivtrafiken som 4ven dr attraktiva, trygga och
sikra for cykelresenirer. Det dr dirfér nédvin-
digt att utforma ett gang- och cykelsystem med
hég tillginglighet inom tre kilometer till rese-
centrum/Bytespunkt.

Vigverket Region har genomfért en inventering
av cykelvigar 1 bland annat Dalarna, utifrin ovan
nidmnda prioriteringskriterier och kan darfor ligga
till grund f6r prioriteringar av cykelatgirder i
linsplanen.

Vid prioritering av GC-dtgirder dr det viktigt ur
ett helhetsperspektiv, att det sker en samverkan
mellan prioriteringar pd det statliga och det
kommunala vignitet.

Trafiksakerhets- och miljoatgarder pa det
kommunala véagnatet

For statlig medfinansiering (statsbidrag upp till

50 %) av trafiksikerhets- och miljéatgirder pa det
kommunala vignitet enligt férordningen om
statlig medfinansiering till vissa regionala kollek-



tivtrafikanldgeningar m m, avsitts 35 miljoner
kronor.

Regional och lokal kollektivtrafik —

Vag, jarnvag, flyg

Totalt avsitts 65 miljoner kronor som statlig
medfinansiering till trafikhuvudmannen for regi-
onal och lokal kollektivtrafik inklusive flygplatser
enligt férordningen om statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanliggningar m m.

Medlen ska dels anvindas till den regionala
kollektivtrafiken fo6r medfinansiering av stationer,
perronger, reseinformation m m och dels till den
lokala kollektivtrafiken f6r medfinansiering av
bytespunkter, hallplatser, pendlarparkeringar m m
i de starka kollektivtrafikstriken i linet. Detta
innebir utifrin den regionala systemanalysen en
prioritering av dtgarder f6r den regionala kollek-
tivtrafiken pa Dalabanan och Bergslagsbanan
med hinsyn tagen till trafiken inom Tég i Berg-
slagen och resultatet av Tdgpendlingsutredningen.

Den lokala kollektivtratiken maste ha en tydlig
koppling till tagtrafiken i stérre knutpunkter med
resecentra, vilka maste stédja en kombination av
cykel-, bil- och kollektivtrafikresa med tig eller
buss.

75 % alternativet - jfr Tabell 5.2

Med en planeringsram som dr 25 % ldgre dn den
prelimindra planeringsramen foreslds nivan pa
steg 1 atgirder oférindrad gentemot 100 % alter-
nativet. Vad giller steg 2 och 3 atgirder kan inte
Rv 80 Bergsgirden-Grycksbo (eventuellt kan
delen GC-vig genomféras inom ramen for
potter) och Lv 293 N Amsberg inrymmas 1
planen bland namngivna objekt (> 25 mkr).

For 6vrigt sinks nivin nigot eller bibehalls inom
de olika potterna. Atgirder for 6kad
trafiksikerhet foreslas halla i stort sett samma
nivd som 1 100 % alternativet, frimst med hinsyn
tagen till hastighetséversynen och nollvisionen.
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125 % alternativet - jfr Tabell 5.3

Med en planeringsram som ér 25 % hogre dn den
prelimindra planeringsramen, hdjs nivan inom
relativt proportionellt inom de olika potterna. For
steg 1 atgirder giller dock samma medelsniva i
samtliga alternativ.

Steg 4 atgarder

Nyinvesteringar/storre
ombyggnadsatgéarder

100 % alternativet - jfr Tabell 5.4

623 miljoner kronor (609 miljoner kronor
namngivet i remisskedet) avsitts till ny- och
ombyggnad av det regionala vignitet.

Riksvig 50 Lamborn-Svabensverk 4r en sam-
finansiering mellan gillande linsplan och den
nationella vigplanen. Nir det giller riksvig 68
Norberg-Avesta ir det en samfinansiering mellan
gillande linsplan och Vistmanlands linsplan.
Bdda dessa objekt forvintas starta under
2009/2010, varfor dessa bada objekt utgdr tidiga
lasningar i kommande linsplan med totalt 20
miljoner kronor.

Riksvig 68 Forbi Fors dr en nybyggnadsatgird
med anledning av att nuvarande strickning
genom Fors begrinsar Stora Enso Fors planerade
utbyggnadsmoijligheter, vilket utgdr ett direkt hot
mot en langsiktig 6verlevnad.

160 av objektets totalkostnad pa 222 miljoner
kronor, foreslas avsittas i planen, medan det fors
diskussioner med Stora Enso Fors och Avesta
kommun om en avsiktsférklaring om medfinansi-
ering av resterande del pd 62 miljoner kronor.

Genom regeringens beslut om en framtida E 16,
ingar riksvdg 71, delen Djuras-Malung, 1 det na-
tionella stamvignitet, varfér eventuella dtgarder
ska hanteras i den nationella planen. I fore-
liggande forslag till nationell plan ingar endast
strickan Dala-Jdrna-Vansbro pa riksvig 71.




Malsittningen ér att under planperioden kunna

atgirda tre proppar lings riksvig 71:

¢ O Tands-Bu 126 mkr

e Dala-Jirna-Vansbro 142 mkr (Forslag i
nationell plan)

e Fo6rbi Yttermalung 162 mkr

162 miljoner kronor avsitts dirfor i linsplanen
tor atgirder pa det nationella stamvignitet
genom objektet pa riksvdg 71 Forbi Yttermalung.
Malsittningen i den fortsatta dtgirdsplaneringen
ir att under planperioden kunna bygga bort tre
proppat i ett dtgirds-/fjallpaket, genom en 50/50
finansiering mellan nationella planen och lins-
transportplanen, vilket innebdr drygt 200 miljoner
kronor i linsplanen (jimfort 288 mkr enligt
nuvarande forslag).

86 miljoner kronor avsitts pa linsvig 266
Uppbo-Trollbo for att atgirda en av tva flask-
halsar lings vigstraket. Det dr ett 6vergripande
strik, inte minst 1 fordelningen av turisttrafiken
till Dalafjillen, men dven for arbetspendling
mellan sédra delen av linet till Falun.
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50 miljoner kronor avsitts till den nationella
planen for att stirka satsningarna pa Dalabanan.
Medlen ska bland annat villkoras utifrin den
avsiktsforklaring som upprittats mellan
kommunerna inom Dalabanans intressenter och
Banverket.

75 % alternativet - jfr Tabell 5.4

Med en planeringsram som ér 25 % ldgre dn den
prelimindra ramen, kan inte Rv 71 Forbi Ytter-
malung inrymmas 1 planen, vilket innebir att ”tre
proppar” lings riksvig 71 inte kan fullfoljas
under planperioden.

125 % alternativet - jfr Tabell 5.4

Med en planeringsram som ér 25 % hogre inryms
satsningar lings E 16/Rv 71 striket genom delen
Forbi Nds samt v 266 delen Vika-Hosj6, vilken
tillsammans med strickan Uppbo-Trollbo utgdr
tva aterstiende flaskhalsar lings Iv 266
Hedemora-Falun.




6. Samband med nationell plan

och grannlanens planer

Nationell plan

Banverket, Vigverket, Sjéfartsverket och Trans-
portstyrelsen ska uppritta ett gemensamt forslag
till en nationell trafikslagsévergripande plan fér
utveckling av transportsystemet.

Inom den nationella planen avsitts preliminirt
183,9 miljarder kronor f&r utveckling av trans-
portsystemet. 136 miljarder kronor avsitts till
drift och underhdll av statliga vigar inklusive
birighet, tjilsikring och rekonstruktion av vigar
och statlig medfinansiering till enskilda vigar. 64
miljarder kronor avsitts till drift och underhall av
det statliga jairnvigsnitet.

Trafikverkens Projektgrupp presenterade den 21
april ett prelimindrt forslag till nationell plan,
vilken delgivits linen, myndigheter och organisa-
tioner for synpunkter.

Den 30 juni limnar trafikverkens general-
direktorer ett forslag till trafikverkens styrelser,
vilka sedan tar slutlig stillning till forslaget till
nationell plan i augusti. Den 1 september limnas
forslaget till regeringen som samtidigt remitterar
torslaget till externa remissinstanser under tiden 1
september-2 november.

I det foreliggande prelimindra férslaget till natio-
nell plan (2009-04-21) forslds foljande objekt som
berér Dalarna.

Investeringar inom ramniva (100 %)

Nedan angivna jarnvigsobjekt dr s.k. bundna

objekt/lasningar i planen utifran beslutad nirtids-

satsning eller att de dr paborjade i nagon form.

De planeras att kunna genomfdras i huvudsak

under perioden 2010-2015.

e Dalabanan; etapp 1 Uppsala-Borlinge,
hastighetshéjande dtgirder, 6kad kapacitet
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e Bergslagsbanan;
0 Stilldalen-Kil, kapacitetshéjande dtgirder

0 Domnarvet, ny vixelférbindelse

0 Gods genom Bergslagen

0 Stilldalen-Kil, fjarrblockering, métes-
stationer

0 Falun-Borlinge, partiellt dubbelspir och

resecentrum Falun

Nedan angivna vigobjekt dr s.k. nya objekt och

har en planerad byggstart tidigast 2016, med

anledning av planens bundna objekt i form av

pagaende objekt eller beslutad nirtidssatsning,

vilket saledes skjuter fram m&jlig byggstart f6r

nya investeringar.

e Rv 71 Dala-Jirna-Vansbro

e E 45/Rv 70 Genom Mora

e Rv 50 Genom Ludvika (samt Rv 50 Motala-
Mjolby och Askersund-Asbro)

e Rv 70 Korsning med Smedjebacksvigen

Investeringar som tillkommer
vid en ramniva +15 %

e Dalabanan; etapp 2 Uppsala-Borlinge, hastig-
hetshéjande atgirder, 6kad kapacitet

e Bergslagsbanan; gods genom Bergslagen
(ytterligare atgirder gentemot 100 % nivin)

e Godsstraket genom Bergslagen; gods genom
Bergslagen

e Bergslagspendeln; Ramnids-Brattheden, métes-
spar

e Ostkustbanan; Givle godsbangard, Direkt-
anslutning Givle hamn-Bergslagsbanan

e Rv 70 Korsning Smedjebacksvigen-
Gyllenhemsvigen

e Rv 71 Forbi Nis

e E 45 Vattnis-Trunna (Mora-Orsa)

Grannlédnens planer

Kompletteras senare.



7. Effektbedomning

En sammanfattande 6vergripande effektbedém-
ning redovisas i denna remissversion. Detta
kapitel utvecklas senare. Nir det giller planens
miljdkonsekvenser, se bifogad samridsversion av
Miljébedémning och miljokonsekvensbesktiv-
ning.

Prioriterade objekt och atgirder (potter) i lins-
planen ska beskrivas och effektbedémas utifran
méluppfyllelse av de nya transportpolitiska malen
och de regionala malen. Effektbedémningen ska
dven omfatta en miljébedémning och miljékon-
sekvensbeskrivning. Férdelningseffekter £6r olika
regioner eller grupper (exempelvis aldersgrupp,
barn, kvinnor och min) samt jimstilldhetseffek-
ter ska anges for foreslagna atgirder.

Med den regionala funktionsanalysen (kap 2) och
den regionala transportsystemsanalysen (kap 4)
har en malbild tagits fram. Utgingspunkten for
effektbedémningen dr Dalarnas mélbild (kap 3.3),
vilken 4r utformad utifrin ett helhetsperspektiv
for transportsituationen och transportméjligheter
inom och mellan regioner, till 6vriga landet och
internationellt. Malbilden 4r framtagen utifrin
EU-mal, nationella mal och regionala mal, vilka
bland annat utgdr grunden f6r Dalarnas regionala
utvecklingsprogram, Dalastrategin.

Tillsammans med de nya transportpolitiska malen
utg6r dessa mil grunden i effektbedémningen.
Nedan foljer en beskrivning av de nya transport-
politiska mdlen och de regionala malen.

Funktionsmal - Tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlidggande tillginglichet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt,
d.v.s. likvirdigt svara mot kvinnors respektive
mins transportbehov.

e Medborgarnas resor forbittras genom 6kad
tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.
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e Kuvaliteten for niringslivets transporter
forbittras och stirker den internationella
konkurrenskraften.

e Tillgingligheten forbittras inom och mellan
regioner samt mellan Sverige och andra
linder.

e Arbetsformerna, genomférandet och
resultaten av transportpolitiken medverkar till
ett jamstillt samhille.

e Transportsystemet utformas sa att det ar
anvindbart fOr personer med funktionsned-
sdttning.

e Barns méjligheter att sjilva pa ett sikert sitt
anvinda transportsystemet, och vistas i
trafikmiljéer, 6kar

e DPorutsittningarna for att vilja kollektivtrafik,
gang och cykel forbittras.

Hansynsmal - sakerhet, miljo och hilsa

Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska ddas
eller skadas allvarligt samt bidra till att milj5-
kvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

e Antalet omkomna inom vigtransportomradet
halveras och antalet allvarligt skadade minskas
med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna inom yrkessjéfarten och
fritidsbatstrafiken minskar fortlépande och
antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007
och 2020.

e Antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvigstransport omradet och luftfarts-
omridet minskar fortlépande.

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitets-
milet Begrinsad klimatpdverkan nas genom
en stegvis Okad energieffektivitet i transport-
systemet och ett brutet beroende av fossila
brinslen. Ar 2030 bor Sverige ha en fordons-
flotta som dr oberoende av fossila brinslen.

e Transportsektorn bidrar till att Gvriga miljé-
kvalitetsmal nés och till minskad ohilsa.
Prioritet ges till de miljépolitiska delmal dér
transportsystemets utveckling dr av stor
betydelse f6r mojligheterna att na uppsatta
mal.



Regionala mal

De regionala inriktningsmalen grundar sig utifran
Dalastrategins strategiska vigval och 6ver-
gripande malbild enligt nedan.

e Birkraftig region med ett niringsliv som ar
ledande i nationell och internationell
konkurrens.

e Starkt regioncentra som skapar tillvixt och
nya mojligheter f6r hela Dalarna.

e Aktivt och vardagligt utbyte med omvirlden
och ir ett attraktivt och konkurrenskraftigt lin
tér boende, niringsliv och turism.

o  Okad milj6- och klimathinsyn i transport-
systemet.

e Siker trafik — minskat antal ddda och skadade
1 trafiken.

e Jimstilldhet.

Samlad effektbedémning

Den konkretisering av visioner och mal som har
tagits fram for transportinfrastrukturen samt
gjorda prioriteringar av vig- och jirnvigsstrak, dr
till stor del beroende av satsningar i det nationella
stamvignitet och jarnvigsnatet (nationell plan).

Samtliga steg 1-4 dtgirder som foreslas i lins-
planen ir dirfor koncentrerade till bade det
nationella stamvignitet och jarnvigsnitet och det
prioriterade regionala vignitet samt Gvriga regio-
nala vigar som tydligt linkar till dessa bada vag-
nit. Sammantaget beddms att dtgirderna bidra till
en relativt god maluppfyllelse av de nya trans-
portpolitiska malen och de regionala malen.

Prioriterade vag- och jarnvagsstrak
(enligt regional systemanalys)

Véag

E 16/Rv 71 (nationell stamvig Borlinge-Malung)
Rv 50 (nationell stamvig Jonkoping-Borlinge)
Rv 68

Rv 70 (nationell stamvag)

Rv 80 (nationell stamvig Givle-Falun)

Jarnvag

Dalabanan
Bergslagsbanan
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For E 16/Rv 71 ir de gemensamma dtgirderna i
nationell plan och linsplan riktade mot dkad
mobilitet/tillginglichet och trafiksikerhet genom
att atgirda ett antal flaskhalsar, vilka genererar
stora koer i striket som helhet under turist-
sasongen. Dessutom planeras det atgirder frin
linsplanens potter, frimst for att genomfora
trafiksikerhetsdtgirder (sidoomridesatgirder
m.m.) fOr att ta h6jd for hastighetsanspriken
lings straket.

For Rv 50 foreslis dtgirder i den nationella
planen for dtgirder genom Ludvika utifrin ett
gemensamt projekt mellan Vigverket, Banverket,
kommunen, Region Dalarna m.fl. under varen
2009. Som en koppling/integrering till atgirder
genom Ludvika féreslds dven atgirder 1 lins-
planen f6r 6kad tillginglighet och trafiksikerhet
pé anslutande Rv 66 genom Ludvika. Striket dr
ett betydande gods- och pendlings- och
turiststrdk frin Milardalen, genom Ludvika och
vidare mot E 16/Rv71.

Dessutom ir medel avsatta i gillande linsplan f6r
kombinerade nybyggnads- och birighetsatgirder
(nationell plan) pa Rv 50, strickan Lamborn-
Svabensverk, med en planerad byggstart 2010,
vilket innebdr att tillsammans med samtida plane-
rade dtgirder 1 Givleborgs lin, kommer dessa
atgirder (nybyggnadsatgirder och birighets-
atgirder) sammantaget pa delen Falun-Alfta att
innebira en betydande 6kad tillginglighet och
trafiksikerhet lings Bergslagsdiagonalen.

Dessutom planeras det dtgirder fran linsplanens
potter, for trafiksikerhetsdtgirder (sidoomrides-
atgirder m m) for att ta hojd for hastighets-
anspraken lings straket. Kopplingen till Gavleborgs
liansplan ntvecklas senare.

For Rv 68 foreslis en omfattande nybyggnads-
atgird f6rbi Fors med anledning av att Stora
Enso Fors idag dr begrinsade av vigens fysiska
lige, vilket utgdr ett hot mot en lingsiktig Gver-
levnad. Den enskilda dtgirden 4dr inte samhills-
ekonomisk 16nsam, men tillsammans med lians-
overskridande dtgirder i gillande plan samt i
Givleborgs- och Vistmanlands gillande lins-



planer dr det positivt for tillgingligheten och
trafiksakerheten f6r straket i sin helhet.

Dessutom planeras det dtgirder fran linsplanens
potter for att genomfora trafiksidkerhetsatgirder
(sidoomradesitgirder m.m.) fOr att ta héjd £6r
hastighetsanspraken lings straket.

For Rv 80 foreslas medel avsittas for strickan
Bergsgarden-Grycksbo som ir en av tre kvar-
varande flaskhalsar i straket Uppsala-Givle-
Falun-Rittvik mot Siljansomradet och Dala-
fidllen. Atgirden blir en ytterligare pusselbit for
en Okad tillginglighet och trafiksikerhet lings
straket samt att de samverkar med de regionala
malen.

Dessutom planeras det dtgirder fran linsplanens
potter, frimst for att genomfora trafiksikerhets-
atgirder (sidoomridesatgirder m.m.) for att ta
héjd for hastighetsanspraken lings straket.

Bilagor:

For Dalabanan avsitts medel for att paverka och
stirka satsningarna i den nationella planen. Banan
binder samman flera befolkningskoncentrationer,
som ligger pa ideala avstind f6r modern tagtrafik
och utgor en stor potential for en utveckling av
savil interregional och regional som lokal
pendeltagstrafik. Atgirder lings banan forvintas
ge stora positiva effekter f6r 6kad mobilitet/
tillginglichet och framfér allt gentemot de
regionala mélen om regionférstoring och regional
utveckling.

Miljébedémning och miljdkonsekvensbeskrivning — Remissversion 2009-06-18

Underlagsmaterial i form av objektsbeskrivningar m.m. — kompletteras senate
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