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Sammanfattning

De flesta hushéll och nistan all foretagsamhet dr beroende av transporter i olika former. Vara
transporter orsakar samtidigt stor milj6- och klimatpaverkan.

Bakgrund till lanstransportplaneringen och miljébedémningen

Linstransportplanering ir en lingsiktig 6vergripande planering dir en del av statens medel for
transportinvesteringar férdelas. Den syftar till de transportpolitiska malen. Region Dalarna ansva-
rar och Linsstyrelsen ska stodja. En ny planeringsomging for perioden 2010-2021 pagar. Klimat-
och miljéaspekter och ett helhetstinkande har betonats och fyrstegsprincipen ska vara ledstjarna.
Forslag till ny linsplan har tagits fram varen 2009. Den bygger delvis pa den regionala systemana-
lys som gjordes 2008. Parallellt har en Strategi f6r miljbanpassade transporter tagits fram.

Linstransportplaner dr en typ av plan som enligt miljobalken ska miljobedomas. Har ingar att
folja planprocessen och att ta fram en miljdkonsekvensbeskrivning (MKB). Avgrinsning av bety-
dande miljopaverkan ska goras inledningsvis. Region Dalarna ansvarar f6r arbetet, men det sker i
samverkan med Linsstyrelsen. Miljobedomning med MKB ska ocksa stillas ut for samrad. I slut-
versionen av linstransportplanen ska redovisas bl.a. hur MKB:n beaktats.

Avgransning av betydande miljopaverkan

Linstransportplanen bedéms kunna medféra betydande miljopaverkan inom féljande omraden:
* Klimatpaverkan och energianvindning

* Paverkan pa manniskors hilsa av luftutslipp, buller och férorening av dricksvatten

* Paverkan pa landskapet, bl.a. paverkan pa natur-, kulturmiljo- och friluftslivsvirden
Avgrinsningen bygger pa en analys utifrin de nationella och regionala miljckvalitetsmalen

Sammanfattning av lanstransportplanen och koppling till andra planer

Linstransportplanens foreslagna objekt och potter f6r 12-drsperioden redovisas nedan med olika
budgetalternativ, varav flera avser medfinansiering. Utéver detta omfattar planen beskrivande och
analyserande delar.

Kostnad milj. kr vid lika nivaer
75% 100% 125%

Steg 1 atgirder 10 10 10
Steg 2 och 3 atgirder
Forskottering Trafiksikerhet, smirre objekt (lasning tidigare plan) 21 21 21
Rv 66 Ludvika/Gamla Bangatan 31 31 31
Rv 70 Genomfart Mora Steg 1-3 23 23 23
Lv 293 N Amsberg 0 35 35
Rv 80 Bergsgarden-Grycksbo 0 30 30
Lv 635 Romme-Halvarsgirdarna 0 0 30
Pott: TS, Sidoomridesatg, och Hastighetséversyn 65 70 80
Pott: GC-atgirder inkl Turismcykelstrik 40 40 60
Pott: TS- och miljoatg Kommunalt vignit 30 35 45
Pote: Kollekdiverafikatg;
Regional; stationer, petronger, reseinfomm ] 20 | SEN . 40
Lokal; Bytespunkter, hillplatser, pendlarpark | 20 | 20 30
Flygplatser 10 10 21
Totalt steg 1-3 270 360 450
Steg 4 atgirder
Rv 68 Norberg-Avesta (lasning tidigare plan) 10 10 10




Rv 50 Lamborn-Svabensverk (ldsning tidigare plan) 10 10 10
Rv 71 O Tand6-Bu 126 126 126
Rv 68 Forbi Fors 160 160 160
Lv 266 Uppbo-Trollbo 86 86 86
Dalabanan 50 50 50
Enskilda vagar 5 5 5
Rv 71 Forbi Yttermalung 0 162 162
Rv 71 Forbi Nas 0 0 134
Lv 266 Vika-Hosjo 0 0 43
Totalt steg 4 (¢j exakt 75, 100 & 125 %) 447 609/623 786
Totalt 983

Linstransportplanen hinger samman med den nationella transportplanen. Den kan samtidigt ses
som ett av linets styrdokument for hallbar utveckling, under den Gvergripande Dalastrategin.
Kommunalt formuleras 6vergripande ambitioner for transportplaneringen frimst i 6versiktspla-
neringen. Infrastrukturplaneringen resulterar 1 planer f6r olika objekt.

Miljo- och klimatmal
Det finns manga milj6- och klimatmal av betydelse f6r transporter. Forslag till nya och reviderade
mal nationellt féranleder regionala revideringar framéver.

I Strategin f6r miljéanpassade transporter 1 Dalarna, faststilld 2009 efter remiss, ingéar vision 2050
och mal 2020 som ger en samlad bild. Visionen ar ett samhille, som fasat ut de fossila brinslena
och ar energieffektivt. Med hjalp av aktiv samhillsplanering, ny teknik och livsstilstérandring har
behovet av transporter minskat och transporter som behdvs sker med obetydlig negativt inverkan
pa miljé och minniskors hilsa och tar hinsyn till virden i landskap och byggd milj6.

Grunddokumentet for regionala milj6- och klimatmal dr Dalarnas miljomal, de nationella milj6-
malen anpassade till linet. Manga milj6kvalitetsmal och delmal berdr transporter. Arbete med nya
klimat- och energimal sker ocksa genom den klimat- och energistrategi som ér pa samrad 1 linet.

Den typiska miljopaverkan av olika atgardsomraden

Den typiska miljopaverkan av olika atgirder, indelat efter fyrstegsprincipen, har bedémts utifran
flera olika underlag fran bl.a. myndigheter som studerats och som redovisas i dokumentet:

Fyrstegs- Steg 1 Atgirder som paverkar transportbehovet och val av transportsitt. Viljs i forsta hand
principen Steg 2 Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt infrastrukturnit

Steg 3 Infrastrukturférbittringar och mindre ombyggnadsatgirder.

Steg 4 Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder. Viljs 1 sista hand.

Steg 1-atgirder: Ger alltid positiva effekter pa klimatpaverkan och energianvindning. Paverkan
pa minniskors halsa dr i allmdnhet férsumbar eller positiv, da cykel och ging ger minskade ut-
slapp och bittre folkhilsa. Landskapet paverkas i princip inte dd dtgirderna inte dr fysiska inve-
steringar. Ar ett kostnadseffektivt sitt att nd miljé- och klimatmal.

Steg 2- och 3-atgirder: Ger ofta positiva effekter pa klimat och energi, sarskilt satsningar pa
cykel och kollektivtrafik. Vigatgirder kan leda till marginellt 6kade utsldpp. Paverkan pa minni-
skors hilsa ér i allminhet positiv eller férsumbar. Landskapet kan paverkas negativt om atgirder-
na avser ombyggnader. Atgirderna kan ta naturresurser i ansprik Flera atgirder kan vara ett
kostnadseffektivt sitt att nd miljé- och klimatmal.

Steg 4-atgirder: Ger i princip alltid 6kade koldioxidutslipp. Om ny vig ger en kortare stricka
kan dock utslippen minska. Utslippsokningen f6r de aktuella objekten i Dalarna dr dock margi-
nell. Moijlig trafikdkning genom inducerad efterfragan kan ge ytterligare utslipp. Jarnvigsinvester-
ingar ger i princip alltid positiva effekter pa klimat och energi. Hur stora blir beror pa hur mycket




transporter som kan flyttas fran vag till jarnvig. Viginvesteringars paverkan pa minniskors hilsa
ar i allmédnhet férsumbar eller positiv, om buller och féroreningar minskar i tatorter. Atgéirderna
péaverkar 1 princip alltid landskapet negativt och mer om hoéga naturvirden eller liknande finns.
Naturresurser tas i ansprak for atgirderna, dven om naturgrusanvindningen minskat. Viginve-
steringar ar ofta inte ett kostnadseffektivt sitt att nd klimat- och miljomal.

Nollalternativet

MKB:s nollalternativ ska beddma miljékonsekvenser om planen inte genomférs. Foljande antas:
Nagra storre vaginvesteringar skulle inte kunna genomféras. For klimatpaverkan skulle det vara
positivt, men sett till totala utslipp férhallandevis marginellt. F6r manniskors halsa skulle det vara
negativt, men for ett begrinsat antal. For landskapet, dir investeringarna planeras, skulle det vara
positivt. Vid minskad tillvixt till f6ljd av uteblivna dtgirder kan tinkas olika miljoeffekter. Flera
ombyggnader av vigar som motiveras av utvecklingsskal skulle inte kunna genomforas. Effekter-
na skulle bli liknande f6r de stora objekten, men mer marginella. Uppgradering av Dalabanan
skulle forsvaras, vilket av klimatskil vore patagligt negativt. Manga atgirder som motiveras av
milj6- och trafiksikerhetsskal skulle inte kunna genomforas. For klimat och energi skulle detta
vara patagligt negativt och f6r méinniskors hilsa negativt. For landskapet skulle det vara positivt,
tor de atgirder som ger markintrang.

Strategiska val och alternativa inriktningar av planen
MKB:n ska analysera alternativa inriktningar till liggande forslag, vilket gjorts Gvergripande.

De alternativ som frimst bedéms vara av intresse dr sidana som ger storre positiv miljépaverkan
an liggande forslag. Vidare forefaller det rimligt att sirskilt beakta klimatpaverkan, sett till fraigans
betydelse och transporternas paverkan. Sadana alternativ maste dd vdgas mot de prioriterings-
grunder som planeringen ska folja. Dessa dr komplexa och rymmer konflikter och synergier. Att
planeringen ska bidra till milj6- och klimatmal 4r dock klart. En rimlig fraga att stalla 4r om det
rader balans i avsatta resurser mellan de olika mal som planen ska bidra till? En annan om hur
stort ansvar planen har f6r uppfyllandet av milj6- och klimatmal?

I forslaget till linsplan ger nagra poster patagligt positiva klimateffekter, namligen steg 1-
atgirderna, ett antal steg 2- och 3-dtgirder med inriktning mot ging och cykel, kollektivtrafik
m.m. och Dalabanan. Dessa omfattar en dryg femtedel av budgeten. En fraga dr om det ar for lite
eller lagom sett till prioriteringsgrunder och méjligheterna att na klimatmalen?

Fordelningen ar delvis styrd av direktiv och annat, men det finns en mojlighet att mer eller mind-
re prioritera datgirder som ger milj6- och klimatnytta.

Underlag som studerats visar att steg 1-dtgirder antas kunna ge patagligt stora utslippsminsk-
ningar till en férhallandevis lag kostnad. Flera steg 1-dtgirder hinger ofta nira samman med steg
2- och 3-atgirder och fungerar som smorjmedel f6r att ge dessa full miljéeffekt, bl.a. ging- och
cykelvigar. Om det finns anledning att stirka linstransportplanens klimat- och miljéeffekter kan
det vara sd att det mest effektiva 4r att 6ka denna pott nagot.

Steg 1-atgirder har tidigare inte varit i fokus i linsplanerna. Att medel nu avsatts har dock stéd 1
regeringens proposition. Sedan linge ingéar sadana atgirder i den nationella planens sektorsatgir-
der. I forslag till ny plan omfattar de ca tva procent budgeten, dvs. mer édn i linsplanens foreslag.

Vad kommande klimat- och energimail kriver av Dalarna ir inte givet. Att transporterna har ett
stort beting dr dock klart och att planeringen ar ett verktyg. Dalarna har ocksid en ambition att
vara foregangare. En utgangspunkt kan darfor vara att planen ska bidra och ha hga ambitioner.

Hur mycket klimatnytta lagda forslaget ger dr svirt att besvara, da specifika bedomningar saknas.
En gissning ar att forslaget som bast kan ge utslippsminskningar pa nagra fa procent av nuvaran-



de utslipp fran sektorn. En hogre prioritering, t.ex. genom att de poster som ger stor klimatnytta
utokas med 7—15 milj. kr, skulle kunna ge ytterligare nagon eller ett par procent. Och detta till en
jamforelsevis liten kostnad sett till planens totala omfattning.

Planens miljokonsekvenser

I MKB:s bedoms den miljopaverkan som linsplanens féreslagna potter och objekt antas ge upp-
hov till utifrin de omridden som avgrinsats, dvs. klimatpaverkan och energianvindning, manni-
skors hilsa och landskapspaverkan. Miljomalen inbegrips i dessa omraden. Alla 16 miljémal utom
ett par berors. Om specifik kunskap finns vigs den in i bedémningen. Annars bygger bedom-
ningarna pa de underlag med allminna bedémningar och goda exempel som studerats. Varje ob-
jekt och pott kommenteras och det anges om miljépaverkan bedéms negativ eller positiv. Dartill
markeras omfattningen med 1-3 minus eller plus. Sistnimnda ar ungefirlig bedémning. Har i
MKB:s sammanfattning dterges inte kommentarerna.

Milj6paverkan

Bed6mning miljépaverkan

Klimatpaver- | Minniskors hilsa | Paverkan pa land-
kan & energi- skapet
anvindning
Steg 1-dtgirder Positiv +++ | Positiv + Oférindrad +/—
Steg 2- och 3-atgérder
Forskottering trafiksikerhet smirre objekt (Iasning) | ? ? ?
Ej miljibedomd.
Riksvig 66 Ludvika/Gamla Bangatan Ofdrindrad Positivt + Oforindrad +/-
+/-7?
Riksvig 70 Genomfart Mora — steg 1-3 Positiv +(+) | Positivt + Oforindrad +/—
Linsvig 293 Norr Amsberg Negativ — ? Positiv + Negativ —
Riksvig 80 Bergsgarden—Grycksbo Oforiandrad Oforandrad +/— ?
+/-7?
Linsvig 635 Romme-Halvarsgirdarna Of6randrad Oforandrad +/— Negativ — ?
+/-7?
TS, sidoomradesitgirder och hastighetséversyn ? ? Negativ — ?
Ging- och cykelvigar inkl. turismtrafik Positiv ++(+) | Positiv +(+) Negativ — ?
Trafiksikerhets- och miljbatgirder kommunalt Positiv ++(+) | Positiv + Negativ — ?
vignit — bidrag
Kollektivtrafikatgirder; vag, jarnvig, flygplatser — Positiv ++(+) | Positiv + Oférindrad +/-?

statsbidrag Flyg: Neg. — —

Steg 4-dtgirder

Rv 68 Norberg-Avesta. Rv 50 Lamborn- Negativ — Oférindrad +/—? | Negativ —

Svebensverk (ldsningar)

Riksvig 71 Ostra Tand6-Bu Negativ — Positiv + Negativ — (-)

Riksvig 68 Forbi Fors Negativ — Positiv + Negativ — —

Linsvig 266 Uppbo-Trollbo Negativ — Positiv + Negativ —

Dalabanan Positiv ++(+) | Oférindrad +/— | Negativ — ?

Enskilda vigar Ofériandrat Oforindrad +/— | Negativ —?
+/-7?

Riksvig 71 Forbi Yttermalung Negativ — Positiv +(+) Negativ —

Riksvig 71 Forbi Nas Ofdrindrad Positiv + Negativ —
+/-7?

Linsvig 266 Vika-Hosjo Negativ — ? Ofdrindrad Negativ —

+/-?




Uppféljning av planens betydande miljopaverkan

Inom den regionala miljomalsuppféljningen sker uppfoljning av mal och atgirdsarbete 1 linet,
diribland inom transportomradet. F6r namngivna objekt antas att fraigor om uppfdljning kom-
mer inga i fortsatt planering. I fortsatt process kring Strategi f6r miljéanpassade transporter i Da-
larna, kan antas att steg 1- och steg 2-atgirder kan foljas upp. Atgéirder som trafikverken 4r delak-
tiga 1 antas f6ljas upp av dem.

Process och samrad om miljobedémning

Avgrinsningen av betydande miljépaverkan gjordes 1 samband med systemanalysen 2008. Samrad
om denna skedde med frimst kommunerna. Den samradsgrupp med kommuner, linsstyrelse och
néringsliv som finns i arbetet med ldnstransportplanen informerades om arbetet. Viren 2009
bildades en grupp (Héakan Jansson, Region Dalarna, Magnus Eriksson och Eva Hammarsten,
Linsstyrelsen) for det fortsatta arbetet med miljobedomning och MKB. Kommunerna informe-
rades igen. Arbetsguppen har haft flera méten och dven deltagit i samradsgruppens méten under
varen. Framskrivandet av samradsversionen av miljébedémningen med MKB skedde frimst un-
der andra halvan av maj och mitten av juni. I juni gick samradsversionen ut pa remiss tillsammans
med linsplanen.



1 Inledning

1.1 Om transporter och miljopaverkan

De flesta hushall dr for f6rsorjning, vardagsliv och rekreation beroende av transporter 1 olika for-
mer. P4 motsvarande sitt fOrutsitter ndstan all foretagsamhet transporter. Person- och gods-
transporter sker pd vig, med jirnvig, sjofart eller flyg. Vigtrafiken dr det dominerande trans-
portslaget. Vira transporter orsakar stor miljo- och klimatpaverkan. En tredjedel av oljan gar till
transporter som nastan helt drivs med fossila brinslen, dven om alternativa férnybara brinslen nu
bérjar komma. Till skillnad mot andra sektorer har transporternas koldioxidutslipp inte stabilise-
rats, dven om ett trendbrott det allra senaste dret kan skonjas. Utslippen fran inrikes transporter
har 6kat 10 procent sedan 1990. Pa 25 ar har antalet bilar i landet 6kat fran 2 till 4,3 miljoner och
resandet med 50 procent. 80 procent av resorna sker med bil och halften av alla bilresor dr under
fem km. Av resorna utgér fritidsresor 40 procent, arbets- och inkopsresor 25 procent vardera och
tjansteresor 10 procent.

I Dalarna star personbilar f6r hela 85 procent av vigtransporterna. En orsak dr den stora besoks-
niringen. Dalarna dr landets nast biltitaste lin, med 532 bilar per 1 000 invanare (2006). Linets
industri och niringsliv dr ocksa beroende av omfattande godstrasporter pa vig och jarnvig. Hur
minniskor ska kunna anvinda tigresandet mer frekvent, hur transportsystemet infrastruktur be-
héver formas for de behov som finns och hur transporterna kan bli si effektiva och miljéanpas-
sade som moijligt ar viktiga aktuella frigor som diskuteras. Detta dr ndgra av ingangarna i Dalar-
nas lanstransportplan 2010-2021.

1.2 Bakgrund till lanstransportplaneringen och miljobedémningen

Linstransportplanering ir en langsiktig 6vergripande planering, som ligger till grund mer detalje-
rad planering av enskilda objekt etc., och inom vilken en del av statens medel for transportinve-
steringar fordelas. Planeringen ska syfta till de transportpolitiska malen. Det 6vergripande malet
ar 7att sikerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet.” Processen sker i samverkan med regionala aktGrer
och kommuner. Region Dalarna ansvarar for linstransportplaneringen. Linsstyrelsen har ett sir-
skilt uppdrag att stodja med underlag m.m.

En ny planeringsomgang for perioden 2010-2021 pagar sedan nagra ar. I den inledande fasen
bedémde nationella transportmyndigheter olika inriktningar. Mer dn tidigare har dd klimat- och
miljoaspekter och ett helhetstinkande betonats, dir den s.k. fyrstegsprincipen ska vara ledstjirna,
se ruta pa nasta sida. Som en 6vergang mellan inriktningsplaneringen och det forslag till ny lins-
transportplan som Region Dalarna tagits fram viren 2009, utarbetades enligt uppdrag en regional
transportslagsévergripande systemanalys under 2008. Systemanalysen var en forberedelse infor
atgirdsplaneringen. Parallellt har ocksa en Strategi for miljoanpassade transporter tagits fram.

Framtagande av linsplaner pagar parallellt i alla ldn, liksom arbetet med den nya nationella trans-
portplanen. Samverkan sker mellan regionalt ansvariga och nationella myndigheter. Arbetet med
linstransportplaneringen regleras genom direktiv fran regeringen och den senaste transportpoli-
tiska propositionen utgor ocksd en grund.

Vissa planer och program ska enligt lag miljébedémas i samband med att de tas fram eller dndras.
Syftet med miljobedémningen ir att ”integrera miljéaspekter 1 planen eller programmet sa att en
héllbar utveckling frimjas” (Miljobalken 6 kap. 11 §) En linstransportplan dr en sidan plan som
ska miljébedomas.



Fyrstegsprincipen tillkom i transportpolitiken pa 1990-talet och ska vara vigledande i all transportpla-
nering. Det dr en hushallningsprincip och ett férhallningssétt som innebir en forutsittningslos transports-
lagsévergripande analys av atgdrder utifrin behov och funktioner. De transportpolitiska mélen utgdr en
grund for analysen och en intention dr att effektiva och miljévinliga 16sningar 1 forsta hand ska viljas.
Principen lanserades ursprungligen for att hushalla med investeringsmedel, men har utvecklats till en all-
min planeringsprincip £6r hushdllning av resurser och minskning av transportsystemets negativa effekter.
Principen innebir en stegvis provning av mojliga atgarder. Stegen som ska tillimpas i tur och ordning ér:

1. Atgirder som paverkar transportbehovet och val av transportsitt. Omfattar planering, styr-
ning, reglering, paverkan och information med biring pa sivil transportsystemet som samhillet 1 Svrigt
for att minska transportefterfragan eller fora 6ver transporter till mindre utrymmeskrivande, sikrare eller
miljovanligare firdmedel.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vig- och jarnvigsnit. Omfattar
insatser inom styrning, reglering, paverkan och information riktade till vigtransportsystemets olika kom-
ponenter for att anvinda befintligt vignit effektivare.

3. Forbittringsatgirder och mindre ombyggnadsatgirder. Omfattar forbittringsatgirder och
ombyggnader i befintligt strickning, t.ex. trafiksikerhetsdtgirder, birighetsitgirder, mittseparering, om-
byggnad av korsningar, forbittring av sidoomraden, fler korfilt och cirkulationsplatser.

4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder. Omfattar om- och nybyggnadsitgirder som
ofta tar ny mark 1 ansprik, t.ex. nya vigstrickningar, forbifarter, nya broar med hégre birighet, ombygg-
nad till motorvig.

Olika dtgirders hemvist inom de olika stegen dr inte alltid alldeles tydlig.

De atgiarder som avser beteendepéaverkande atgirder for att paverka resan innan den bérjat bendmns ofta
mobilitetsatgirder eller mobility management. Dessa ir oftast av steg 1-typ. Mobilitetsarbete kan be-
drivas i kombination med fysiska atgirder, men dven som egna projekt. Samhillsplanering kan kopplas
till samtliga fyra steg.

Vigverkets publikation Atgirdsanalys enligt fyrstegsprincipen (2002:72) beskriver principen.

Arbetet med miljobedémningen av Dalarnas linstransportplan startade i samband med att den
regionala systemanalysen togs fram. Region Dalarna ansvarar f6r miljobedémningen, men arbetet
sker som ett samverkansprojekt dir representanter fran Region Dalarna och Linsstyrelsen deltar.
Arbetet sker parallellt och integrerat med den 6vriga processen. Se vidare kapitel 11.

Linstransportplanen och denna miljobedomning med miljokonsekvensbeskrivning stills ut pa
samrad under sommaren och planen faststills 1 slutet av dret. Regeringen godkinner i slutet plan
och miljobedomning. Myndigheten SIKA har ett sirskilt uppdrag att ansvara f6r samordning av
kvalitetssakringsprocessen gentemot trafikverken och linen.

Denna linsplaneringsomgang ar den forsta dir en egentlig miljobedémning g6rs. Omfattning och
upplagg ir inte givet. Arbetet har dock delvis kunnat ta hjilp av stddjande underlag som tagits
fram nationellt och i samverkan mellan regionerna. I efterhand kan konstateras att ett betydligt
storre arbete hade kunnat liggas ner dn vad som nu ar fallet. Kompletteringar kan dock ske som
en foljd av samradet da miljobedomningen stillt ut pa remiss.

Allmint kan sdgas att miljobedomningen ér koncentrerad pa de frigor som paverkar urvalet av
atgirder i linstransportplanen utifrin den betydande miljépaverkan som kan bli féljden av enskil-
da objekt eller den sammantagna effekten av flera atgarder. Planens sammantagna miljokonse-
kvenser bedoms ocksa pa en oversiktlig niva. Bedomningen bygger 1 stor utstrickning pa befintlig
kunskap om enskilda objekt och om de typiska miljokonsekvenserna av en viss atgardstyp.




1.3 Regler och riktlinjer for miljobedémning

Reglerna f6r miljobedémning av planer och program finns i miljobalken 6 kapitlet och i férord-
ningen (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar. Miljobedomning krivs f6r planer och pro-
gram som kan antas medféra betydande miljopaverkan och 1) upprittas eller dndras av en myn-
dighet eller kommun, samt 2) ska upprittas enligt lag eller annan férfattning. Vissa planer och
program anses som huvudregel medféra betydande miljopaverkan. Dessa ér:

Opversiktsplaner

Kommunala energiplaner
Kommunala avfallsplaner
Atgéirdsprogram for luft och vatten
Linstransportplaner

Nationell transportplan

Det normalt forsta steget vid en miljobedémning dr behovsbedémning. Det innebir avgdrandet
om planen ska miljébedémas eller inte. Om planen antas medféra betydande miljopaverkan kravs
da en miljobedémning. Fragan om betydande miljépaverkan avgors normalt av den som upprit-
tar planen i samrad med en myndighet (f6r kommunala och regionala planer linsstyrelsen). Lins-
transportplanen ska alltsa enligt reglerna anses medfora betydande miljépaverkan och dirfor be-
hovs ingen behovsbedémning. Det dr dock Region Dalarnas ansvar att formellt ta stillning 1 fra-
gan om miljébedémning ska genomforas.

I samband med behovsbedémningen, eller direkt som 1 fallet med ldnstransportplanen ska en
avgransning goras som talar om vilka aspekter i planen som kan avses medféra betyda miljopa-
verkan. Syftet dr att koncentrera arbetet med den kommande miljokonsekvensbeskrivningen pa
de miljofragor som dr mest relevanta. Samrad ska ske med berérda om avgrinsningen. I lins-
transportplanens fall avses da framfor allt kommuner och linsstyrelse.

Sedan avgrinsningen dr gjord och faststillt borjar det egentliga miljobedémningsarbetet som kan
sigas bestd av tvd huvuduppgifter som ska ske parallellt med att den plan som miljébedoms tas
fram. Dels ska de som arbetar med miljobedémningen félja planeringsprocessen och hur milj6-
aspekterna tas upp 1 denna. Dels ska en miljckonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram. Meningen
ar att MKB inte bara ska bedéma planen, utan dven att den ska kunna kommunicera med och
influera denna om det 4r motiverat.

Vad som ska inga i en miljékonsekvensbeskrivning regleras ocksa i miljobalken. Den ska innehal-
la féljande:

1. en sammanfattning av planens eller programmets innehéll, dess huvudsakliga syfte och férhallande till
andra relevanta planer och program,

2. en beskrivning av miljéférhallandena och miljéns sannolika utveckling om planen, programmet eller
andringen inte genomfors,

3. en beskrivning av milj6férhillandena i de omraden som kan antas komma att paverkas betydligt,

4. en beskrivning av relevanta befintliga miljéproblem som har samband med ett sidant naturomrade som
avses 1 7 kap. eller ett annat omrade av sirskild betydelse f6r miljon,

5. en beskrivning av hur relevanta miljokvalitetsmal och andra miljdhdnsyn beaktas i planen eller pro-
grammet,

6. en beskrivning av den betydande miljopaverkan som kan antas uppkomma med avseende pa biologisk



mingfald, befolkning, minniskors hilsa, djutliv, vixtliv, mark, vatten, luft, klimatfaktorer, materiella till-
gangar, landskap, bebyggelse, forn- och kulturlimningar och annat kulturarv samt det inbérdes forhallan-
det mellan dessa miljaspekter,

7. en beskrivning av de atgirder som planeras for att férebygga, hindra eller motverka betydande negativ
miljopaverkan,

8. en sammanfattande redogorelse fér hur bedémningen gjorts, vilka skil som ligger bakom gjorda val av
olika alternativ och eventuella problem i samband med att uppgifterna sammanstilldes,

9. en redogorelse for de atgirder som planeras f6r uppfoljning och 6vervakning av den betydande miljo-
paverkan som genomfdrandet av planen eller programmet medfor,

10. en icke-teknisk sammanfattning av de uppgifter som anges i punkt 1-9 ovan.

Ambitionen har varit att behandla alla dessa punkter hir, liksom att 6verhuvudtaget utféra miljo-
bedémningsarbetet efter lagens krav.

Planen och dess miljobedémning med MKB ska stillas ut f6r samrdd samtidigt och synpunkter
pa MKB ska kunna limnas av myndigheter, kommuner, allmdnhet och andra intresserade.

I slutversionen av linstransportplanen ska enligt miljobalken i en sirskild sammanstillning redo-
visas hur miljéaspekterna har integrerats i planen, hur MKB:n och synpunkter frain samrad beak-
tats, skilen for att planen har antagits istallet for de alternativ som varit féremal for 6verviganden
och de atgirder som avses vidtas f6r uppfoljning och évervakning av den betydande miljopaver-
kan som genomforandet av planen medfor.

En friga som varit uppe for diskussion bland regionalt ansvariga for linstransportplaneringen ar
om det gér att verklaga MKB:n till linstransportplanen. Slutsatsen som da dragits dr att det var-
ken gir att éverklaga MKB:n eller linstransportplanen. Tillimpningen av Arhuskonventionen
(om tillgang till information, allminhetens deltagande i beslutsprocesser och tillgang till ver-
provning 1 miljéfragor) och efterféljande EU-direktiv skulle dock méjligen kunna ge underlag f6r
miljborganisationer att féra frigan om besvirsritt till EU-domstolen.
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2 Avgransning av betydande miljopaverkan

Hir beskrivs innehéllet i den avgrinsning av betydande miljopaverkan som gjorts i miljobedom-
ningen. Se dven kapitel 11 om processen och samradet kring miljobedomningen for uppgifter om
hur avgrinsningen gjorts.

Avgrinsningen bygger pa en analys utifrin de nationella och regionala miljokvalitetsmalen samt
hur miljosituationen i linet férhaller sig till dessa. Sirskild hansyn har tagits vid transportsyste-
mets betydelse f6r miljésituationen. En samordning har skett mellan ldnen i arbetet med avgrins-
ningen.

Linstransportplanen for perioden 2010-2021 bedéms kunna medféra betydande miljépaverkan
inom foéljande omraden:

* Klimatpaverkan och energianvindning
* Paverkan pa ménniskors hilsa av luftutsliapp, buller och fororening av dricksvatten

* Paverkan pa landskapet, bl.a. paverkan pa natur-, kulturmilj6- och friluftslivsvirden

En rekommendation inom nimnda samordning har varit att avgrinsningen for det forsta omra-
det skulle avse klimatpaverkan, men i Dalarnas avgrinsning har en komplettering med energian-
vindning gjorts, for att peka pa att det ocksa dr motiverat att minska sektorns totala energian-
vindning.

I det foljande beskrivs mycket kort de olika omradena som idr féremal for betydande miljopaver-
kan och som planen bedéms paverka i savil negativ som positiv riktning.

Utforligare beskrivningar av miljéeffekter av Dalarnas transporter finns bl.a. 1 underlaget till Stra-
tegin for miljdanpassade transporter i Dalarna, den Regionala systemanalysen, samradsversionen
av Dalarnas klimat- och energistrategi och i uppfoljningen av Dalarnas miljomal.

Klimatpaverkan och energianvandning

Miljokvalitetsmalet Begrinsad klimatpaverkan dr en avgdrande utmaning och nya nationella kli-
mat- energimal har nyligen lagts fram for riksdagen. Transportsystemet svarar for en stor del av
de regionala utslippen i linet av koldioxid och dr mycket oljeberoende. Minskningar av koldiox-
idutsldpp har skett inom andra sektorer dn transportsektorn, framfor allt inom uppvirmning av
bostider och lokaler. Energieffektiviseringar inom transportsektorn har atits upp av okad trafik.
For att na malet kravs visentliga minskningar aven frin transportsektorn och en Gvergang till
alternativa brinslen. I miljokvalitetsmalet God bebyged miljé utgér samhillsplanering och energi-
anvindning centrala aspekter. Samhillet maste byggas mer energieffektivt och transportsnélt om
det ska bidra till en god regional och global milj6, som malet anger. Klimatpaverkan dr dd en cen-
tral aspekt men energi- och resursanvindningen i ett vidare perspektiv maste vigas in.

I tabellen pé nista sida redovisas koldioxid utslippen fran transporter 1 Dalarna for olika fordons-
typer. Dessutom redovisas som jamforelse hur stora de totala utslippen ar.
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Utslapp av koldioxid fran transporter i Dalarnas lin 1990-2006

koldioxid ton/r, 1990 2000 2005 2006 Forind-
riknat i koldioxidekvivalenter ring 1990—
CO;_ekv 2006
Transporter, varav: 618 400 628 400 675 000 675 000 +9 %
Personbilar 434 100 430 600 440 400 436 400

Litta lastbilar 37 460 42 260 59710 62 000

Tunga lastbilar och bussar 123 700 137 300 155 800 157 700

Mopeder och motoreyklar 2249 3058 4486 4767

Inrikes civil sjifart 1577 1577 1577 1577

Inrikes fhygtrafik 4166 2913 3318 3030

Owriga transporter 15120 10710 9 844 9539
Arbetsmaskiner, varav: 137 500 159 600 175 200 147 300 +7 %
Arbetsmaskiner verksambeter 112 700 130 000 144 000 116 200

Hushallens arbetsmaskiner 24 800 29 600 31140 31170

Totala koldioxidutslipp i ldnet, CO2 | 2085000 2128 000| 2200 000| 2040 000 2%
Totala utsliipp av vixthusgaser 2527000 2573000] 2644000] 2468 000 2%
Killa: Naturvirdsverkets data 6ver luftutslipp framtagna av SMED (Svenska MiljéemissionsData).

Manniskors halsa

Minniskors hilsa dr ett sammansatt omrade och rymmer hinsyn om hilsoeffekter av luftférore-
ningar, grundvattnets kvalitet och buller. Miljokvalitetsmalet Frisk luft handlar bl.a. om hilsoef-
fekter av luftféroreningar. Transportsektorn ger visentliga bidrag till dessa. Miljokvalitetsmalet
Levande sjoar och vattendrag och Grundvatten av god kvalitet handlar bl.a. om dricksvattenfor-
sorjningen. Miljokvalitetsmalet God bebyggd milj6 har ett delmal om minskad paverkan av tra-
fikbuller. Malen Frisk luft, Grundvatten av god kvalitet och Levande sjéar och vattendrag be-
déms vara méjliga att nd om ytterligare atgirder vidtas. Malet God bebyged miljé bedéms vara
svart att na, sarskilt delmalet om trafikbuller. Fortsatta atgirder for att minska riskerna fran nega-
tiv paverkan fran transportsystemet behovs for dessa miljomal.

Paverkan pa landskapet

Vixters och djurs spridningsvigar, landskapets kulturhistoriska samband och minniskors mojlig-
heter att réra sig 1 och uppleva landskapet paverkas direkt av egentligen alla typer av byggnatio-
ner. Vigar och jirnvigar paverkar det omgivande landskapet direkt genom att virdefulla landom-
raden tas i ansprak. Indirekt paverkan sker genom dmnen och buller som skapar barridrer i flera
olika avseenden: Vixters och djurs spridningsvagar bryts, landskapets kulturhistoriska samband
bryts och minniskors méjligheter att rora sig 1 och uppleva landskapet begrinsas.

Miljokvalitetsmalen Levande sjéar och vattendrag, Myllrande vatmarker, Levande skogar, Ett rikt
odlingslandskap, Ett rikt vixt- och djurliv och God bebyggd milj6 har delmal som beror landska-
pets natur-, kulturmiljé- och friluftsvirden. Malen ir inte direkt formulerade for transportsyste-
met. Men, transportsystemet har stor betydelse f6r att uppna dessa miljokvalitetsmal. Miljokvali-
tetsmélen Levande sjoar och vattendrag och Myllrande vatmarker bedoms vara mojliga att na i
linet med ytterligare atgirder. Ovriga berérda miljckvalitetsmal beddms vara svéra att na.
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3 Sammanfattning av Lanstransportplanen

3.1 Forslaget till lanstransportplan

Linstransportplanens foreslagna objekt och potter, som édr dess mest centrala del, redovisas och
kommenteras i tabellen nedan. Enligt planeringen ska tre budgetalternativ anges, ett huvudalter-
nativ (alternativ 100 procent) och ett om planen far 25 procent mindre (alternativ 75 %) och ett
om planen far 25 procent mer (alternativ 125 %). I forutsittningarna ingar ocksa att objekt under
25 milj. kr inte beh6ver namnges, utan kan inga i potter. Vidare att planen kommer att finansieras
sa att medlen fordelas ungefir jamt mellan de 12 aren. Utéver objekt och potter omfattar planen
beskrivande och analyserande delar, som framfér allt bygger pa den regionala systemanalysen, se
avsnitt 1.2. Denna del av inte studerats hir.

Kostnad milj. kr Med- Beskrivning
vid lika nivaer finan-
75% | 100% | 125% | siering
Steg 1 atgir- 10 10 10 En utgangspunkt hir dr att atgirder tas fram utifrdn fram-
der tagen strategi f6r miljéanpassade transporter 1 Dalarna.
Diir listas atgirder inom sju insatsomraden:
- Fyrstegsprincipens anvindning i infrastrukturplaneringen.
- Transporteffektiv samhillsplanering.
- Kommuners och offentliga organisationers mobilitetsarbete.
- Omstillning av besksndringens transportet.
- Attraktivare kollektivtrafik.
- Effektivare niringslivstransporter.
- Energieffektivare fordon och alternativa brinslen.
I direktiven till planeringen lyfts insatser for cykel sarskilt
fram. Aven i regional systemanalys listas atgirder.
Steg 2 och 3
atgirder
Férskottering 21 21 21 Hir avses redan reserverade medel frin linsplanen som ska
Trafiksiker- delfinansiera dessa projekt.
het, smarre
objekt
(lasning tidiga-
re plan)
Rv 66 Ludvi- 31 31 31 Kom- Avser ett paket av trafiklésningar kring Ludvika centralort. I den
ka/Gamla mun regionala systemanalysen anges detta vara en huvudprioritering.
Bangatan och Vigverket har tagit fram en samlad effektbedémning.
Vig- Nulige: Riksvig SQ 1ng§r i det.natl?nella stamvagnitet och.pas—
verket serar genom Ludvika titort. Riksvig 50 har en viktig funktion
for savil lokal som regional trafik och dr dven viktig fér lingviga
(totalt transporter. Enligt trafikmitningar fran 4r 2006 passerar ca
l:lar" 12 000 fordon/arsmedeldygn genom de centrala delatna av
atgar- Ludvika. Skyltad hastighet varierar mellan 50-70km/h. Brister
der for | for viig-, jarnvig- och gatusystemet kan sammanfattas till foljan-
381 de: Lag transportkvalité — kapacitetsproblem, miljoproblem,
milj. kr | tillgdnglighets- och trafiksikerhetsproblem och stor andel tunga
identi- transporter som gar genom titorten. En forbifartslésning har
fierats) tidigare studerats men den lyftes ur den nationella planen och

samtidigt beslot regeringen att inte faststilla den 6verklagande
arbetsplanen. Ar 2005 genomforde Ludvika kommun, Banver-
ket och Vigverket tillsammans en charette for att utveckla hela
stadsmiljén. Det pagaende arbetet har sin utgangspunkt i charet-
ten och syftet dr att arbeta for en férbittrad och utvecklad
stadsmilj6 i Ludvika. Ett samverkansprojekt mellan Vigverket,
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Ludvika kommun, Banverket, Niringslivet och Region Dalarna
har i arbetet med atgirdsplaneringen tagit fram en idéstudie dér
atgirder enligt fyrstegsprincipen steg 1-3 foreslis: Steg 1. Mark-
nadsforing, Kollektivtrafik/Samakning, Ging- och cykeltrafik,
Logistikplanering och Stadsplanering Steg 2. Infart till ABB,
Utveckling av ging- och cykelvignitet, Utveckling av tagtrafi-
ken, Optimering av signalsystem och bommar samt utveckling
av resecentrum. Steg 3. Syftet med atgirderna ir att forbattra
framkomlighet p4 vig 50 (korsningsdtgirder/in- och utfartssa-
nering/trafikstyrning), forbattra situationen for oskyddade trafi-
kanter och férbittra stadsmiljon samt férbittra tillganglighet till
ett utvecklat resecentrum.

Bedémning om samhillsekonomisk 16nsamhet: Inga prissatta
effekter redovisas eftersom Ludvikaprojektet dr ett stadsutveck-
lingsprojekt. Det ér viktigt att se arbetet som ett atgirdspaket
dir helheten bedéms och inte olika atgirder for sig dd méinga av
atgirderna dr beroende av varandra for att bista effekt ska upp-
nés. Den samhillsekonomiska bedémningen ér osiker da inga
kvantifierbara effekter redovisas. Genomfartspaketet Ludvika
bed6ms vara samhillsekonomiskt motiverat dd det ger positiva
effekter pa frimst trafiksikerhet och tillginglighet. Det ir dven
en kostnadseffektiv dtgird i jimforelse med att bygga en f6rbi-
fart som inte l6ser hela problemet.

(Vdigverkets samlade effektbedimning 2009-05-19.)

Rv 70
Genomfart
Mora Steg 1-3

23

23

23

Kom-
mun
och
Vig-
verket
(totalt
har
atgir-
der for
179
milj. kr
identi-
fierats)

Liknande projekt som Ludvika som syftar till en helhetslosning
fér Moras centralort. Vigverket har tagit fram en samlad effekt-
bed6émning.

Nulige: E45 och vig 70 ingar i det nationella stamvagnitet och
bida passerar genom Mora centrum. Dessa vigar har en viktig
funktion for lingviga transporter, for regional trafik, for trafik
mellan nitliggande titorter och f6r lokal trafik inom Mora tit-
ort. Enligt trafikmitningar frin 2006 pa vig E45/vig70 genom
de centrala delarna av Mora uppgar trafiken till ca 16 500 for-
don/4rsmedeldygn (ca 19 500 fordon/vardagsmedeldygn). Den
skyltade hastigheten genom Mora varierar mellan 50 och 90
km/h. Det finns flera korsningar som har signalanliggningar,
néagra av dessa har kapacitetsproblem under vissa tider pa dyg-
net. Enligt foérstudien som gjordes 2008 utgér den externa
genomfartstrafiken en begrinsad del av det totala flédet och de
flesta trafikanter har malpunkt i titorten. Efter firdigstillandet
av forstudien har Vigverket beslutat att tillsammans med Mora
kommun och Banverket utreda och samverka kring mojliga
atgirder enligt steg 1 till 3 i fyrstegsprincipen. En forbifartslos-
ning har tidigare studerats men utreds inte inom ramen for detta
objekt. Identifierade problem:

Forslag till dtgird: 1 arbetet med dtgirder enligt steg 1 till 3 i
fyrstegsprincipen har en studie tagits fram och fyra mal har satts
upp. Ambitionen ir att skapa ett forindrat trafikbeteende och

en forbittrad trafikmilj6 f6r alla trafikanter i Mora. Arbetet har
Mora kommun och Vigverket Region Mitt gjort gemensamt.
Fyrstegsprincipen dr grundligt genomgangen och férslag pa
atgirder utgdrs enbart av stegen 1,2, och 3. Tanken dr att dtgir-
derna genomfors successivt under planperioden. Atgirder som
foreslas inom fyrstegsprincipens steg 1-3 ar: Steg 1. Fysisk pla-
nering: Stadsplanering f6r hallbart resande, Trafikstrategi, Ge-
staltningsprogram f6r E45/vig 70. Arbets- och tjinsteresor:
Undetlitta samédkning, Frimja distansarbete, Telefonméten och
videomoten, Skapa bilpooler. Information och attitydpaverkan:
Projektledare 50 %, Information och beteendepaverkan, Effek-
tivare resande och dndrat firdmedelsval Forbittrad kollektivtra-
fik: For att forbittra tillgingligheten till kollektivtrafiken foreslas
ett antal forbittringar avseende nya turer och 6kad turtithet pa
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befintliga titortslinjer. Steg 2. Styrning och reglering: Styrning
och trafiksignaler, Trafikstyrning VMS, Trafikmodell, P-avgifter
allmidnna P-platser och vid arbetsplatser, Skatt pa subventione-
rad parkering Med hjilp av en trafikmodell kan man testa atgir-
der och dess effekter pa hela vignitet innan man genomfor
dem. De flesta dtgirder enligt 4-stegsmodellen kan testas och
utvirderas. Forskjutna arbetstider: Genom att fa fler Morabor
att resa till och fran arbetet pd andra tider 4n nir vignitet dr hart
belastat skapas en forbittrad kapacitet i vigsystemet utan att
nagon ombyggnad sker. Steg 3. Ging- och cykelvigar: Med
atgirderna far Mora titort ett sammanhingande gang- och cy-
kelvignit, vilket dr viktig forutsittning for att skapa ett attraktivt
alternativ till bilen. Cykelparkeringar férsedda med tak placeras
vid affirer, affirsstrak och servicestillen. Vigatgirder: P4 strick-
an mellan Morkarlbyvigen - Alvgatan - Badstugatan planeras en
ombyggnad som syftar till att skapa ett trafikrum som i mojligas-
te mdn 4r anpassat efter de olika trafikgrupperna. I anslutning till
det planerade resecentrat finns behov av en planskild passage

for de oskyddade trafikanterna.

Bed6mning om samhaillsekonomisk l6nsamhet: Inga berdkning-
ar av samhillsekonomisk l6nsamhet har gjorts da det inte finns
nigon anpassad berikningsmodell fér dessa atgirder, frimst
steg 1-2 atgirder. Det dr viktigt att se arbetet som ett atgirdspa-
ket dir helheten bedéms och inte olika édtgirder for sig da
manga av dtgirderna dr beroende av varandra for att bista effekt
ska uppnis. Den samhillsekonomiska bedémningen dr osdker
da ingen kalkyl har gjorts och inga effekter har kvantifieras.
Genomfartspaketet Mora bedéms vara samhillsekonomiskt
motiverat da det ger positiva effekter pd frimst trafiksikerhet
och tillginglighet. Det dr dven en kostnadseffektiv atgird i jam-
forelse med att bygga en forbifart som inte 16ser hela problemet.
(Vdigverkets samlade effektbedimning 2009-05-08.)

Lv 293 N
Amsberg

35

35

Natio-
nell

Planhandlingar finns.

Nulige: Vig 293, delen Norr Amsberg (korsning med vig 70) —
Angesgirdarna har brister ur framkomlighets-, sikerhets-, och
birighetssynpunkt. Vigen ir till stora delar krokig och smal och
med ett flertal trafikfarliga utfarter. Gang- och cykeltrafik dr
hinvisad till vigbanan. I Norr Amsberg ligger vigen i direkt
anslutning till bostadsfastigheter, vilket medfér stérningar for ett
stort antal boende. Behovet att passera vig 293 ir stort for
oskyddade trafikanter i Norr Amsberg. Vigbredd ir idag ca 6
meter och hastighet 50 km/h. Arsdygnstraﬁken ar ca 1 500.
Forslag till dtgird: 1 Vigverkets stillningstagande efter Vigut-
redning framgir att korridor "Holbacken 70” viljs. Objektet
delas upp i tva delar Norr Amsberg-Holbacken, samt Holbacken
Angesgardarna, varav den férstnimnda till 6vervigande del ir
ett investeringsprojekt i ny strickning och den senare ett birig-
hetsprojekt. Atgirden innebir ny strickning med vigbredd 7,5
metet och hastighet 70km/h.

Bed6mning om sambhillsekonomisk 16nsamhet: De prissatta
effekterna visar att atgirden ej dr samhillsekonomiskt 16nsam.
De ej prissatta effekterna bedéms inte vara av sidan storlek att
l6nsamhet kan uppnas. Minskad restid dr den effekt som bidrar
med storst nytta i kalkylen, vilket ocksé var ett av huvudsyftena
med atgirden. Atgirden ger marginell kning av olyckor. Lokalt
inom Norr Amsberg 6kar trafiksikerheten pga minskad genom-
fartstrafik men genom att trafik flyttas frén en vig med 50 km/h
till ny viag 70km/h med tillkommande trevagskorsningar tar
trafiksikerhetseffekterna i stort sett ut varandra. Atgirden be-
doéms ej paverka milet om ett jamstillt transportsystem. Effekt-
bedémningen ér relativt siker.

(Vdigverkets samlade effektbedimning 2009-03-05.)
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Rv 80 Bergs- 0 30 30 Avser forbattringsdtgirder i befintlig vag och en ging- och cy-

garden- kelvig. Sistnimnda projekteras nu och kommer att kosta ca 8

Grycksbo milj. kr. I regional systemanalys framgar: Riksvig 80 dr i behov
av atgirder for att eliminera flaskhalsarna genom Hofors,
Grycksbo och Bjursas.”

Lv 635 Rom- 0 0 30 Nuldge: Linsvig 635 dr en viktig link f6r pendlingstrafik mellan

me-Halvars- Smedjebacken och Borlinge samt turisttrafik till Romme Alpin.

girdarna Vigbredden dr 7 meter med viss bebyggelse niiira Véigen och
omfattande ging- och cykeltrafik. Skyltad hastighet dr 50 och 70
km/h. Trafikflodet varierar mellan 1780-2550 f/d och tung
trafik varierar mellan 6-7%.
Forslag till dtgird: Finns ingen férstudie utan objektet 4r i ett
tidigt skede. Trolig atgird dr en breddning av vigen till 9 m i
befintlig strickning. Inga férindringar i hastighet gors. Vig-
lingd: 5 km.
Bedémning om samhillsekonomisk 16nsamhet: Kalkylen visar
inte pa l6nsamhet f6r projektet. Genom en breddékning fas
positiva effekter pa restid och trafiksikerhet. De sammanlagda
positiva effekterna virderas dock inte i kalkylen hogre dn inve-
steringskostnaden. De ej prissatta effekterna bedéms inte vara
av sadan storlek att de skulle innebdra ett teckenskifte.
(Vdigverkets samlade effektbedimning 2009-03-05.)

Pott: TS, Si- 65 70 80 Detta ar en pott som avsitts och vilka objekt som kom-

doomradesitg, mer att fd stdd liggs inte fast 1 planen. T.ex. kan nimnas

och Hastig- att en cirkulationsplats kostar ungefir 4 milj. kr Samhills-

hetséversyn ekonomiska konsekvenser for denna typ av atgirder fram-
gar av underlag till den nationella transportplanen. De
aterfinns fraimst under omridet sirskilda atgirdsomraden.

Pott: GC- 40 40 60 Detta dr en pott som avsitts for ging- och cykelatgirder

atgirder inkl efter det statliga vignitet och vilka objekt som kommer att

Turismcy- fa stod ldggs inte fast i planen. T.ex. kan nimnas att en

kelstrak cykelvig kostar ungefir 1,5 milj. per km och genererar dd
20 procent fler cyklister pa strackan.

Pott: TS- och 30 35 45 Detta avser bidrag till kommunerna som ska ticka upp till

miljodtg Kom- 50 procent av kostnaden. Har ingar inte minst anldggande

munalt vignit av cykelvigar, men dven bla. cirkulationsplatser.

Pott: Kollek- Detta avser bidrag som ska ticka upp till 50 procent av

tivtrafikatg; | | | kostnaden for kollektivtrafikatgirder. I linstransportpla-

Regional; 20 35 40 nen finns en mdojlighet att avsitta medel till flygplatser.

stationet,

perronget,

reseinfomm | )L

Lokal; Bytes- 20 20 30

punkter, hall-

platser, pend-

arpark

Flygplatser 10 10 21

Totalt

steg 1-3 270 | 360 450

Steg 4 atgir-

der

Rv 68 Nor- 10 10 10 Avser att bygga om riksvigen till métesfri landsvig. Syftet ar att

berg-Avesta oka trafiksikerheten och framkomligheten pa strickan. Vigver-

(lasning tidiga- ket har gjort en arbetsplan och arbetet megl bygghandlingen

re plan) pégﬁr.“Ombyggnaden k(?mm(zr att starta hésten 2009 och vara
klar hésten 2011. (Uppgifter fran Vagverkets webbplats.)

Rv 50 Lam- 10 10 10 Avser birighetsforbittrande dtgirder efter befintlig vig. Milj6-

born-Svabens-

konsekvensbeskrivning dr godkidnd och arbetsplan finns. (Uppgif-
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verk (lasning
tidigare plan)

ter fran 1V dgverkets webbplats.)

Rv 71 O Tan-
do-Bu

126

126

126

Ev.
natio-
nell
plan

Nulige: Riksvig 71 utgor ett viktigt regionalt strak mellan vistra
Dalarna och Falun/Botlinge och har en stor betydelse for tu-
rismnéringen da det dr en viktig link till Sdlen-omradet. Vig 71
pa strickan Ostra Tandé-Bu har 1ag trafiksikerhetsstandard med
ca 6—6,5 m vigbredd. Bebyggelse med ett stort antal direktutfar-
ter bidrar till att ortsbefolkningen vid hog trafikintensitet upple-
ver det nist intill omojligt att ta sig ut p4, eller av ifrin vigen. Pa
strackan blandas oskyddade trafikanter med biltrafiken och
sikerheten dr otillricklig. Jimfort med Gvriga delar av vig 71
mellan Malung och Silen haller denna stricka lig standard.
Hastighet varierar mellan 70-90 km/h och vigen trafikeras av
ca 2 300 fordon/dygn.

Forslag till atgird: Det finns en arbetsplan. Atgirden innebir
bide ombyggnad och omliggning av vig 71 pa delen frin Ostra
Tandé till Bu (7,3 km), vilket bl.a. medfér firre direktutfarter
och forbittringar f6r GC-trafiken. Flera enskilda fastighetsutfar-
ter stings for fordonstrafik och samlas ihop till parallellvigar
som ansluter till vig 71 i bittre planlagda korsningar. I projektet
ingar ocksd en upprustning av den gamla jirnvigsbanken med
en bredd pé 2,5 m sa att denna dret runt kan tjdna som ett ging-
och cykelstrak lings hela strickan. Viglingd: 7,3 km.
Bed6mning om sambhillsekonomisk 16nsamhet: De prissatta
effekterna visar att atgirden ej dr samhillsekonomiskt 16nsam.
De ¢j prissatta effekterna bedéms inte vara av sidan storlek att
l6nsamhet kan uppnas. Projektet bidrar sdledes inte till en kost-
nadseffektiv maluppfyllelse. Minskad restid och 6kad trafiksi-
kerhet dr de effekter som bidrar med storst nytta i kalkylen,
vilket ocksa var syftet med atgirden. Den hégre hastigheten
efter genomford édtgird innebir 6kade fordonskostnader och
6kade utslipp av avgaser. Atgirden bedoéms ej paverka malet om
ett jamstillt transportsystem. Effektbedomningen ir relativt

saker. (Vdgverkets samlade effektbedomning 2009-05-06)

Rv 68 Forbi
Fors

160

160

160

Foretag
Kom-
mun 62
mkr

Nulige: Stora Enso i Fors vill expandera och behéver dirfér
mer mark. Idag ligger bruksomradet instingt mellan jirnvigen,
vig 68, vig 736 och Forssjon och har inga méjligheter att vixa.
Idag trafikeras vagen ca 2 500 fordon/dygn och hastigheten ar
70-90 km/h.

Forslag till dtgird: I vigutredningen har flera alternativ studerats
och inget beslut har tagits. I dtgirdsplanering har alternativet
Ost om sjon valts. Atgirden innebir att vig 68 flyttas till Gstra
sidan av Forssjon och Stora Halsjén. Den gamla vig 68 genom
bruksomradet kommer att bli en privat vig inom bruket och
norr om bruket blir vigen en sekundir landsvig. Det finns inga
motiv till att bygga om vigen av tillginglighet, trafiksdkerhet
eller miljéskil utan detta gors enbart for att frigbra mark for
kartongfabriken. Bristen pa utrymme 4r mycket besvirande.
Situationen har medfort att féretaget hittills inte kunnat utveck-
las pd ett optimalt sdtt. Viglingd: 6 km.

Bed6mning om sambhillsekonomisk 16nsamhet: Den sambhills-
ekonomiska bedémningen visar att projektet inte dr I6nsamt. De
ej prissatta effekterna, bedéms inte vara av sidan storlek att de
leder till ett teckenskifte. Projektet bidrar inte till en kostnadsef-
fektiv maluppfyllelse. Effekterna f6r samhillet Fors och Ostan-
fors dr en lugnare trafikmiljé ndr genomfartstrafiken mellan
sambhillena minskar, vilket dven bedéms ge ett visst bidrag till
minskad bullerstrning. Andra effekter f6r Fors med omnejd ér
att det blir fler arbetstillfillen nir fabriken kan expandera. At-
girden bedéms ge negativ paverkan pa milet om ett jaimstillt
transportsystem, dd ny vig samt nya arbetstillfillen pa bruken
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gynnar min i hégre grad dn kvinnor. Den storsta effekten ges av
samre trafiksdkerhet. Den nya férbifarten innebir ocksd 6kade
fordonskostnader, 6kade utslipp av avgaser samt att obebyggd
mark tas i bruk. Effektbed6mningen idr relativt siker.

(Vdigverkets samlade effektbedomning 2008-10-17)

Lv 266 Upp-
bo-Trollbo

86

86

86

Nuldge: Linsvig 2606 dr en viktig del i ett Gvergripande strik
Stockholm-Milardalen-Falun-6stra delen av Siljansomradet-Idre
och Silenfjillsomradet. Vidare dr vigen ett viktigt strak for
pendlingen emellan sédra delen av linet och Faluomradet. Ak-
tuell stricka ér tillsammans med delen Vika-Hosj6 de delar som
har simre standard. Vigen dr pa strickan smal och kurvig, 6-6,5
m bred, och har lig geometrisk standard. Langs med vigen finns
randbebyggelse och ett stort antal direktutfarter férsdmrar ytter-
ligare vigens sikerhet. Den smala vigrenen gor att sikerheten ir
mycket lag f6r de oskyddade trafikanterna. Hastighet varierar
mellan 70-90km/h och adt 4r ca 3300.

Forslag till dtgird: Finns vigutredning fran ar 1999 (justerad
2001) och beslut (ar 2002) att ga vidare med alternativ Vist.
Atgirden innebir att vigen byggs delvis om i befintlig strick-
ning. I den norra delen av strickan byggs vigen i ett nytt vistligt
lige. Vigen breddas och hastigheten blir 90km/h pa hela strick-
an. Viglingd: ca 5,5 km.

Bedémning om samhillsekonomisk 16nsamhet: De ¢j prissatta
effekterna bedoms inte vara av sddan storlek att de skulle foran-
leda ett teckenskifte. Projektet dr inte samhallsekonomiskt 16n-
samt och bidrar inte till en langsiktigt héllbar transportférsor-
ning och kostnadseffektivitet. Storst effekt ir restidsvinster for
fordonstrafik. Minskad biltrafik genom samhillet bedéms ge ett
visst bidrag till ett jaimstillt transportsystem. Trafikomférdel-
ningen har stor inverkan pd berikningsresultatet och kan dar-
med utgora viss osidkerhet i kalkylen. En forbifart innebér nya
korsningar vid anslutningarna mellan férbifarten och befintliga
vigar, vilket dr orsak till de negativa trafiksikerhetseffekterna.

(Vdigverkets samiade effeftbedimning 2009-02-27)

Dalabanan

50

50

50

Ban-

verk,

kom-
muner

Finansiering av jirnvigsinvesteringar ingar normalt in i
linsplanen, men kan géra det. Summan hir avser samfi-
nansiering av ett projekt pa totalt 550 milj. kr som nu dis-
kuteras och dir tanken 4r att Banverket och kommunerna
ocksi ska finansiera, delvis genom lan. Projektet avser
forbattringsatgirder 1 befintlig strickning och kommer
bl.a. att innebira att restiden forkortas och turerna blir
tatare, vilket underlattar pendling. I Banverkets huvudrap-
port till inriktningsplaneringen star: I Bergslagen finns
behov av angeldgna atgirder som understiger 1 miljard,
vilka inte analyseras i detalj i inriktningsplaneringen. Fram-
torallt pa Dalabanan skulle sidana dtgirder ge goda effek-
ter fOr det regionala resandet.” Flera underlag har tagits
fram som beskriver konsekvenser och behov, bl.a. av Da-
labanans Intressenter. Det planerade dubbelsparet Falun-
Borlinge ingar inte i denna satsning.

Enskilda vigar

Detta dr en pott som bidrag till sidana vigar. Vilka objekt
som kommer att fi stod liggs inte fast i planen.

Rv 71 Forbi
Yttermalung

162

162

Ev
natio-
nell
plan

Nulige: Aktuell vigstricka gir genom Yttermalung och ér ca 9,8
km ldng och trafikeras av 15002000 fordon/dygn, vagbredden
ir 6,7-10 m och hastigheten varierar mellan 50-90km/h.
Forslag till dtgird: Forstudie ar framtagen men beslut om fort-
satt arbete har inte tagits. I dtgirdsplaneringen ér det alternativ
Ost 2 som har valts. Atgirden innebir ny strickning av vig 71
Oster om Yttermalung, ca 5 km, frin Almasjén i séder till strax
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s6éder om Edet i norr. Vigen ska utformas som en 14 m 2+1
vig med hastigheten 90 km/h. Befintlig viag upprustas séder och
norr om anslutningarna av ny vig, totalt cirka 4,5 km och vig-
standard blir 9 m 1+1 med omkoérningsmojlighet och 90 km/h.
Ca 1300 fordon beriknas vilja forbifarten.

Bedémning om samhillsekonomisk 16nsamhet: De prissatta
effekterna visar att atgirden ej dr samhillsekonomiskt 16nsam.
De ¢j prissatta effekterna bedéms ej vara av sidan storlek att de
leder till ett teckenskifte. Projektet 4r samhillsekonomiskt olon-
samt och bidrar siledes inte till en kostnadseffektiv maluppfyl-
lelse. De storsta effekterna ges av minskad restid och 6kad tra-
fiksdkerhet. Den hégre hastigheten efter genomférd atgird
innebdr 6kade fordonskostnader och ¢kade utslipp av avgaser.
Vigen har en viktig funktion bade regionalt och lokalt. Atgéirden
beddms ej paverka miélet om ett jamstillt transportsystem. Ef-
fektbedémningen dr relativt siker.

(V digverkets samiade effefetbedimning 2009-01-09)

Rv 71 Forbi
Nas

134

Nulige: Riksvig 71 utgor ett viktigt regionalt strdk mellan vistra
Dalarna och Falun/Botlinge-omridet och har en stor betydelse
for turismniringen i Dalarna da det dr en viktig link till Salen-
omradet. Vigstandarden ir bristfillig i flera avseenden och har
en smal vigsektion, daliga siktférhallanden och niraliggande
bebyggelse med manga direktutfarter till rv 71 vilket ger ldg
trafiksikerhet. Vigen dr ca 6-9 m bred lings strickan och has-
tigheten vatierar mellan 50-90 km/h. Vigen trafikeras av ca
2400 fordon/dygn.

Forslag till dtgird: Finns ingen forstudie utan objektet 4r i ett
tidigt skede. Trolig dtgird dr en forbifart forbi Nds. Forbifarten
byggs fran Hjulbicksbodarna och kommer fram i Nederborg
och tangerar orten Nis. Atgérden innefattar dven breddning och
moétesseparering av befintlig vig norr om anslutande forbifart
upp till Strémsheden, total viglingd ca 8 km. Vigstandarden
blir lings hela strickan 2+1 vig med 20% omkd&rningsméjlighet
och 100 km/h. Anslutningen i vaster dar tv vigar skall anslutas
utformas som tva férskjutna trevigskorsningar dir hastigheten
sinks tll 70 km/h. Ca 1900 fordon viljer forbifaten. Viglingd:
ca 8 km.

Bedémning om samhillsekonomisk 16nsamhet: Ja, de prissatta
effekterna visar att atgirden dr samhillsekonomiskt l16nsam. De
ej prissatta effekterna bidrar till att barridreffekterna lings vigen
minskar och boendemiljén lings vigen forbittras. Projektet
bidrar till en kostnadseffektiv maluppfyllelse och leder till en
lingsiktig héllbar transportférsorjning. De storsta effekterna ges
av minskad restid, 6kad trafiksikerhet och minskade fordons-
kostnader.

(Vdigverkets samiade effektbedomning 2009-01-09)

Lv 266 Vika-
Hosjo

43

Nulige: Linsvig 266 ir en viktig del i ett Svergripande strik
Stockholm-Milardalen-Falun-6stra delen av Siljansomradet-Idre
och Silenfjillsomradet. Vidare dr vigen ett viktigt strak for
pendlingen emellan sédra delen av linet och Faluomradet. Ak-
tuell stricka dr tillsammans med delen Uppbo-Trollbo de delar
som har simre standard. Strickan dr 6,9 km ling och vigen ir 7
m bred. Hastigheten pa strickan dr 90 km/h f6rutom vid kors-
ning till Vika och korsning med vig 779 dar det ar 70km/h.
Trafikflodet vatierar mellan 3300 - 5300 £/d och andelen tung
trafik dr 7- 8%. Géng- och cykelvig finns lings hela strickan.
Forslag till dtgird: Finns ingen férstudie utan objektet 4r i ett
tidigt skede. Trolig dtgird 4r breddning av vigen i befintlig
strackning. Nuvarande hastighet behalls. Korsningen vid Vika
utformas med vinstersvingsficka. Viglingd: 6,9 km.
Bedomning om samhillsekonomisk 16nsamhet: Osakert,
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kalkylen visar att effekterna av atgirden nistan ér lika stora som
kostnaderna. Foreslagna dtgirder bidrar till positiva effekter
frimst vad giller trafiksidkerhet och restid. Detta 6kar standar-
den pi en for regionen viktig link.

(Vdigverkets samlade effektbedimning 2009-02-27)

Totalt steg 4 | 447 | 609/ | 786

(ej exakt 75, 623
100 & 125 %)
Totalt 983

3.2 Planens forhallande till andra relevanta planer och program

Lanstransportplanen hinger samman med den nationella transportplanen.

Linets mest 6vergripande styrdokument for hallbar utveckling regionalt dr Dalastrategin, det re-
gionala utvecklingsprogrammet. Under Dalastrategin finns ett antal 6vergripande strategier, pro-
gram eller planer som konkretiserar och utvecklar intentionerna i denna pa regional niva. Dessa
ar framtagna pa olika sitt och genom olika typer av uppdrag. Linstransportplanen kan ses som en
av dessa Overgripande dokument. Andra som grinsar till linstransportplanen dr bl.a. néringslivs-
programmet, Dalarnas miljomal och den regionala klimat- och energistrategin (samradsversion
2009). Dokumentet Strategi for miljdanpassade transporter i Dalarna, som faststilldes varen
2009, konkretiserar framfor allt behovet av miljinriktade steg 1-atgirder. En konsekvensbedém-
ning for strategins atgirder avseende savil samhillsekonomiska konsekvenser som miljékonse-
kvenser planeras. Aven andra regionala program av betydelse finns, inte minst inom kollektivtra-
fikomradet.

Pa kommunal niva formuleras 6vergripande ambitioner for transportplaneringen frimst i 6ver-
siktsplaneringen. Detta kan géras mer dn i dag. Transporter tas dven upp i1 kommunernas klimat-
och energistrategier och i sirskilda trafikplaner. Detaljplaner berér ocksa objekt som finns i lins-
transportplanen.

Infrastrukturplaneringen enligt Viglagen och Banlagen resulterar i en mangd planer f6r olika ob-
jekt med forstudier, vig- och banutredningar, miljokonsekvensbeskrivningar och arbetsplaner.
Arbete med planering i tidiga skeden och for att finna helhetslosningar har ocksa utvecklats under
senare tid, inte minst i Mora och Ludvika.
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4 Milj6- och klimatmal

Att redogéra for alla miljo- och klimatrelaterade regionala och nationella mal som ér av betydelse
for transporterna i Dalarna och linstransportplanen ér inte alldeles litt. Dels for att det ror sig
om manga mal som aterfinns pa flera hall. Vidare sker for tillfallet en revidering av dessa mal pa
nationell niva, som senare kommer att innebidra att motsvarande regionala mal behéver revideras.
En littillganglig och forankrad vision och ett sammanhallet malpaket f6r miljé och transporter
finns dock nu sedan maj 2009 genom Strategi f6r miljdanpassade transporter 1 Dalarna.

Strategin fér miljoanpassade transporter

I Strategin for miljéanpassade transporter i Dalarna, som utarbetats inom ramen for processen
Dala-MaT's och som faststilldes av Region Dalarna i maj 2009 efter en bred remiss, aterges en
vision 2050 och mal 2020 som ger en samlad bild av ambitionerna avseende transporternas miljo-
och klimatpaverkan i Dalarna. Denna strategi har ocksd Lansstyrelsen redovisat till regeringen
som en del 1 uppdraget att redovisa en regionala klimat- och energistrategi, se nedan. Mélen for
2020 overensstimmer ocksd med de miljrelaterade mal som formulerats i den regionala system-
analysen.

Hir aterges vision 2050 och mal 2020:
?Vision 2050

Visionen for denna strategi stricker sig fram till ar 2050. Visionen dr da att vi har ett samhille, som fasat
ut de fossila brinslena och ir energieffektivt. Med hjilp av aktiv samhillsplanering, ny teknik och livsstils-
térdndring har vi minskat behovet av transporter. De transporter som behdvs sker med obetydlig negativt
inverkan pa milj6 och manniskors hilsa och tar hinsyn till virden i landskap och byggd milj6.

Dalarna dr ar 2050 ett attraktivt 1in med en sund utveckling, miljémissigt, ekonomiskt och socialt. Trans-
porter ir en nédvindig del av denna utveckling och bidrar till manniskors livskvalitet, men orsakar ocksa
negativa effekter om de far ske utan styrning. Dirfoér dr Dalarnas transportsystem ar 2050 héllbart med
hjilp av modern teknik inom informations- och kommunikationsteknik, fordon och en samhillsplanering
som frimjar energibesparande och miljévinliga livsstilsférindringar. Den flerkdrnighet som kidnnetecknar
regionen med flera centralorter dr bevarad och har utvecklats, varje titort utifrin sina sirskilda férutsitt-
ningar. Stidernas och byarnas nit av gator och 6ppna platser utgdr en viktig del i kulturarvet och ger triv-
sel, trygghet och tillginglighet. Samhillet 4r utvecklat sd att tillgdnglicheten 4r stor. Dirigenom dr trans-
portbehovet och omfattningen av motorfordonstrafiken litet per invanare.

Trafikens negativa effekter pd milj6 och hilsa sdsom klimatpaverkan, luftféroreningar och buller dr kraf-
tigt reducerat. Transportsystemets utformning och funktion ér anpassat till de krav som foljer av detta.
Stiderna och byarna dr planerade sd att man oavsett alder och kon kinner sig trygg. Miljon inbjuder till
nyttjande av gator och strak, torg och parker. Alla kan ta del av det som staden, byarna och landsbygden
erbjuder. Niringslivets behov av tillginglighet tillgodoses pa ett hillbart sitt. Ging, cykel- och kollektivtra-
fik liksom andra miljéanpassade transportmedel ér prioriterade, vilket innebir att gang- och cykeltrafiken
samt kollektivtrafikresandet dr omfattande och gbr det mdoijligt att uppritthalla ett hillbart transportsy-
stem.”

»Mal 2020

Transportomradet ingar i flera av Dalarnas miljomal, sarskilt de om klimat och energi, hilsa och
levande landskap. Tidsperspektivet f6r Dalarnas miljomal ér att till ar 2020 ska de vara uppfyllda.
Strategins mal fram till 4r 2020 4r att insatser har vidtagits och en stabil regional samverkan ar
etablerad som varaktigt stirker och bidrar till ett milj6- och klimatanpassat transportsystem i Da-
larna. De mal som formulerats i strategin har tagit sin utgangspunkt i regionala malsittningar 1
Dalastrategin och i Dalarnas miljomal. Féljande miljomal har stillts upp 1 strategin:
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* Transporter i Dalarna bidrar till att nationella klimatmal kan nds. Anvindningen av energi till
transporter sker pa ett effektivt, resursbesparande och miljéanpassat sitt.

* Transporter och transportanliggningar lokaliseras och utformas s att skadliga intrang i stads-,
kultur- och naturmiljon begrinsas och sa att de inte utgor hilso- och siakerhetsrisker eller 1 Gvrigt
ar storande for miljon. Hinsyn ska ocksa tas till att transportsystemet ska vara jamlikt och jam-
stallt.

* All samhallsplanering i Dalarna grundas pa program och strategier fér hur ett varierat och nir-
beldget utbud av bostader, arbetsplatser, service och rekreation kan dstadkommas s att trans-
portbehovet minskar och forutsittningarna fér miljoanpassade och resurssnéla transporter for-
bittras.

* Transportsystemet anpassas successivt genom omstillningstaktorer som ger ekonomiska férde-
lar till brinslen och teknik som kan samspela med naturen.

¢ Utsldppssnala och energieffektiva godstransporter utvecklas, vilket bl.a. stiller krav pa det jarn-
vigssystem som borjar i och genomkorsar linet.

* Miljéanpassade kollektivtrafiksystem av god kvalitet finns tillgingliga och férutsittningarna for
siker gang- och cykeltrafik dr goda.

* Pagaende goda initiativ f6r miljéanpassade transporter har drivits vidare och nya initiativ har
tagits. Atgirderna i denna strategi har genomforts.

Malen f6ljs upp inom ramen for bl.a. den regionala miljomalsuppféljningen.”
Dalarnas miljémal

Det mest grundliggande maldokumentet f6r regionala miljé- och klimatmal ar Dalarnas miljomal,
som dr de nationella miljdmalen anpassade till regional niva. Linsstyrelsen har som ett viktigt
uppdrag att samordna miljomalsarbetet regionalt. Hir ingar att anpassa de nationella miljomal
som riksdagen antagit, att f6lja upp dem och driva pa genomférandet av maélen.

Dalarnas miljémal, som forst faststilldes 2003, har utarbetats i bred samverkan. Nu gillande ver-
sion dr den andra och den avser perioden 2007-2010. Den innefattar da en édtergivning av de 16
langsiktiga nationella miljokvalitetsmalen och preciseringarna av dess inneb6rd. I ndgra fall har
regionala preciseringar lagts till. Vidare innefattas regionala anpassningar av gillande nationella
delmal som i de flesta fall stricker sig till 2010. Tillsammans med en handlingsplan utgér malen
en grund for det regionala miljarbetet.

Ett stort antal miljokvalitetsmal, preciseringar av dessa och delmal ber6r transportomradet och
linstransportplanen. I arbetet med miljobedémningen har dessa sammanstillts i ett sdrskilt do-
kument. Hir aterges inte dessa mal, men nimnda dokument bildggs (bilaga 2) och i kapitel 8 re-
dovisas de miljckvalitetsmal som ber6rs av linstransportplanens atgirder.

En revidering av Dalarnas miljdmal planeras under 2010 som en f6ljd av de nya nationella delmal
fram till 2020 som vintas komma i en samlad miljémalsproposition varen 2010.

Forslag till nya nationella miljémal

I Miljomalsradets underlag till den fordjupade utvirderingen av Sveriges miljomal 2008, ett av
underlagen till ndsta miljémalsproposition, samlas de forslag till nya nationella delmal fram till
2020 som tagits fram. I ovan nimnda dokument, som biliggs MKB:n aterges dven dessa forslag.

Regionala klimat- och energimal

Nya nationella klimat- och energimal, varav klimatmalet ingar i miljdmalssystemet, har redan f6-
reslagits och skulle kunna regionalt anpassas tidigare.

Arbetet med att formulera nya regionala klimat- och energimal har ocksd pabdrjats inom ramen
tor arbetet med den regionala klimat- och energistrategi som dr ute pa samrad i linet under hela
2009 och som Linsstyrelsen ocksa ansvarar for.
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Strategins foreslagna vision speglar Dalarnas energisystem ar 2050 dd vi bara behdver hilften sa
mycket energi f6r dagens behov och da vi producerar ett 6verskott av férnybar. I visionen ingar
ocksa att ”Energieffektiva och miljéanpassade energi- och transportsystem ar en naturlig del av
samhaillsutvecklingen och vara konsumtions- och produktionsmoénster dr globalt sett hallbara.”
En utgangspunkt ér vidare att anvindningen av fossila brinslen i det narmaste upphort.

I strategi redovisas ocksé ett scenatio for transporternas energianviandning och utslipp av koldi-
oxid 2020 och 2050, dir méjliga miljotorbattringar vigts in. I tabellen aterges detta.

Transporter 1990 2005 2020 2050
Total energian- 3000 3200 2 400 1 600
vindning GWh/ir

Klimatgasutslipp 780 000 880 000 600 000 90 000
ton CO2 ekv.

Denna potential dstadkoms genom ett flertal verktyg, varav samhillsplanering ar ett. I strategin
kommenteras scenariot:

”Sverige har en av Europas mest brinsletorstiga bilpark vilket ocksd ger motsvarande stora utslipp av klimatgaser.
Genom effektivare fordon finns stora méjligheter att bide minska den totala energianvindningen och utslippen.
Medelbilen i Dalarna férbrukade 2007 cirka 0,92 liter drivmedel per mil, medan det idag siljs bilar som drar betydligt
mindre dn 0,5 liter per mil. Eftersom i princip hela fordonsparken byts ut pa 20 4r dvs. tvd ganger under perioden
fram till 2050 finns det inte ndgot annat omrade dér ny teknik kan fi si snabbt genomslag och dirmed minska ut-
slippen.

Inom EU f6rbereds nu hirdare utslippskrav pa i forsta hand personbilar men Gvriga transortsektorn bedéms folja
efter. En ny bil slipper i genomsnitt ut 160 gram CO2/km inom EU som helhet, i Svetige 175 gram. EU:s krav
fr.o.m. 2012 ar 120 gram/km (25 procent reduktion) och till 2020 ar malet 95 gram CO2/km vilket it en minskning
med 40 procent jaimfért med idag. Till 2020 bor energibehovet f6r personbilar ha minskat med cirka 25 procent
jamfort med 2005. Utsldppen av vixthusgaser kan dock minska med cirka 30 procent eftersom en allt storre andel av
personbilarna da anvinder andra drivmedel 4n fossila brinslen. Férutsittningarna att genom effektivisering uppna en
reduktion pd 25 procent inom transportsektorn som helhet ér troligtvis simre eftersom manga typer av arbetsmaski-
ner har ling livslingd.

Det finns dock goda forutsittningar att genom omférdelning mellan trafikslag uppnd utslippsminskningar; fran
lastbil till jarnvig, fran bil till buss, frin bil till cykel osv. Sammantaget bedéms sdledes utslippen kunna minska med
25 procent till 2020.

De ndrmaste drtiondena kommer sannolikt olika typer av férnybara drivmedel att utvecklas som etanol, metanol,
biogas, syntetdiesel frin bioenergi och el, samt inte minst bilar som kombinerar dessa (batteri- och brinslecellsteknik
utvecklas for nirvarande kraftigt). Darmed 4r det till 2050 méjligt att reducera anvindningen av fossila brinslen och
dirmed utslippen av vixthusgaser med 90 procent.

Resterande anvindning av fossila brinslen behévs for speciella andamiél som veteranfordon och vissa arbetsmaski-
ner.

Eldrift ger pitagligt hogre verkningsgrad dn férbrinningsmotorer varfor hybrid/elfordon bidrar dill att det totala
energibehovet inom denna sektor kan halveras till 2050.

Huvuddelen av transportsektorns energianvindning baseras pa fossila brinslen. 2005 utgjorde férnybara drivmedel
mindre dn 1 procent, och el 3 procent (91 GWh) av energianvindningen. Fossila brinslen utgjorde allts 96 procent
eller cirka 3 100 GWh. I ovanstdende scenario kommer transportsektorn att anvinda cirka 2 175 GWh fossila brins-
len 2020, vilket motsvarar cirka 90 procent av sektorns energianvindning detta ar.”

Nya nationella klimat- och energimal

Viren 2009 lade regeringen samtidigt fram en ny klimatproposition och en ny energiproposition
med bl.a. forslag till klimat- och energipolitiska mal, som i hog grad bygger pa de mal EU lagt
fast. Dessa antogs av riksdagen 1 juni 2009. Miélen innefattar féljande:

® 40 procent minskning av klimatutslippen jimfért med 1990. Milet, som motsvarar 20 miljoner ton
koldioxid, avser den icke handlande sektorn, dvs. huvudsakligen transporter, byggnader och industri
som inte ingar 1 handelssystemet med utsldppsritter. En tredjedel av minskningen ska kunna nas ge-
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nom groéna investeringar i andra linder och fyra miljoner ton har redan nitts. Milet ersitter det nuva-
rande att utslippen av vixthusgaser 2008-2012 ska vara minst 4 procent ligre dn 1990 och nés utan
kompensation for upptag i kolsinkor samt flexibla mekanismer. Detta mal bedéms kunna nas.

50 procent fornybar energi.

20 procent effektivare energianvindning jamfért med 2005.

10 procent férnybar energi i transportsektorn.

En 6kning med 25 TWh produktionen av férnybar el jimfért med 2002 drs niva (nuvarande mal 4r 17
TWh till 2016 jaimfoért med 2002).

¢ En planeringsram for vindkraft pa 30 TWh, varav 20 TWh pd land och 10 TWh till havs.

Dirtill foreslas att landet ar 2030 ska ha en fordonsflotta som 4r oberoende av fossil energi och att Sveri-
ges nettoutslipp av vixthusgaser vid mitten av detta sekel ska vara noll.

Nya transportpolitiska mal

Viren 2009 lade regeringen dven fram en proposition med forslag till nya transportpolitiska mal.
Overgripande mal ir “att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt hallbar trans-
portférsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.” Dirunder indelas malen i funk-
tions- och hansynsmal. Foér milj6 och klimat gors bla. féljande preciseringar: ”Transportsektorn
bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan nas genom en stegvis 6kad energieffekti-
vitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila brinslen. Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som dr oberoende av fossila brinslen.” Vidare: Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal néds och till minskad ohilsa. Prioritet ges till de miljépolitiska delmal dir
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for méjligheterna att na uppsatta mal.
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5 Den typiska miljépaverkan av olika atgardsomraden

Hir beskrivs forst 1 nagra punkter den typiska miljépaverkan som linstransportplanens foreslagna
potter och objekt antas ge upphov till. De omriden som avgrinsats i miljébedémningen kom-
menteras frimst. Samhillsekonomisk nytta kommenteras ocksa, da det bedoms vara av intresse i
sammanhanget. Bedémningarna ir gjorda utifrin kunskap i olika underlag som studerats 1 arbetet
med miljskonsekvensbeskrivningen. 1 kapitlets andra avsnitt presenteras dessa underlag. At-
girdsomradena indelas efter fyrstegsprincipen, som forklaras i rutan 1 avsnitt 1.2.

5.1 Bedémningar av typisk miljopaverkan
Steg 1-atgarder

Det finns manga underlag som beskriver miljGeffekter och andra konsekvenser av steg 1-
atgirder. Ndgra allmidnna slutsatser som kan dras utifrin de underlag som studerats hir ar:

® Steg 1-girder ger alltid positiva effekter pa omradet klimat och energi, da atgirderna i
princip alltid leder till minskade utslipp och/eller minskad/effektivare energianvindning.

® Steg l-atgirdernas paverkan pa omradet minniskors halsa dr i allméanhet positiv eller f6r-
sumbar. De positiva effekterna nds genom minskade utslipp och foérbittrad folkhilsa ge-
nom att atgirderna stimulerar cykel och gang.

® Steg 1-atgirder paverkar i princip inte landskapet da de inte avser fysiska investeringar.

® Steg 1-atgirder ir ett kostnadseffektivt sitt att nd det transportpolitiska malet f6r klimat
och milj6. Som ett exempel kan nimnas att SIKA, utifrin vissa utgangspunkter, bedémer
att kostanden for att minska koldioxidutslippen genom samlade mobilitetsatgarder ar
1,0-1,4 kr per kg koldioxid.

Steg 2- och 3-atgarder

Miljoeffekter och andra konsekvenser av steg 2- och 3-atgarder beskrivs relativt vil 1 underlagen
till den nationella planeringen och dirutéver finns andra underlag och rapporter. Nédgra allminna
slutsatser som kan dras utifrin de underlag som studerats hir ér:

® Steg 2- och 3-girder ger ofta positiva effekter pa omradet klimat och energi, eftersom at-
girderna ofta leder till minskade utslipp och/eller minskad/effektivare energianvindning.
For dtgirder som innebir satsningar pa cykel och kollektivtrafik dr det alltid sa. For vig-
atgirder kan ocksd finnas atgirder som leder till marginellt 6kade utslipp av koldioxid,
framfor allt sidana som syftar till att mojliggora eller uppritthalla hoga hastigheter.

® Steg 2- och 3-dtgirdernas paverkan pa omradet manniskors hilsa ar i allmanhet positiv el-
ler f6rsumbar. De positiva effekterna kan vara forbittrad folkhilsa genom 6kad cykling.

® Steg 2- och 3-atgirder kan paverka landskap och vatten negativt om de avser ombyggnad
1 vig- och jirnvigsnitet. Paverkan dr dock da i allminhet mindre dn for steg 4-dtgirder.
Manga steg 2- och 3-atgirder paverkar inte landskapet alls och det finns dven dtgirder
som syftar till positiv paverkan av biologisk méangfald m.m. Sadana ingar frimst i den na-
tionella planen.

® En del 2- 3-atgirder forutsitter att naturresurser tas i ansprak om de avser fysiska inve-
steringar, dock i mindre utstrickning an steg 4-atgirder.

® Tlera steg 2- och 3-atgirder kan vara ett kostnadseffektivt sitt att na det transportpolitiska
mal f6r klimat och miljo6.
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Steg 4-atgarder

Vigverkets samlade effektbedomningar och underlagen till den nationella transportplanen beskri-
ver relativt val miljéeffekter och andra konsekvenser av steg 4-atgirder. En friga som kan behéva

vigas in bittre dr 6kade utslipp genom inducerad efterfrigan pa trafik som nya vigar antas orsa-

ka. Négra allmanna slutsatser som kan dras utifran de underlag som studerats hir ér:

Steg 4-girder f6r vigar ger oftast enligt Vigverkets effektbedomningar 6kade koldioxid-
utslapp till 2020, eftersom atgirderna inte minskar trafikarbetet och dirtill 6kad hastighet
som kan bli en foljd ofta leder till 6kade utslipp. Om en ny vig ger en kortare vagstricka
an tidigare kan dock detta minska utslippen. Utslippsokningen f6r objekt av den storlek
som dr aktuella i Dalarna dr dock marginell, i allmidnhet ett hundratal ton koldioxid. M6j-
lig trafikbkning genom inducerad efterfrigan pa trafik kan dock antas ge ytterligare 6k-
ning i koldioxidutsldppen.

Steg 4-dtgirder avseende jarnvig ger i princip alltid positiva effekter pa omradet klimat
och energi, eftersom atgirderna i princip alltid leder till minskade utslipp och/eller mins-
kad/effektivare energianvindning. Hur stora utslippsminskningarna blir beror pd hur
mycket gods- och persontransporter som kan flyttas fran vig till jairnvig. Om elen som
driver tigen inte utgbrs av el fran fossila branslen ar koldioxidutslippen nira noll.

Viginvesteringars paverkan pa omradet minniskors hilsa ir 1 allmdnhet positiv eller f61-
sumbar. De positiva effekterna nas genom att buller och luftféroreningar minskar i titor-
ter. A andra sidan kan buller och dven luftféroreningar samtidigt 6ka pa den plats vigen
torliggs och skapa nya oligenheter. For jirnvigsinvesteringar dr det frimst buller som ar
av betydelse f6r manniskors hilsa. Paverkan hir kan variera.

Steg 4-atgirder paverkar i princip alltid omradet landskap negativt da de fysiska invester-
ingarna orsakar intrang, tar mark i ansprak och kan skapa barridrer. Grund- och ytvatten
kan ocksa paverkas. Om riksintressen for naturvard, kulturmiljé och friluftslivet, Natura
2000-omraden eller andra vardefulla omrade berérs 6kar den negativa paverkan.

Steg 4-atgirder forutsitter att naturresurser tas i ansprak for den fysiska investeringen och
transporter av denna. Naturgrus har dock allt oftare ersatts av bergkross under senare ér.

Nya viginvesteringar dr inte ett kostnadseffektivt sitt att na det transportpolitiska malet
tor klimat jamfort med steg 1- och dven steg 2- och vissa steg 3-dtgirder. De dr 1 allmin-
het inte heller ett kostnadseffektivt sitt att na miljomalen i sin helhet, dven fast positiv
paverkan ofta finnas, framfor pa minniskors halsa. Viginvesteringar syftar oftast till och
motiveras ocksa oftast av andra transportpolitiska mal d4n milj6 och klimat, 4ven om un-
dantag finns. Nya jirnvigsinvesteringar har potential att vara ett kostnadseffektivt sitt att
na det transportpolitiska malet f6r klimat.

5.2 Underlagsmaterial

De underlag som studerats i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen for att bedéma den ty-
piska miljopaverkan av olika atgardsomraden redovisas hir.

Steg 1-atgarder

Den nationella transportplanen 2010-2021: De steg 1-atgirder som kan utldsas 1 underlagen till
den nationella planen aterfinns under sektorsatgirder, vilka i huvudsak kan ses som steg 1-
atgirder. Ett sirskilt projekt har tagit fram underlag till den nationella planen om sektorsatgirder.
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Basverksamheten for sektorsitgirderna dr aktivt deltagande 1 samhillsplaneringens tidiga skeden
och samverkan med aktoérer for 6kad transportpolitisk maluppfyllelse. Mobilitetsatgirder ir en
viktig del av sektorsatgirderna, men dven annat ingar. I det nationella planforslaget avsitts 8,9
miljarder kr £6r sektorsatgirder under 12-arsperioden av de totalt 417 miljarderna som den natio-
nella planen och linsplanerna omfattar. Detta utgor drygt tvd procent.

I samridsversionen av miljokonsekvensbeskrivningen (april 2009) till den nationella transportpla-
nen bedéms sektorsatgirderna kunna minska koldioxidutslippen med ca 2 miljoner ton till 2020.
Det betonas dock att atgirderna vintas ge full effekt forst tillsammans med atgarder inom andra
anslag och tillsammans med atgirder som genomférs hos 6vriga aktorer 1 sektorn. I underlagen
ges flera exempel pi effekter och konsekvenser av olika atgirder som skulle kunna inga i linspla-
nens pott for steg 1-atgirder.

I projektet om sektorsitgirder bedéms bl.a. 6versiktligt miljonyttan av olika atgirder. I tabellen
redovisas den bedémningen f6r atgirder rérande personresor.

Personresor Milj6énytta
Den fysiska samhallsplaneringen ska stodja klimatsmarta, sikra och jamstillda personresor stor
Marknadsforing av kollektivtrafik tillsammans med kommuner, landsting och trafikhuvudmin stor
Marknadsféring av méjligheter att minska sitt resande genom telemdten, videomdten och
webbkonferenser framférallt inom tjansteresor och arbetsresor stor
Trafikantinformation viss
Betalningssystem for kollektivtrafiken (underlitta linsgrinser m.m.) stor
Marknadsforing av cykel och gang tillsammans med kommuner och kombination med sikrad
infrastruktur stor
Forbittringar av sikerheten f6r ging- och cykeltrafikanter stor
Forbittrad anvindning av bilen ur milj6 och trafiksikerhets perspektiv stor
Utvecklingsprojekt och dialog med kollektivtrafik och cykel aktSrer stor
Teknikutveckling av fordon och resesystem stor
Trygga jarnvagsmiljoer: attraktiva stationsmiljoer och god trafikantinformation stor
Barns sikerhet och tillginglighet till transportsystemet stor

SIKA (Statens institut f6r kommunikationsanalys). Potential f6r 6verflyttning av person-
och godstransporter mellan trafikslag — redovisning av regeringsuppdrag (rapport
2008:10): Rapporten redogdr utforligt f6r den samlade kunskap som finns om effekter och kon-
sekvenser vid 6verflyttning av transporter mellan trafikslag i syfte att minska klimatutslippen.
Detta avser steg 1- och 2-dtgirder, inklusive mobilitetsatgarder. De undersokta atgirderna be-
doms i de flesta fall vara samhillsekonomiskt 16nsamma. Att mojliggora eller underlitta overflytt-
ning mellan trafikslag beddms kunna anvindas bade som atgird for att na mélen om reducerade
koldioxidutslipp och som atgird for att tillgodose sambhillets behov av tillgianglighet. I rapporten
och underlagsrapporter till denna visas vad det kostar att spara ett ton koldioxid, med olika typer
av atgirder. Denna kostnad varierar stort 6ver trafikslag, dtgird/styrmedel men aven 6ver bedo-
mare. Det ar alltsa valdigt svart att gora dessa uppskattningar. Av rapporten framgar att genom-
torda berakningar indikerar att mjuka atgirder generellt sett kostar mindre per inbesparat kg kol-
dioxidutslipp dn harda atgirder.

Underlagen indikerar en potential pa upp till totalt 4-5 miljoner ton inbesparad koldioxid genom
6verflyttning mellan trafikslag, motsvarande ungefir 20 procent av transortsektorns koldioxidut-

slapp.

Flera uppgifter finns av intresse for linsplanens pott for steg 1-atgarder, bl.a. bedéms att kostan-
den for att minska koldioxidutslippen per kg genom samlade mobilitetsatgirder dr 1,0-1,4 kr.
Detta baseras dd pa potentialerfarenheter fran faktiskt genomférda fall. Urvalet dr vidare baserat
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pa medelstora och storre stider (storlek liknande Dalarnas storre stider) och endast resor pa max
5 mil har tagits med for beridkningarna av potentialer.

I Vigverkets klimatstrategi for vigtransportsektorn (publikation 2004:102) bedéms ett antal
steg 1-atgarder och hur stora koldioxidminskningar de kan ge. For nirvarande dr en ny hand-
lingsplan for begransad klimatpaverkan under utarbetade inom Vigverket. I utkast till denna be-
déms kostnader och utvecklingsgrad f6r en mangd olika atgirder, framfor allt steg 1- och 2.

Strategin for effektivare energianvindning och transporter (EET), som anvints som under-
lag for savil den nationella transportplanen som den férdjupade utvirderingen av Sveriges mil-
jomal, foreslar och analyserar nagra atgirder som kan hanforas till steg 1-atgarder. Dessa redovi-
sas 1 rutan.

Sambhillsbyggnadsstyrmedlen, dvs. férbittrad samhillsplanering

Paverkan pa energianvindning: Effekten dr langsiktigt (10-50 4r) och kan vixa med tiden. Uppskattnings-
vis en energieffektivisering kring 5-10 % jamfort med 2007.

Paverkan pa utslipp: Aven paverkan pa CO2-utslipp ir langsiktig (10-50 4r) och kan vixa med tiden.
Minskningspotentialen 4r 0,2 Mton ar 2020 och 1,5 Mton ar 2050.

Kampanj for efterlevnad av hastighetsgrianser (frimst kameror)

Paverkan pa energi och utslipp: CO2 p g a hastighetsovertridelser dr 700 000 ton. Grovt kan kamerorna
minska CO2 med 8 000 ton/Ar.

Regeringsdirektiv till myndigheter om sparsam korning for arbetsmaskiner/fordon
Paverkan pd energianvindning: Ett rimligt virde dr 5 %, ett teoretiskt berdknat virde dr 10-20%.

Paverkan pa utslipp: 52-160 kton CO2/ar; 90-270 ton NOx/ér; 30-100 kg SOx/ér (riknat pa 40 000
utbildade férare som sparar 500-1 500 liter diesel per ér.)

Slutsatser om steg 1-atgirder och dess effekter kan dras genom att studera konkreta exempel 1
landet. I Lip och Klimp (de lokala investeringsprogram som nu héller pa att avslutas) har flera
trafikdtgirder av steg 1-typ fatt stod. En utvirdering av dessa som gjorts (Naturvardsverket 2005,
rapport 5477) pekar pé flera goda resultat. I miljdinvesteringsregistret framgar alla atgirder som
fatt stod och hur stora miljovinster som bedoéms i forhallande till kostnad. Enskilda kommuners
och regioners arbete dr ocksa av intresse, bl.a. Lunds kommuns mobilitetsarbete, Lunda-MaTs.
I Lund har man genom en mycket lag kostnad per ton koldioxid inom ”’Cykelstaden” minskat
koldioxidutslippen med 1 500 ton genom Overflyttning fran bil till cykel pa framfor allt korta
strickor.

Strategin f6r miljéanpassade transporter i Dalarna, som utarbetats inom samverkansproces-
sen Dala-Mats och efter remiss faststillts av Region Dalarna som ett positionsdokument varen
2009, innehaller ett antal atgiarder av fraimst steg 1-typ, men mdjligen dven steg 2, som bedoémts
motiverade utifrin framfor allt det transportpolitiska klimatmalet, men dven miljémalen. Atgéir-
derna ir indelade i sju insatsomraden:

Fyrstegsprincipens anvindning i infrastrukturplaneringen
Transporteffektiv samhillsplanering

Kommuners och offentliga organisationers mobilitetsarbete
Omstallning av beséksndringens transporter

Attraktivare kollektivtrafik

Effektivare niringslivstransporter
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® Energieffektivare fordon och alternativa brinslen

En konsekvensbedomning for strategins atgirder avseende sivil samhillsekonomiska konse-
kvenser som miljokonsekvenser planeras.

Steg 2- och 3-atgarder

Den nationella transportplanen 2010—2021: De steg 2- och 3-atgirder som ingar i den nationel-
la planen aterfinns under atgirder for drift och underhall samt sirskilda atgirdsomriden. Sist-
nimnda inbegriper omradet miljoatgirder for att begransa transportsystemets omgivningspaver-
kan och omradet trimning av transportsystemet for tillvixt och klimat. Ett sirskilt projekt har
tagit fram underlag till den nationella planen for dessa sirskilda dtgirdsomraden som dven be-
nimns riktade mindre dtgirder. Runt halften av de 417 miljarder som vintas inga i den nationella
planen avser dessa typer av dtgirder, det mesta till drift och underhall. Miljopaverkan av drift-
och underhallsatgarder dr marginella eller positiva och tas inte vidare upp hir eftersom dessa inte
ingar i linsplanerna.

I samridsversionen av miljokonsekvensbeskrivningen (april 2009) till den nationella transportpla-
nen bedoms flera av de mindre riktade dtgirderna inverka positivt pa omradet klimat och energi,
framfor allt sidana som innebir satsningar pa cykel och kollektivtrafik. Effekter pa omradet land-
skap och minniskors hilsa berdrs ocksa.

I projektet om de sirskilda atgirdsomradena bedoms bl.a. 6versiktligt miljonyttan av olika atgar-
der. I tabellen redovisas den bedémningen.

Atgirder for 6kad andel resor gang, cykel och kollektivtrafik | Miljénytta
Hallplatser/plattformar/bryggor m.m. Mindre
Stationer/resecentrum Stor
Atgéirder i stationsmiljéer Viss
Kollektivkorfalt m.m. Viss
Uppstillningsspar Mindre
Parkeringar Stor
Cykelbanor Stor
Trafikantinformation Viss
Atgirder for fler klimatsmarta transporter

Nodanslutningar inkl Industrispér Stor
Forstirkning av kraftférsorjning Viss
Kapacitetsforstirkande dtgirder som t.ex. lingre métespér Viss
Birighetsitgirder Viss
Atgirder for en sikrare trafik

ATK Viss
Motesfri vig Viss
Sikra sidoomriden Mindre
Hastighetsddmpande dtgirder Viss
Korsningsitgirder vig Viss
Korsningsitgirder jirnvig Mindre
Riffling Mindre
Rastplatser Mindre
Viltstingsel Mindre
Atgéirder for att minska risk for jirnvigsolyckor Mindre
Atgéirder for att minska risk for personskador, Kamera, stingsel Mindre
Atgirder for en god miljé

Buller fran jarnvigstrafik Stor
Buller fran vigtrafik Stor
Energieffektivisering Stor
Skydd av vattentikter Stor
Biologisk mangfald Viss
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Atgéirder férorenade omraden, material , produkter Viss

Atgirder av fula och slitna miljer i titorter Mindre
Atgéirder for att minska tringseln i storstider

Korfilt Stor
Pafarter Viss
Cirkulationsplatser Stor
Trafikledning Stor

Atgirder for att 6ka tillgingligheten till och inom transport-
systemet for sirskilda grupper

Barn — skolvigar Viss
Funktionshindrade — enkelt avhjilpta hinder, parkeringar m.m. Mindre
Atgirder for en 6kad framkomlighet

Breddning av vig Viss
Stigningsfilt och dylikt Viss

De samhillsekonomiska berikningar som gjorts i projektet dr ocksa av intresse f6r miljobedom-
ningen. For cykelatgirder framgir t.ex. att en cykelatgird genererar 20 procent cyklister och att
investeringskostnaden for 1 km cykelvig ar 1,5 miljoner kr och att underhallskostnaden sedan ir
10 000 kr per dr. Detta dr f6r Gvrigt dven utgangspunkt i metodverktyget Cykalk som anvinds vid
berikning av den samhaillsekonomiska nyttan for cykelinfrastruktur. SIKA har visat att halften av
alla resor under fem km sker med bil. Hir finns stor potential att flytta 6ver trafik till cykel.

Flera andra underlag finns av intresse for att bedéma steg 2- och 3-dtgirder, bla. f6r cykelat-
girder (Naturvardsverkets rapport 54506). I arbetet med EET-strategin, se steg 1 ovan, har kon-
sultforetaget WSP utrett konsekvenserna av Kapacitetsforstiarkningar av jarnvigsinfrastruktur. De
bedémer potentialen att paverka energianvindningen stor, men kan ej uppskattas utan vidare
specificering av kapacitetsbkningen. Vidare bedémer de att paverkan pa utslipp kan bli stor om
okad jarnvigskapacitet kan fora 6ver trafik frin bil/lastbil/flyg.

En friga som motiverar flera aktuella steg 2- och 3-objekt i Dalarna plan ir hastighetséversy-
nen, dir hastigheten av trafiksdkerhetsskil, men dven miljoskil, kommer att sinkas om vigarna
inte haller tillricklig standard. Fragan omhastigheter och miljépaverkan kan darfér vara motiverad
att hir nimna. For hastigheter 6ver 70 km/h okar bransleforbrukningen med 6kad hastighet och
for tunga fordon speciellt mycket. Detsamma giller dven for kvaveoxidutslipp, men dessa ir av
mindre betydelse pa grund av katalysatorer f6r bensinmotorer och bittre rening av avgaserna for
dieselmotorer.

Steg 4-atgarder

Den nationella transportplanen 2010—2021: De steg 4-dtgirder som ingar i den nationella pla-
nen dterfinns under investering vig och investering jirnvig. Runt hilften av de 417 miljarder som
vintas ingd 1 den nationella planen avser steg 4-atgirder. I samradsversionen av miljckonsekvens-
beskrivningen (april 2009) bedéms viginvesteringsatgirderna preliminirt 6ka koldioxidutslippen
med ca 60 000 ton till 2020. Jarnvigsinvesteringarna bedéms sinka utslippen av koldioxid, men
det saknas kalkyler. Landskapspaverkan ir stor i flera vig- och jarnvigsobjekt.

Vigverkets samlade effektbedomningar: Vigverket analyserar transportsystemet pa olika satt.
De g6r bla. trafikprognoser, effektberikningar och samhaillsekonomiska kalkyler. For att genom-
fora analyserna har de flera berdkningsverktyg till hjilp. De effektbedomningar (med analysverk-
tygen EVA) som Vigverket gor for nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder inom vig-
transportomradet vager in miljépaverkan.

Samlade effektbedomningar dr ett sitt att strukturerat och sammanfattande beskriva en fGresla-
gen atgird inom vigtransportsektorn, dess kostnader och de effekter som den férvintas fa om
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den skulle genomféras. Enligt Vigverket kan metoden anvindas for savil traditionella infrastruk-
turatgirder och sektorsatgirder, som ekonomiska styrmedel och lagstiftning.

De prissatta effekter, som riknas fram, och som leder till effektbedémningens s.k. nettonuvir-
deskvot, dvs. en slags samhillsekonomisk bedémning, viger in utslipp. Hir redovisas férvintade
forindringar i utslippen av kviveoxid, kolvite, koldioxid, svaveldioxid och partiklar.

Aven ¢j prissatta effekter, som inte ir beaktade i nettonuvirdeskvoten, redovisas i de samlade
effektbedémningarna. Hir bedéms kvantitativt eller kvalitativt andra miljéaspekter sasom buller,
intrang, paverkan pa landskap och naturvirden, resursanvindning m.fl.

I de samlade effektbeddmningarna redovisas ocksd en maluppfyllelsebedémning dir atgirden
oversiktligt och beskrivande bedéms utifrin de olika transportpolitiska malen, déiribland milj6.

Samlade effektbedémningar for alla aktuella steg 4-atgarder pa vig finns pa Vigverkets webb-
plats. Dessa redovisar effekter ar 2020 och viger in bedémd forindring av fordonsparken och
bedémd forindrad trafikmingd. Effektbedémningarna bygger pa arsmedeltrafik.

Metoden for effektbedémningarnas samhallsekonomiska kalkyler som ir aktuella infér planering-
en 2010-2021 dr nagot férindrad jamfort med tidigare planeringsomgang. Forindringarna bestar
i delvis ny kalkylmetodik, nya kalkylvirden, nya prognosférutsittningar (trafikutveckling) och
torindrade effektsamband.

Trivector. Att hantera inducerad efterfragan pa trafik (rapport 2009:8): Nigot som inte vigs
in 1 nuvarande metod f6r de samlade effektbedémningarna dr inducerad trafik. Konsultféretaget
Trivector har pd Vigverkets uppdrag tagit fram en rapport som belyser denna fraga. Ett fortsatt
arbete forvintas leda till forbittrade metoder sa att fenomenet inducerad trafik tas med i trafik-
prognoser och samhillsekonomiska kalkyler.

I rapporten forklaras begreppet inducerad trafik enligt féljande:

”Okad vigkapacitet skapar ny trafik. Detta fenomen kallas inducerad trafik och ir sedan linge kint och
erkint av internationell forskning. Fenomenet handlar om att det finns ett samband mellan utbud och
efterfragan. Da vigkapaciteten eller kvaliteten Skar sd minskar uppoffringen for att firdas pa vigen vilket
Okar efterfragan. Inducerad trafik definierar den trafik som nygenereras av vigkapacitet och ér alltsa trafik
utiver den som omfordelas till den nya vigen i tid eller fran andra vigar. Inducerad trafik inkluderar inte
heller 6kad trafik pa grund av att befolkning eller ekonomiskt utrymme 6kar.

Det ir inte nya vigar i sig utan den 6kade hastigheten och den relativa attraktiviteten med ny vigkapacitet
som gOr att trafikanter anvinder de 6kade méjligheterna till att 6ka sina transporter och ddrmed det totala
trafikarbetet. Trafikanterna utnyttjar tidsvinsterna de gor pa 6kade hastigheter till att resa mer och langre.
Den 6kade nytta som viginvesteringen ger mojlighet till — genom t ex 6kad hastighet eller kortare avstind
till alternativa aktiviteter — innebir att den genererar 6kad trafik utéver den som fanns redan innan.”

”En mingd forskning har kvantifierat samband mellan vigutbud och efterfrigan pa transporter. Variatio-
nen i storleksordning dr mycket stor fran att 10 % minskad restid okar trafikarbetet med 3 % till hela 110
% pa lang sikt. Aven om elasticiteten varierar stort i olika studier 4r slutsatsen entydlig.”
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6 Nollalternativ

Miljokonsekvensbeskrivningar ska, vilket framgar i avsnitt 1.3, innehalla ett s.k. nollalternativ,
vilket innebir att konsekvenser om planen inte genomfors ska bedémas.

I ett PM (daterat 2009-03-16) som har tagits fram av en arbetsgrupp inom KEX, de regionala
kommunikationsexperternas samverkan, ges foljande rekommendation till hur denna friga ska
hanteras i miljébedémningen:

”Vad som ska miljobedémas ir de atgirder som finansieras med pengar i den nya planen f6r 2010-2021.
Nollalternativet i miljdkonsekvensbeskrivningen ir ett teoretiskt referensalternativ som utgar fran situatio-
nen 31 december 2009 och att sedan inga nya pengar tillférs och inga nya investeringar gors efter det da-
tumet. Endast drift och underhall utférs. Miljokonsekvenser av pagiende investeringar ingar i nollalterna-
tivet till den del de genomforts fére 31 december 2009. Den pigiende hastighetsGversynen ska, enligt
tidplanen, ha beslutats och genomférts fore 31 december 2009 och ingar dérfor i nollalternativet. Forskot-
terade objekt som genomforts fore 31 december 2009 men dir pengarna ligger i plan 2010-2021 ingér inte
i nollalternativet.”

Att mer systematiskt fors6ka bedoma miljokonsekvenser av nollalternativet gors inte hir. Dels
finns det inte tid och resurser till detta och bedoms det mindre viktigt. Istillet ges i det féljande
nagra mer overgripande kommentarer.

Om linsplanen férvantade ca en miljard kr, men nuvarande forslag till fordelning, inte skulle till-
foras Dalarna, skulle f6ljande miljokonsekvenser kunna antas:

* En handfull stérre viginvesteringsprojekt (steg 3- och 4-atigirder) skulle inte kunna genomfo-
ras. For klimatpaverkan och energianvindning skulle detta vara positivt, men sett till de totala
utslippen fran Dalarnas transportsektor forhallandevis marginellt. Hogre eller behallen hog has-
tighet skulle eventuellt motverkas, vilket ocksa ger en positiv effekt. Fér manniskors hilsa skulle
det vara negativt om projekten inte genomférdes, men for ett begrinsat antal minniskor. For
landskapet, dir dessa investeringar planeras, och for férbrukningen av naturresurser, skulle det
vara positivt. Effekterna pd de transportpolitiska mél som syftar till regional utveckling och till-
vixt kan antas bli negativa. Vad dessa antagna negativa effekter skulle innebar f6r milj6- och kli-
matpaverkan i forlingningen och sett 1 ett storre sammanhang, dr ocksa en fraga att beakta. Har
kan man tinka sig savil negativa som positiva miljoeffekter.

e Ett flertal steg 2- och 3-atgirder, som huvudsakligen motiveras av regionala utvecklings- och
tillvaxtskal, skulle inte kunna genomféras. Effekterna skulle bli liknande som f6r de storre vigin-
vesteringsobjekten, men mer marginella.

* Mojligheterna att fa till staind en snabb uppgradering av Dalabanan skulle férsvaras om medel
inte lingre skulle kunna skjutas till fran linsplanen for samfinansieringen. For klimatpaverkan och
energianvindning skulle detta vara patagligt negativt da en framfér allt den 6kade tigpendlingen
som forvintas kan leda till betydande utslippsminskningar. For manniskors hilsa, landskapet och
resursforbrukning skulle det innebéra negativa och positiva férindringar, men troligen marginella.

* Ett flertal steg 1-3-dtgirder som huvudsakligen motiveras av miljé- och trafiksikerhetsskal skul-
le inte kunna genomforas. For klimatpaverkan och energianvandning skulle detta vara patagligt
negativt och dven nagot som skulle gora skillnad sett till méjligheterna att minska de totala ut-
slappen fran Dalarnas transportsektor. Fér manniskors hilsa skulle detta ocksa vara negativt, da
flera av de da uteblivna atgirderna leder till minskat buller, minskade luftféroreningar och fraimjar
folkhilsan. For landskapet och for forbrukningen av naturresurser, skulle det vara positivt, da de
atgirder som avser fysiska investeringar inte skulle genomféras, men forhallandevis marginellt.
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7 Strategiska val och alternativa inriktningar av planen

I kapitel 9 bedéms miljokonsekvenserna av liggande planférslag for respektive namngivet objekt
och pott inom de olika stegen 1 fyrstegsprincipen. Miljokonsekvensbeskrivningar ska, vilket fram-
gar 1 avsnitt 1.3, dven analysera alternativa inriktningar till det liggande forslaget och dd framfor
allt utifran ett miljoperspektiv.

Att mer systematiskt beskriva och konsekvensanalysera alternativa inriktningar av planen gors
inte hir da det inte funnits tid och resurser till detta. Istillet ges i det f6ljande nigra mer Sver-
gripande kommentarer och analyser av fragan.

Nagra allméanna utgangspunkter

De alternativa inriktningar som hir frimst bedéms vara av intresse att peka pa ar sadana som ger
storre positiv miljopaverkan eller miljonytta dn det liggande forslaget. Att mildra negativa effekter
av atgirderna i det liggande forslaget och f6rsla kompensationsatgirder och liknande, bedéms hir
vara en fraga av storre betydelse i den mer detaljerade planeringen som tar vid efter linstrans-
portplanen, som ir en 6vergripande strategisk plan.

Vidare forefaller det rimligt att sirskilt beakta klimatpaverkan, sett till frigans betydelse och
transportsektorns stora paverkan.

Alternativa inriktningar, med storre miljo- och klimatnytta, maste vagas mot och forhalla sig till
de prioriteringsgrunder som lagts fast i linstransportplaneringens direktiv, nimligen:

® Transportpolitiska mal
® Infrastrukturpropositionens intentioner (prop. 2008/09:35)
® Den regionala systemanalysen
® Anpassning till budgetrestriktioner
® Fyrstegsprincipen
e Effektbedomningar och samhillsekonomiska effekter
® Mgjligheter till samfinansiering
En realitet ér att regionala politiska prioriteringar ocksa utgor en prioriteringsgrund.

Prioriteringsgrunderna dr komplexa och innehaller savil malkonflikter som synergieffekter. Miljo-
och klimataspekter och att planeringen ska bidra till milj6- och klimatmalen 4r en grund f6r prio-
riteringarna, men dar finns flera andra grunder. Planen ska ocksa bidra till regional utveckling och
tillvixt, tillganglighet, trafiksikerhet, jimstilldhet, hinsyn till barn m.m. m.m. Direktiven kan tol-
kas sa att miljo- och klimatmalen viger tungt, men att andra intressen, som ibland dven motver-
kar milj6- och klimatmalen, vager tungt.

En fraga som kan vara rimlig att stilla nér alternativ ska analyseras dr om det i liggande alternativ
rader balans i avsatta resurser mellan de olika mal och funktioner som planen ska bidra till?

En annan friga som kan vara rimlig att stilla 4r om det liggande planférslaget och linstransport-
planeringen tar tillrickligt stort ansvar for att de regionala och nationella milj6- och klimat-
malen ska kunna nas? Klimatfragan intar da mojligen en sirstillning pa grund av dess betydelse.
Maluppfyllelsen beror pa manga faktorer. Lanstransportplaneringen, som en del av det regionala
utvecklingsarbetet, dr ett verktyg bland flera som kan bidra till eller motverka miljomalen.
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I Miljomalsradets underlag till fo6rdjupade utvirderingen av Sveriges miljomal 2008, underlaget till
kommande miljéproposition, tas frigan om miljomal och regional utveckling upp. I analysen
framgar:

"I regional utveckling och tillvixt dr milkonflikten mellan regionalekonomiska intressen 4 ena sidan och miljdmalen
a4 andra sidan tydlig och svir att hantera. Dirfor anser Miljomalsradet att det dr av mycket stor vikt att de
avvigningar som gors mellan de olika hallbarhetsdimensionerna (ekonomisk, social och miljémaissig) i den
samlade bedémningen i RUP-processen gors utifran bra konsekvensbeskrivningar som tar utgingspunkt i
de regionala miljomalen.”

Det kan konstateras att underlagen och direktiven till den pagiende transportplaneringsomgang-
en i hogre grad dn tidigare forefaller betona vikten av att beakta miljé- och klimataspekter.

Nagra tankbara alternativ till forlagets inriktning

Den sammanlagda milj6- och klimatnyttan av det liggande planforslaget framgiar 1 kapitel 9. Dir
kan utldsas att sett till klimatpaverkan och energianvindning dr det de poster (i alternativ 100 %o)
som redovisas 1 tabellen nedan de som ger patagligt positiva effekter.

Steg 1-atgirder Pott 10 milj. kr

Steg 2- och 3- Rv 66 Ludvika/Gamla Bangatan ? (del av de 31 milj. kr)

atgirder Rv 70 Genomfart Mora steg 1-3 ? (del av de 23 milj. kr)
Trafiksikerhetspotten, fraimst cirkula- ? milj. kr (mindre del av potten 70 milj. kr)

tionsplatser ger miljGeffekt

Pott gang- och cykelatgirder inkl. turism- | 40 milj. kr
cykelstrak, statligt vignit

Pott trafiksdkerhets- och miljéatgarder 35 milj. kr
kommunalt vignit

Pott kollektivtrafikatgirder (den del av 55 milj. kr
potten som ej avser flygplatser)

Steg 4-atgirder Dalabanan 50 milj. kr

En kommentar till tabellen dr att de poster i1 féreslagen linsplan som reellt bidrar till minskad
klimatpaverkan omfattar uppskattningsvis knappt 250 milj. kr av planens totala omfattning pa
983 milj. kr med 100 % alternativet. Dessa satsningar, som ocksa bidrar till andra mal, utgdr da en
knapp fjardedel av planens ram. En friga som kan stillas 4r om det ér tillrickligt sett till priorite-
ringsgrunder och méjligheterna att na klimatmalen?

Hur Dalarnas férdelning och prioritering av atgirder som ger stora miljé- och klimateffekter f61-
héller sig till andra lins har hir inte studerats. Hir antas dock att linen foljer varandra.

Fordelningen mellan olika potter och objekt dr delvis styrd av att vissa enligt direktiven maste
vara med och vissa av olika skil och som en f6ljd av planeringsprocessen bedéms vara nédvindi-
ga att ha med. Det finns dock en méjlighet att mer eller mindre prioritera atgirder som ger stor
milj6- och klimatnytta. En sidan prioritering skulle kunna vara att lyfta fram de typer av atgarder
inom de olika potterna som enligt befintlig kunskap ger stor miljénytta. En annan skulle kunna
vara att 6ka volymen pa dessa potter.

De underlag som studerats i arbete med denna miljokonsekvensbeskrivning visar att steg 1-
atgirder antas kunna ge patagligt stora minskningar av transportsektorns koldioxidutsldpp till en
forhallandevis lig kostnad, se bedomningen av steg 1-atgirdena i kapitel 5 och 9. Om det finns
anledning att stirka linstransportplanens klimat- och miljoeffekter kan det vara si att det mest
effektiva ar att 6ka denna pott nagot. Men det kan ocksa vara effektivt att 6ka andra potter. Spe-
cifikt underlag saknas hir for att ge mer exakta svar pa detta.
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Betriffande steg 1-atgirder bor nimnas att en diskussion har f6rts om siadana bor inbegripas 1 en
linstransportplan. Steg 1-atgirder och fyrstegsprincipen éverhuvudtaget var inte i fokus pa sam-
ma sitt vid den tidigare planeringsomgingen och 1 direktiven till den aktuella lyfts inte denna fra-
ga fram uttryckligen. I flera linsplaner, diribland Dalarnas, har dock medel for steg 1-atgirder nu
avsatts. Detta har ocksa stéd i infrastrukturpropositionen dér det i avsnittet om regionala trafiks-
lagsévergripande infrastrukturplaner i brodtexten framgar: “Insatser inom samtliga fyrstegsprin-
cipens steg bor kunna inbegripas inom den regionala planeringsramen.” I arbetet med den regio-
nala systemanalysen har ocksd inriktningen wvarit ett sidant helhetsperspektiv. Flera steg 1-
atgirder hinger ofta nira samman med steg 2- och 3-atgirder och fungerar som smérjmedel f6r
att ge dessa full milj6effekt, bl.a. gang- och cykelvigar.

Steg 1-atgirder ingar sedan linge i de nationella planens sektorsatgirder. I foreslagtill kommande
nationella plan omfattar dessa 8,9 miljarder kr av planens totalt 417 miljarder. Detta motsvarar
ungefir tva procent. Om motsvarande utgangspunkt skulle gilla linsplanerna skulle potten f6r
steg 1-atgirder i Dalarnas plan vara ca 20 miljoner kr, dvs. dubbelt mot den sirskilda avsittning
som nu gjorts (om man bortser fran stegl-atgarder i projekten f6r Mora och Ludvika).

Vad kriver dd klimatmalet av insatser i Dalarna? Och hur mycket bidrar lagda forslag till
linstransportplan med och hur mycket skulle en acceptabel alternativ inriktning kunna
bidra till?

Den forsta fragan dr inte ltt att svara pa och detta dr heller knappast fastlagt vare sig nationellt
eller regionalt. Nationella och regionala mal och férslag till nya mal redovisas 1 kapitel 4. Till 2020
ska en rejal minskning ske och till 2050 ska Sverige inte ha nagra nettoutslipp av vixthusgaser.
Energianvindningen ska ocksa effektiviseras. Att transportsektorn har ett stort beting att ta dr
helt klart och att planeringen hir ett verktyg bland flera. I kapitel 4 redovisas dven scenarier som
presenteras i det forslag till regional klimat- och energistrategi som édr ute f6r samrad under 2009.
Ambitionen dir, liksom i Dalarnas miljomal 2007-2010, dr att Dalarna ska vara en féregangare i
klimat- och energiarbetet. Det gér alltsd nu inte att svara pa hur mycket det dr rimligt att lins-
transportplaneringen bidrar till klimatmalet. Men en rimlig utgangspunkt mot ovan sagda kan
vara att planen ska bidra och ha héga ambitioner pa omradet.

Den andra fragan ir ocksd svar att besvara, da specifika bedomningar saknas. Utifran analysen i
kapitel 9 kan dock konstateras att det lagda forslaget kan leda till utslippsminskningar i bista fall
motsvarande nagra fa procent av nuvarande utslapp fran transportsektorn. En hogre prioritering,
t.ex. genom att de poster som ger stor klimatnytta utokades med 7—15 milj. kr, skulle kunna inne-
bira ytterligare nagon eller ett par procents utslippsminskning. Och detta till en jimforelsevis
liten kostnad sett till planens totala omfattning. I tabell i kapitel 2 redovisas nuvarande utslipp
fran Dalarnas transporter.
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8 Hur miljdmalen och andra miljohdnsyn har beaktats

Av den miljobedémning som i nasta kapitel 9 foljer for respektive objekt och pott framgar indi-
rekt hur miljomal och andra miljohinsyn beaktas. Miljomal och andra miljéhinsyn inbegrips
nimligen i de omraden f6r betydande miljopaverkan som bedémts i avgrinsningen. Dessutom
sker 6vrig paverkan, vilket huvudsakligen avser naturresursanvindning. Da linsplanen ér en stra-
tegisk 6vergripande plan dr bedomningen mot olika miljomal inte detaljerad. Nedan redovisas hur
de olika miljopaverkansomradena dr kopplade till de 16 miljémalen. Alla miljémal utom ett par
berors.

Miljépaverkansomrade Milj6ékvalitetsmal

Klimatpaverkan & energianvindning Begrinsad klimatpaverkan

God bebyged milj6

Frisk luft

Bara naturlig férsurning

Ingen 6vergbdning

Manniskors halsa Frisk luft

Giftfri milio

Saker stralmiljé

God bebyged miljé

Grundvatten av god kvalitet

Paverkan pa landskapet Levande sjoar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet

Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

Storslagen fjillmiljé

God bebyged milj6

Ett rikt vixt- och djurliv

Ovrig paverkan God bebyged miljo

Ev. ytterligare
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9 Planens miljokonsekvenser

Hir beskrivs den miljopaverkan som linstransportplanens féreslagna potter och objekt bedéms
ge upphov till. Potter och objekt dr indelade efter fyrstegsprincipens olika steg (se forklaring av
principen i avsnitt 1.2) och varje pott eller objekt bedéms utifrain de omriaden som avgrinsats i
miljobedémningen, dvs. klimat/energi, manniskors hilsa och landskapspéverkan.

For atgirder som innebdr fysiska investeringar utgdr ocksa resursanviandning, framfor allt av bal-
lastmaterial, som paverkansfaktor. Denna ligger moijligen lite utanfér avgrinsningens omraden,
men ar viktig. Sadana dtgirder dr framfor allt steg 4-atgirderna, men flertalet av atgirderna under
steg 2- och 3 idr ocksd sadana. Miljoeffekten hir beror pa val av naturresurser. Undvikande av
naturgrus, anvandning av atervunnet och miljomaissigt riktiga material och korta transporter
minskar hir eventuell negativ paverkan.

Om specifik kunskap finns om objekt, vigs den in i bedomningen. Annars bygger bedomningar-
na pé redovisningen i kapitel 5. Underlag frin kapitel 5 nimns da oftast i kommentaren.

For de olika objekten och potterna finns, utéver omnimnande om att atgirden bedoms ge posi-
tiv eller negativ paverkan, dven en bedémning i plus eller minus enligt f6ljande skala:

+, ++, +++ = atgirden bedéms i 6kande grad ge positiv miljopaverkan
—, ——, ——— = atgirden bedéms i 6kande grad ge negativ miljopaverkan
+ /- = itgirden bedoms ge ingen miljépaverkan

? = atgirdens konsekvenser ej klarlagda

Denna bedémningsmetod tillimpades dven for viginvesteringsobjekten i den tidigare linstrans-
portplanen. Medan bedomningen om atgirden ger positiva eller negativa miljokonsekvenser bor
ses som mer underbyggt, bor bedémningen av hur stora positiva eller negativa miljékonsekvenser
som bedéms (antalet minus eller plus) ses mer dr en ungefirlig beddmning.

I de fall objekt bedémts i den tidigare planen redovisas inom parentes bedomningen i den planen.

9.1 Steg 1-atgarder

| Steg 1 Atgirder som péverkar transportbehovet och val av transportsitt.

Milj6paverkan Milj6bed6mning

Péverkan Kommentar
Klimatpaverkan & Positiv * I kapitel 5 dras allminna slutsatser om miljonyttan med steg 1-
energianvindning ++ + atgirder utifrin olika underlag. Klimat och energi dr da den aspekt

som frimst ér i fokus. Slutsatsen ér att steg 1-atgirder kan ha stor
eller mycket stor miljénytta och dven vara ett kostnadseffektivt sitt
att minska koldioxidutsldppen. Ofta forutsitter dtgirderna sampel
med andra atgirder i steg 2 och 3. T.ex. kan ett attraktivt cykelvig-
nit vara en forutsittning for att reellt 6ka cykelandelen.

* Specifik bedémning av hur mycket koldioxidutsldppen kan mins-
ka genom foreslagna medel i linsplanen finns inte. En sddan vore
onskvird. Utifran de nationella underlagen kan en grov bedémning
gbras. En utgingspunkt kan vara SIKA:s beddmning (rapport
2008:10) att kostanden for att minska koldioxidutslippen genom
samlade mobilitetsatgirder dr 1,0—1,4 kr per kg. Eftersom Dalarna
ar ett landsbygdslidn kan man anta att kostnaden blir nagot hogre.
Med antagandet att kostnaden blir 2 kr per kg skulle en satsning pa
10 milj. innebdra att utslippen kan minska med 5 000 ton. Detta
skulle i sa fall utgéra over en procent av utslippen frin de person-
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bilar som firdades i Dalarna ar 2006. Om Dalarna kan bedriva lika
effektivt arbete som i SIKA:s mest kostnadseffektiva uppskattning
kan utslippen minska med 10 000 ton.

* En utgingspunkt for val av atgirder dr att utgi fran dem i Strategi
f6r miljbanpassade transporter i Dalarna.

Minniskors hilsa Positiv * Mer cykel och ging samt minskat resande, nigra foljder av steg 1-
+ atgirder, leder till minskat buller och minskade utslépp 1 titorterna.
Cykel och gang frimjar dven folkhilsan.
* Specifik bedémning av hilsoeffekterna finns inte gjord. Utifran de
allminna underlagen ir dock bedémningen att paverkan ir positiv.
Paverkan pd Oférindrad | Eftersom Steg 1-atgirder inte medfor fysiska investeringar paverkas
landskapet +/— inte landskapet.

9.2 Steg 2- och 3-atgarder

Steg 2 Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt infrastrukturnit, steg 3 Infrastruktur-
forbattringar och mindre ombyggnadsatgirder.

Objekt: Foérskottering trafiksédkerhet smarre objekt (lasningar tidigare plan)

Miljopaverkan Milj6bedémning

Paverkan Kommentar
Klimatpaverkan & ? Objekten avser reserverade medel f6r delfinansiering av redan langt
energianvindning framskrida atgirder. Dessa har hir inte miljobedémts.

Mainniskors halsa

Paverkan pa
landskapet

Objekt: Riksvag 66 Ludvika/Gamla Bangatan

Milj6paverkan Milj6bed6mning
Péverkan Kommentar

Klimatpaverkan & Oférindrad | I Vigverkets effektbedémning bedéms ingen paverkan ske. (174g-

energianvindning +/-7? verkets samlade effektbedimning 2009-05-19.) Bedomningen hir ansluter
till Vigverket, men dr osiker, da flera av de foreslagna atgirderna
bed6éms kunna leda till minskade koldioxidutslipp.

Minniskors hilsa Positivt 1 Vigverkets effektbedomning bedéms ingen paverkan ske avseen-

+ de buller och luftféroreningar. Samtidigt framgar ocksa att miljén

tor nirboende forbattras genom bullerskyddsatgirder, miljéupp-
rustning och omfordelning av viss tung trafik. (1 dgverkets samlade
effektbedimning 2009-05-19.) Bedémningen hir dr att dtgirden bidrar
positivt, av de skil Vigverket anger.

Paverkan pd Oforindrad | Atgirden antas inte paverka landskapet alls.

landskapet +/—

Objekt: Riksvag 70 Genomfart Mora — steg 1-3

Miljopaverkan Milj6bedé6mning
Paverkan Kommentar
Klimatpaverkan & Positivt I Vigverkets effektbedémning bedéms marginell positiv paverkan,

energianvandning

()

da mindre trafik ger mindre utslapp. (1 dgverkets samlade effektbedom-
ning 2009-05-08.) Utslippsminskningarna har dock inte kvantifie-
rats. Bedémningen hir ansluter till Vigverket, men storre positiv
péaverkan dn marginell antas dock vara méjlig. Denna bedémning
bygger pd de nationella underlag som studerats, se vidare steg 1-
tgirder ovan.
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Minniskors halsa Positivt I Vigverkets effektbedémning bedéms marginell positiv paverkan
+ avseende buller och luftféroreningar. (I dgverkets samiade effektbedim-
ning 2009-05-08.) Bedomningen hir ansluter till Vigverkets bedom-
ning.
Paverkan pa Oférindrad | Atgirden antas inte paverka landskapet alls.
landskapet +/—

Objekt: Lansvag 293 Norr Amsberg

Milj6paverkan

Milj6bed6mning

Paverkan

Kommentar

Klimatpaverkan &
energianvindning

Negativ
-7

Vigverkets effektbedémning avser ett projekt som omfattar tva
delar, dels en investering i ny strickning och dels en bérighetsét-
gird. Koldioxidutslippen for hela projektet bedoms 6ka med 38
ton per ar, vilket dr ett marginellt negativt bidrag. (17dgverkets samiade
effektbedimning 2009-03-05.) Bedémningen hir, med stéd av Vigver-
ket blir att dtgirden ger en hogst marginell negativ paverkan.

Mainniskors halsa

Positiv
+

* Projektet 1 sin helhet ger enligt Vigverket positiv paverkan genom
minskat buller. Nybyggd férbifart innebdr minskad trafik genom
samhillet och mindre antal personer som utsitts f6r bullerstérning.
Totalt sett minskar bullerstérningarna jamfért med nollalternativet,
eftersom det finns betydligt fler hus nira nuvarande vig dn nira
den nya korridoren. Bedémda utslippsforandringar f6r hela projek-
tet dr: kviveoxid +50 kg, kolvite —20 kg och partiklar +2 kg. (17g-
verkets samlade effektbedimning 2009-03-05.)

* De flesta positiva effekterna f6r manniskors hilsa, dvs. att buller
och utslipp minskar i titorten, hdrror fran investeringen i ny vég.
Bedomningen hir blir att paverkan dr positiv och dé sett i ett hel-
hetsperspektiv.

Paverkan pa
landskapet

Negativ

* Vigverket bedomer att atgirden 1 sin helhet ger ett negativt bidrag
avseende markanvindning, genom markintring och barridreffekter
tor jordbruket kan leda till igenvixning av vissa dgor. (1 dgverkets
samiade effektbedimning 2009-03-05.) De negativa effekterna f6r land-
skapspéverkan orsakas nistan helt av investeringen i ny vig. Be-
démningen blir att paverkan kan bli negativ.

Objekt: Riksvag 80 Bergsgarden—Grycksbo — vagforbattring och GC-vag

Miljopaverkan Milj6bedémning
Paverkan Kommentar
Klimatpaverkan & Oférindrad | Samlad effektbedémning fran Vigverket saknas. Koldioxidutsldp-
energianvindning +/-? pen bedéms 6ka marginellt av férbittringsatgirderna, bl.a. om has-
tigheten 6kar. Den cykelvidg som kommer att byggas pa strickan
bidrar samtidigt till minskad paverkan. Sammantaget bedéms att
atgirden ge oférindrad klimatpdverkan, men det dr osdkert.
Minniskors hilsa Oférindrad | ¢ Samlad effektbedomning fran Vigverket saknas.
+/- * Atgirden bedoms inte innebira annat in hogst marginella forind-
ringar avseende paverkan pa minniskor hilsa. Cykelvigen bidrar
positivt till folkhélsan.
>

Paverkan pd
landskapet

* Samlad effektbedémning fran Vigverket saknas.

* Da atgirderna som ska genomféras inte édr fullt kinda ér detta
svart att sdga. Om dtgirderna sker inom befintligt vigomrade blir
paverkan marginell. Cykelvigen ger viss paverkan.

39




Objekt Lansvag 635 Romme Halvarsgardarna

Miljopaverkan Milj6bedémning
Paverkan Kommentar
(bedomning i
planen 2004)
Klimatpaverkan & Oférindrad | * Koldioxidutslippen bedéms, enligt Vigverket, 6ka med 5 ton per

energianvandning

+/-?

(?)

ar, vilket ar en marginell f6rindring. (17 dgverkets samiade effeketbedim-
ning 2009-03-05.)

* Bedémningen hir, med stod av Vigverket men med viss osiker-
het, blir att dtgirden ger oférindrad paverkan.

Minniskors halsa Oférindrad | ¢ Buller bedéms av Vigverket inte paverkas. Bedémda utslippsfor-
+/— andringar dr marginella: kviveoxid +9 kg, kolvite of6érindrat och
(+) partiklar +1 kg. (VVdgverkets samlade effektbedonmming 2009-03-05.)

Paverkan pa Negativ * For markanvindning bedémer Vigverket marginell negativ pa-
_7

landskapet

(?)

verkan, d4 markanvindningen 6kar nigot nir vigen breddas. (T7dg-
verkets samlade effektbedimning 2009-03-05.)

* Inga riksintresseomriden for natur, friluftsliv eller kulturmiljévard
berors.

* Bedémningen hir ansluter till Vigverkets bedémning.

Pott: Trafiksékerhet, sidoomradesatgéarder och hastighetséversyn

Milj6paverkan Milj6bed6mning

Paverkan Kommentar
Klimatpaverkan & ? I underlaget till den nationella transportplanen bedéms miljénytta
energianvindning av sirskilda dtgirder, se kapitel 5. Bedomningen antas hir da frimst

utgd fran luftutslipp. Av de dtgirder som ingar i denna pott be-
déms, i nimnda nationella bedémning, cirkulationsplatser ge stor
miljonytta, medan rastplatser inte ger nagon miljonytta alls. Sido-
omradesatgirder och vigbreddning som gynnar hdgre hastigheter
och framkomlighet ger mindre miljénytta eftersom luftutsldppen
tenderar att 6ka. Bedomningen av klimatpdverkan av potten beror
siledes pd hur den fordelas. Paverkan kan bli siavil negativ som
positiv. Sammantaget bedéms dock paverkan férhallandevis margi-
nell.

Minniskors hilsa ? Flera av atgirderna bedéms inte innebdra nagon foérindrad paver-
kan avseende minniskor hilsa. Atgérder i titorter bedéms ge posi-
tiva effekter om atgdrderna leder till minskat buller och minskade
utslipp. Se dven kommentar ovan.

Paverkan pd Negativ Atgirder utanfér befintligt vigomrade antas kunna ge negativ land-

_7?

landskapet

skapspéaverkan, men jimfort med de storre objekten dr det i sa fall
marginellt.

Pott: Gang- och cykelatgarder inklusive turismcykelstrak

Milj6paverkan Milj6bed6mning

Paverkan Kommentar
Klimatpaverkan & Positiv * I underlaget till den nationella transportplanen bedéms miljonytta
energianvindning ++ (+) av sirskilda dtgirder, se kapitel 5. Cykelbanor bedéms ha stor mil-

jonytta och klimatnyttan dr da en viktig faktor. En forbittrad cykel-
infrastruktur stimulerar 6verflyttning fran bil till cykel. Halften av
alla bilresor dr under 5 km och manga av dessa skulle kunna ersittas
med cykel.

* Specifik bedémning av mycket som utslippen kan minska med
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denna satsning finns inte gjord. En sddan vore 6nskvird. Utifran de
allminna och nationella underlagen som studerats blir dock be-
démningen att klimatnyttan ér stor eller mycket stor.

Minniskors hilsa Positiv ¢ Overflyttning till cykel leder till minskat buller och minskade ut-
+(+) slipp 1 tatorterna. Cykling fraimjar dven folkhilsan.
* Specifik bedémning av effekterna pa minniskors hilsa finns inte
gjord. Utifran de allminna och nationella underlagen som studerats
blir dock bedémningen att paverkan dr klart positiv.
Paverkan pd Negativ Byggande av nya gang- och cykelvigar kan ge negativ landskapspa-
_7?

landskapet

verkan genom ianspriktagande av mark, paverkan pa utpekade
virden. Oftast byggs dock cykelvigen utefter befintlig vig och dé
antas paverkan ofta bli marginell.

Pott: Trafiksékerhets- och miljéatgarder kommunalt vagnéat — bidrag

Miljopaverkan

Milj6bedé6mning

Paverkan

Kommentar

Klimatpaverkan &
energianvandning

Positiv
++ (4)

* I underlaget till den nationella transportplanen bedéms miljonytta
av sirskilda dtgirder, se kapitel 5. De av dessa som avses hir, bl.a.
anliggande av cykelvig, dr i allminhet sidana med stor miljénytta
och klimatnyttan 4dr déd en viktig faktor.

* Specifik bedémning av mycket som utslippen kan minska med
denna satsning finns inte gjord. Potentialen beror ocksa pa hur stor
andel av stodet som gir till olika typer av dtgirder. En unders6k-
ning vore 6nskvird. Utifrin de allmidnna och nationella underlagen
som studerats blir dock bedémningen att klimatnyttan 4r stor eller
mycket stor.

Mainniskors halsa

Positiv
+

* Stod till cykelatgirder leder till minskat buller och minskade ut-
slipp 1 titorterna. Cykling frimjar dven folkhilsan.

* Specifik bedémning av effekterna pa ménniskors hilsa finns inte
gjord. Utifrin de allmdnna och nationella underlagen som studerats
blir dock bedémningen att paverkan dr positiv.

Paverkan pa
landskapet

Negativ
-7

Byggande av nya gang- och cykelvigar och dven annan infrastruktur
som stod kan gi till kan ge negativ landskapspéaverkan genom ian-
spraktagande av mark, paverkan pa utpekade virden. Oftast byggs
dock cykelvigen utefter befintlig vig och da antas paverkan ofta bli
marginell.

Pott: Kollektivtrafikatgéarder; vag, jarnvag, flygplatser — statsbidrag

Miljopaverkan Milj6bedémning
Paverkan Kommentar

Klimatpaverkan & Kollektivtrafik: | ¢ I underlaget till den nationella transportplanen bedéms milj6-
energianvandning Positiv nytta av sirskilda dtgarder, se kapitel 5. Dar ingar flera infrastruk-

++ (+) turdtgirder och informatikatgirder f6r att underlitta f6r kollektiv-

trafiken pa vig och jirnvig. Dessa ir i allminhet dtgirder med
Flyg: stor miljénytta och klimatnyttan 4r da en viktig faktor.
Negativ * Specifik bedémning av mycket som utslippen kan minska med

atgirderna for kollektivtratik finns inte gjord. En undersdkning
vore Onskvird. Utifran de allmdnna och nationella underlagen
som studerats blir dock bedémningen att klimatnyttan ar stor
eller mycket stor.

* I potten avses ocksa stdd till flygplatser. Klimatpéaverkan be-
déms hir klart negativ eftersom flyget har héga utslipp per per-
son och leder till 6kande utslapp.
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Minniskors hilsa Positiv * St6d till kollektivtrafik leder i allméinhet till minskade utsldpp 1
+ titorterna. Kollektivtrafikresendren ror sig ocksd mer dn bilisten,
vilket dr positivt for folkhilsan.
* Specifik bedémning av effekterna pd minniskors hilsa finns
inte gjord. Utifran de allmédnna och nationella underlagen som
studerats blir dock bedémningen att paverkan ér positiv.
Paverkan pa Oforindrad De fysiska investeringar som kan bli en foljd av stodet kan ge
landskapet +/-7? landskapspaverkan genom ianspraktagande av mark, paverkan pa

utpekade virden. Denna bedéms dock som mycket marginell,
varfér beddmningen blir att paverkan blir oférindrad.

9.3 Steg 4-atgarder

| Steg 4 Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder. |

Objekt: Riksvag 68 Norberg-Avesta och riksvag 50 Lamborn-Svebensverk (las-
ningar tidigare plan)

Milj6paverkan Milj6bed6mning

Paverkan Kommentar
Klimatpaverkan & Negativ * Objekten avser reserverade medel for delfinansiering av redan
energianvindning - langt framskrida atgirder. Nagon samlad effektbedémning frin

Vigverket har inte studerats avseende dessa objekt. Miljokonse-
kvensbeskrivningar m.m. finns f6r objekten.

. Atgérderna bed6éms ge marginell negativ paverkan da utslippen
bed6éms 6ka nigot.

landskapet

Minniskors hilsa Oférindrad | ¢ Se den forsta punkten ovan.
+/-7? * Atgirderna avser omriden med lite bebyggelse. Paverkan antas i
huvudsak bli oférandrad.
Paverkan pa Negativ * Se den fOrsta punkten ovan.

* Viss paverkan pa mark och vatten sker genom étgirderna och
utpekade virden finns. Atgérderna bed6éms dirfor ge viss negativ
paverkan.

Objekt: Riksvag 71 Ostra Tand6-Bu

(?)

Miljépaverkan Milj6bed6mning

Paverkan Kommentar

(bedomning i

planen 2004)
Klimatpaverkan & Negativ * Koldioxidutslippen bedoms enligt Vigverket 6ka med 53 ton per
energianvindning - ar, vilket 4r ett marginellt negativt bidrag. Den 6kade hastigheten

anges vara en orsak till detta. (I dgverkets samlade effektbedimmning
2009-05-06.)

* Om effekterna av planerad utbyggnad av fjallanliggningarna da
beaktas fullt ut, liksom om inducerad efterfrigan pa trafik kommer
att ske, har inte kunnat utldsas ur Vigverkets effektbedémning. Om
dessa aspekter ir relevanta och inte beaktas fullt ut kan utslippen
antas 6ka mer. Se vidare kommentaren till objektet Riksvig 71 For-
bi Yttermalung.

* Att en GC-vig tillkommer dr positivt ur klimatsynpunkt och viger
upp negativa klimateffekter.

* Bedémningen hir, med stéd av Vigverket, blir att dtgirden ger
marginell negativ paverkan. Bittre kunskapsunderlag vore dock
onskvirt.
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Mainniskors halsa

Positiv
+

(+)

* Atgirden ger ett marginellt positivt bidrag enligt Vigverket. Bul-
lerskyddsatgirder féreslas 1 befintlig strickning. Bedémda utslapps-
torindringar: kviveoxid +45 kg, kolvite —95 kg och partiklar ofor-
andrat (1 dgverkets samlade effektbedomning 2009-05-06.)

* Luftutslippen forindras utslippen marginellt.

Paverkan pd
landskapet

Negativ
-)
(=(=)

* Vigverket bedomer att atgirden ger ett negativt bidrag avseende
markanvindning, da jordbruksmark tas i ansprak. Riksintresset
Olsmyran berérs genom breddning av vig 71 samt anliggande av
sedimenteringsdamm. Konsekvenserna bedéms bli mattliga. (17dg-
verkets samlade effektbedimning 2009-05-06.)

* Vigen ligger inom riksintresseomride £6r naturvard och friluftsliv
och delvis dven kulturmiljévard.

* Liksom Vigverket bedéms objektet ge negativa konsekvenser.
Samma bedémning gérs som i tidigare linsplan, dvs. att den negati-
va konsekvenserna kan bli mer 4n marginella.

Objekt: Riksvag 68 Forbi Fors

Miljépaverkan Milj6bed6mning

Paverkan Kommentar
Klimatpaverkan & Negativ * Koldioxidutslippen bedoms enligt Vigverket 6ka med 164 ton
energianvindning - per dr, vilket dr ett marginellt negativt bidrag. (1 dgverkets samiade

effektbedimning 2008-10-17.)

* Eventuella effekter av inducerad efterfragan pa trafik, har inte
kunnat utldsas ur Vigverkets effektbedomning. Om denna ir rele-
vant och inte beaktas kan utslippen antas 6ka mer. Se vidare kom-
mentaren till objektet Riksvig 71 Forbi Yttermalung ovan.

* Bedémningen hir, med stod av Vigverket, blir att dtgirden ger
marginell negativ paverkan. Bittre kunskapsunderlag vore dock
onskvirt.

Mainniskors halsa

Positiv
+

* Atgirden ger ett marginellt positivt bidrag enligt Vigverket. Mins-
kad trafik genom Fors bidrar till ligre bullerstorningar. Bedémda
utslippsfoérindringar: kviveoxid +411 kg, kolvite +25 kg och par-
tiklar +4 kg. (1dgverkets samlade effektbedomning 2008-10-17.)

* Luftutslippen 6kar, men marginellt. Det minskade bullret 1 titor-
ten avgor Vigverkets bedémning, liksom bedémningen hir. Samti-
digt okar bullret i omradet f6r den nya vigstrickningen.

Paverkan pd
landskapet

Negativ

* Vigverket bedomer att atgirden ger ett negativt bidrag avseende
markanvindning, da ny vigstrickning tar skogsmark i ansprak.
Vidare bedémer de negativ paverkan da dtgirden gor intrdng pa
oexploaterad mark dér fornlimningar férekommer. Negativ paver-
kan f6r vilt som inte kan passera dir vigen har viltstingsel nimns
ocksa. (1 dgverkets samlade effektbedomning 2008-10-17.)

* Jordbruksmark och ildre odlingsstrukturer tas ocksé i ansprak.
Utpekade naturvirden péaverkas, dock inga omraden av riksintresse.
* Omfattningen av ingreppen i oexploaterad mark resulterar i be-
démningen hir, att den negativa paverkan dr mer 4n matt-

lig/ marginell.
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Objekt Lansvag 266 Uppbo-Trollbo

Milj6paverkan Milj6bed6mning

Paverkan Kommentar

(bedomning i

planen 2004)
Klimatpaverkan & Negativ * Koldioxidutslippen bedoms, enligt Vigverket, 6ka med 85 ton
energianvindning - per dr, vilket dr ett marginellt negativt bidrag. (17 dgverkets samiade

(?)

effektbedomning 2009-02-27.)

* Inducerad efterfrigan pa trafik, som inte vigs in i effektbedém-
ningarna, kan ocksé orsaka ytterligare utslapp (1riector, rapport
2009:8).

* Bedémningen hir, med st6d av Vigverket men med viss osdker-
het, blir att dtgirden ger marginell negativ paverkan. Bittre kun-
skapsunderlag vore énskvirt.

Mainniskors halsa

Positiv
+

(+)

. Atgérden ger ett marginellt positivt bidrag avseende buller enligt
Vigverket, da vigen dras vid sidan av bebyggelsen. Bedémda ut-
slappsforindringar: kviveoxid +115 kg, kolvite +25 kg och partik-
lar +1 kg. (Vdgverkets samiade effektbedimning 2009-02-27.)

* Luftutslippen 6kar, men marginellt. Det minskade bullret avgor
Vigverkets beddmning, liksom bedémningen har. Samtidigt 6kar
bullret i omridet f6r den nya vigstrickningen.

Paverkan pa
landskapet

Negativ

(?)

* Vigverket bedomer att atgirden ger ett marginellt negativt bidrag
avseende markanvindning dd ny mark tas i ansprik. Vidare att den
nya forbindelsen ger viss paverkan pa omgivande landskap, men
péapekar att den till viss del dras genom befintlig grustikt.

* Ny strickning framgar inte av underlaget. Riksintresseomrade
kulturmiljévard kan komma att beréras.

* Bedémningen hir ansluter till Vigverkets bedémning.

Objekt: Dalabanan

Milj6paverkan Milj6bed6mning
Péverkan Kommentar
Klimatpaverkan & Positiv * I miljokonsekvensbeskrivningen av den nationella transportplanen

energianvandning

++(+)

(samréadsversion 2009-04-22) framgar att objektet inte dr férstudie
annu. Néagon heltickande genomgang av andra underlag har inte
gjorts 1 arbetet med denna miljokonsekvensbeskrivning, men hir
antas att specifika bedémningar av miljéeffekter av betydelse for
detta projekt i stort sett saknas. Till den aktuella fé6rdjupade ver-
siktsplanen f6r Hedemora stad med omland finns dock en milj6-
konsekvensbeskrivning (samridstorslag 2009-04-08) dir jirnvigen
bed6éms och en ny 6nskad strickning stills mot vissa atgirder pa
befintlig strickning. Denna kan vara av intresse hir.

* Forbittrade mojligheter till tigresande inom linet och till Stock-
holm antas innebira att reande med bil kan ersittas med tag, for
pendling, men dven f6r besdksniringen. Satsning pa Dalabanan
antas ocksd kunna innebira att gods kan flyttas till jirnvig, dven
fast projektet frimst 4r inriktat pd att férbittra mojligheterna f6r
persontransporter.

* Bedémningen hir ér att atgirden vintas f4 mycket positiva effek-
ter pa klimatpaverkan och effektivare energianvindning. Bittre
kunskapsunderlag vore hir dock énskvirt.

Mainniskors hilsa

Oforandrad
+/—

* Se den fSrsta punkten ovan.
* Buller antas vara den friga som frimst berér minniskors hilsa i
detta projekt. I miljokonsekvensbeskrivningen fOr jirnvigen genom
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Hedemora antas dven vibrationer medféra negativa konsekvenser.
En annan aspekt kan vara att pendlare rér sig mer dn bilsiter, vilket
ar positivt for folkhilsan.

* Bedémningen hir ér att atgirden paverkar minniskors hilsa mar-
ginellt jimfort med nuvarande situation.

Paverkan pd Negativ * Se forsta punkten ovan. I miljdbedémningen till den nationella

landskapet -7 planen framgir att strickan passerar méanga héga kulturvirden.
* Aven fast projektet avser atgirder i befintlig jirnvigsstrickning,
antas viss negativ landskapspaverkan ske.

Pott: Enskilda vagar

Miljopaverkan Milj6bedémning

Paverkan Kommentar

Klimatpaverkan & Oférindrad | * Atgirderna bedéms ge marginella effekter. Okade utslipp kan

energianvandning +/-7? dock ske om ny vig tillkommer. Den summa som avsatts i denna
pott begrinsar paverkan.

Minniskors hilsa Oférindrad | * Atgirderna antas frimst avse omriden med lite bebyggelse och

+/- projekten antas bli sma till sin omfattning. Paverkan bedéms i hu-

vudsak bli oférindrad.

Paverkan pd Negativ * Viss negativ paverkan pd mark och vatten bedéms kunna ske

landskapet -7 genom atgirderna. Om utpekade naturvirden och liknande finns
kan paverkan bli storre. Atgirderna bedéms dirfor kunna ge viss
negativ paverkan.

Objekt: Riksvag 71 Forbi Yttermalung

Miljopaverkan Milj6bedémning

Paverkan Kommentar

(bedomning i

planen 2004)
Klimatpaverkan & Negativ * Koldioxidutslippen bedoms, enligt Vigverket, 6ka med 79 ton
energianvindning - per dr, vilket dr ett marginellt negativt bidrag. Den 6kade hastighe-

(?)

ten anges vara en orsak till detta. (1 dgverkets samlade effektbedimning
2009-01-09.)

* Om effekterna av planerad utbyggnad av fjillanligeningarna da
beaktas fullt ut, liksom effekterna av en etablering av europavig
E16, har inte kunnat utldsas ur Vigverkets bedémning. Om detta
inte beaktas kan utslippen antas 6ka mer. I konsekvensbeskriv-
ningen till Malung-Silens versiktsplan (augusti 2007) ingir en
vigtrafikanalys som studerar tinkbar trafikbkning av en utbyggnad
fram till 2020-2025, dir utsldpps- och trafik6kningar utifrin olika
scenarier kvantifieras.

* Inducerad efterfrigan pa trafik, som inte vigs in i effektbedom-
ningarna, kan orsaka ytterligare utsliapp (I7ivector, rapport 2009:8).

* Bedémningen hir, med stod av Vigverket men med viss osiker-
het, blir att dtgirden ger marginell negativ paverkan. Bittre kun-
skapsunderlag vore 6nskvirt.

Mainniskors halsa

Positiv
+(+)

(+)

. Atgérden ger ett marginellt positivt bidrag enligt Vigverket. Mins-
kad trafik genom Yttermalung bidrar till avsevirt ligre bullerstor-
ningar samt positivt bidrag till den upplevda miljén. Bedémda ut-
slippstoérindringar: kviveoxid +99 kg, kolvite —73 kg och partiklar
+3 kg. (Vigverkets samlade effektbedimning 2009-07-09.)

* Luftféroreningarna i titorten blir ligre genom att de sker utanfor.
Totalt fordndras utslippen marginellt.

* Hir bedéms att de positiva effekterna kan bli mer dn marginella.
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Paverkan pd
landskapet

Negativ

)

* Vigverket bedomer att atgirden ger ett negativt bidrag avseende
markanvindning, da ny vigstrickning samt ombyggnad av befintlig
vig tar ny skogsmark 1 ansprak. (I/dgverkets samiade effektbedimning
2009-01-09.)

¢ Alternativ Ost 2 som valts i atgirdsplaneringen berér inga utpe-
kade natur- eller friluftsvirden. Ingen jordbruksmark tas i ansprak,
men diaremot skogsmark.

* Bedémningen hir ansluter till Vigverkets bedémning.

Objekt Riksvag 71 Forbi Nas

Milj6paverkan Milj6bed6mning

Paverkan Kommentar

(bedomning i

planen 2004)
Klimatpaverkan & Oférindrad | ¢ Koldioxidutslippen bedéms, enligt Vigverket, minska med 165
energianvindning +/-7? ton per ar, vilket dr ett marginellt positivt bidrag. (1 dgverkets samlade

(?)

effektbedimning 2009-07-09.) Detta antas 1 sa fall bero pa att den nya
vigen blir kortare dn den gamla.

* Om effekterna av planerad utbyggnad av fjallanliggningarna da
beaktas fullt ut, liksom effekterna av en etablering av europavig
E16, har inte kunnat utldsas ur Vigverkets bedémning. Om detta
inte beaktas kan utslippen antas 6ka. Inducerad efterfragan pa tra-
fik, som inte vigs in i effektbedémningarna, kan ocksa orsaka ytter-
ligare utslapp (Irivector, rapport 2009:8).

* Bedémningen hir, med st6d av Vigverket men med viss osdker-
het, blir att dtgirden ger oférindrad paverkan.

Mainniskors halsa

Positiv
+

(+)

* Atgirden ger ett marginellt positivt bidrag enligt Vigverket. Mins-
kad trafik genom Nds bidrar till ligre bullerstérningar samt positivt
bidrag till den upplevda miljon. Bedémda utslippsférindringar:
kviveoxid —482 kg, kolvite —205 kg och partiklar -5 kg. (17dgverkets
samiade effektbedimning 2009-01-09.)

Paverkan pd
landskapet

Negativ

)

* Vigverket bedémer att atgirden ger ett negativt bidrag avseende
markanvindning, da ny vigstrickning samt ombyggnad av befintlig
vig tar ny mark (skog och jordbruksmark) i ansprak. (1 agverkets
samlade effetbedimning 2009-01-09.)

* Riksintresseomrade kulturmiljovérd berérs, framfor allt i om-
byggnadsdelen. Hur har inte hir undersékts.

* Bedémningen hir ansluter till Vigverkets bedomning,

Objekt Lansvag 266 Vika-Hosj6

Miljopaverkan Milj6bedé6mning
Paverkan Kommentar
(bedomning i
planen 2004)
Klimatpaverkan & Negativ * Koldioxidutslippen bedéms, enligt Vigverket, 6ka med 26 ton
_7

energianvandning

(?)

per dr, vilket dr ett marginellt negativt bidrag. (1 doverkets samiade
effektbedimning 2009-02-27.)

* Inducerad efterfrigan pa trafik, som inte vigs in i effektbedom-
ningarna, kan orsaka ytterligare utsliapp (I7ivector, rapport 2009:8).

* Bedémningen hir, med stod av Vigverket men med viss osiker-
het, blir att dtgirden ger marginellt negativ paverkan. (Vigverket
skriver att ingen péaverkan sker avseende utslipp. 26 ton bedéms da
antagligen vara sa lite att det ses som oférindrat.)
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Minniskors halsa Oférindrad | ¢ Buller bedéms av Vigverket inte paverkas. Bedémda utsldppsfor-

+/-7? dndringar dr marginella: kviveoxid +44 kg, kolvite +3 kg och par-
(+/-) tiklar +1 k. (Vdgverkets samlade effektbedomning 2009-02-27.)
Paverkan pd Negativ * F6r markanvindning bedémer Vigverket marginell negativ pé-
landskapet - verkan, d4 markanvindningen Skar nigot nir vigen breddas. (174g-
(?) verkets samlade effektbedomning 2009-02-27.)

* Riksintresseomrade kulturmiljévérd berérs, framfor allt 1 om-
byggnadsdelen. Hur har inte hir undersékts.

* Bedémningen hir ansluter till Vigverkets bedomning,

10 Uppfdljning av planens betydande miljopaverkan

Uppftoljning av Dalarnas milj6- och klimatmal sker och kommer att fortsatta att ske inom ramen
for den regionala miljomalsuppfoljningen som Lansstyrelsen ansvarar fér. Hir ingar dven upp-
foljning av dtgirder i den regionala miljéhandlingsplanen som foljer miljémélen och dir dven den
regionala transportplaneringen avspeglas.

For de namngivna objekt i planen som kriver fortsatt planering enligt vig- eller banlagen kom-
mer miljopaverkan att behandlas mer ingdende i dessa planeringsskeden och uppfoljningstragor
antas da ocksa inga.

Niagon slags malstyrningsprocess planeras kring det antagna och remissbehandlade policydoku-
mentet Strategi fo6r miljéanpassade transporter i Dalarna, didr mojliga steg 1-dtgirder och dven
flera steg 2-atgarder i linet listas. Hir antas nagon form av uppfoljning ske. Vigverkets metoder
for uppfoljning av mobilitetsarbetet skulle dd kunna nyttjas for sidana atgirder. En konsekvens-
analys planeras ocksa i anslutning till strategin och den regionala klimat- och energistrategi till
vilken transportstrategin har kopplingar. Om konsekvenser av olika atgirder dir kan tydliggoras,
underlittar det sedan en uppféljning.

De atgirder i linstransportplanen som trafikverken ar delaktiga i och samfinansieras antas be-
handlas i den uppféljning dessa antas bedriva av sina atgirder.

[Kompletteras ev. med Region Dalarnas 6vriga tankar kring uppf6ljning av linstrans-
portplanen och eventuellt annat.]
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11 Process och samrad om miljobedémningen

Som en del i miljdbedémningsarbetet ingar att f6lja och samverka med planeringsprocessen. Vi-
dare ingar att samrada om miljébedomningen. Allt detta ska ocksd dokumenteras, vilket sker i
detta kapitel.

Avgrinsningen av omraden for betydande miljopaverkan gjordes redan i samband med att den
regionala systemanalysen togs fram under 2008 och denna del av miljobedémningsarbetet doku-
menteras dven i systemanalysen. I samband med detta beslutade dven Region Dalarna att milj6-
bedémningen skulle géras. Avgrinsningen bygger pa en rekommendation kommit fram genom
den samverkan mellan regionala nivan och nationella myndigheter som sker. Ett samrad skedde
med frimst kommunerna om denna avgrinsning genom skriftlig remiss. Linsstyrelsen (miljosak-
kunnig Magnus Eriksson och kommunikationssamordnare Eva Hammarsten) bistod Region Da-
larna i detta arbete, dir dven en sammanstillning av miljémal togs fram.

Den samradsgrupp med kommuner, linsstyrelse och niringsliv som finns i arbetet med lins-
transportplanen fick en férsta information om miljobedémningsarbetet och vad detta syftar till
vid ett mote 2008 1 samband med att systamanalysen togs fram.

Viren 2009 tog arbetet ny fart. En arbetsgrupp bildades f6r miljébedémningsarbetet med tjans-
temin frin Region Dalarna (Hakan Jansson) och Linsstyrelsen (Eva Hammarsten och Magnus
Eriksson). Lansstyrelsen atog sig att bista Region Dalarna i arbetet. Information skickades dven ut
till kommunerna om hur arbetet skulle bedrivas.

Ett forsta mote 1 arbetsgruppen holls den 11 mars. Under perioden fram till samradsversionen
fardigstallts holls sa ytterligare fyra méten 1 arbetsgruppen (26 mars, 4 maj, 12 maj och 26 maj).
Lanstransportsansvarige vid Region Dalarna (Kent Séderlund) deltog ocksa vid nagra av métena.
Arbetsgruppen deltog ocksa pa métena (den 21 april och 15 maj) med den samradsgruppen lins-
transportplanen och informerade denna om arbetet med miljobedémningen samt tog del av dis-
kussioner som fordes dir.

Framskrivandet av samradsversionen av miljobedémningen med MKB skedde framfér allt under
andra halvan av maj och mitten av juni. Tiden som funnits till férfogande har varit begrinsad. I
arbetet har dven ingatt att himta in underlag fran regional niva och nationell, i de fall regionala
analyser saknats for att belysa en friga. Den vigledning som tagits fram i den mellan regionala
samverkan och av trafikverken har delvis nyttjats, men i huvudsak 4r disposition av och innehall i
dokumentet eget.

I juni gick samridsversionen ut pa remiss tillsammans med forslaget till linstransportplan.

[Hér fylls sedan pa med fortsittning efter utstillningen.]
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Bilaga 1 Kallor

Publicerade underlag finns vanligen pa respektive utgivares webbplats.

Regering och riksdag:

Miljobalken 6 kapitlet och férordningen (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar
Klimatpropositionen (prop. 2008/09:162)

Energipropositionen (prop. 2008/09:163)

Transportpolitiska propositionen (prop. 2008/09:35)

Proposition om transportpolitiska mal (prop. 2008/09:93)

Direktiv till linstransportplaneringen 2008.

Nationella trafikverk och myndigheter:

Publicerade och ej publicerade underlag till den nationella transportplanen 2010-2021, bl.a. un-
derlag fran projekten sektorsitgirder och riktade atgirder, miljokonsekvensbeskrivning (samrads-
version 2009-04-22) och metodbeskrivning f6r miljobedémningen.

Vigverket. Samlade effektbedomningar for flera vagobjekt.

SIKA. Potential for 6verflyttning av person- och godstransporter mellan trafikslag — redovisning
av regeringsuppdrag. (rapport 2008:10)

Vigverket. Atgirdsanalys enligt fyrstegsprincipen (publikation 2002:72)
Vigverket. Klimatstrategi for vigtransportsektorn (publikation 2004:102)

Trafikverken och Naturvardsverket. Strategin fOr effektivare energianvindning och transporter
(EET). 2007.

Trivector (pa uppdrag av Vigverket). Att hantera inducerad efterfragan pa trafik (rapport 2009:8)
Miljomalsradet. Underlag till f6rdjupad utvirdering av Sveriges miljomal. 2008.

Naturvardsverket. Utvirderingar m.m. om Lip och Klimp.

Regionala och kommunala underlag:

Region Dalarna. Dalastrategin — regionalt utvecklingsprogram. 2004.

Region Dalarna. Regional systemanalys. 2008.

Region Dalarna. Strategi f6r miljanpassade transporter i Dalarna (policydokument). 2009.
Region Dalarna. Lanstransportplan 2004-2015 f6r Dalarnas lan. 2003.

Linsstyrelsen. Dalarnas miljomal 2007-2010. 2007.

Lansstyrelsen. Klimat- och energistrategi f6r Dalarna. Samradsversion 2009.
Oversiktsplan f6r Malung-Silens kommun med konsekvensbeskrivning. 2007.

Fordjupad 6versiktsplan f6r Hedemora stad med miljokonsekvensbeskrivning. 2009.
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Bilaga 2 Miljémal av betydelse for transporter

Hir redovisas de av Dalarnas miljémaél som dr av betydelse fOr transporter indelade efter de omridena av
betydande miljépaverkan. En revidering av Dalarnas miljémal planeras till 2010/2011. Da kommer fram-
tor allt nya nationella delmal som kommer med miljémalspropositionen varen 2010 och klimatmal som
kom med klimatpropositionen 2009 anpassas. 1 uppstillningen nedan redovisas inom parentes férindring-
ar som foreslas 1 Miljomalsradets underlag till miljomalspositionen och som f6rslés i klimatpropositionen.

Milomrade Mil/delmal
Klimatpdverkan | Begrinsad klimatpaverkan
och energian- Miljokvalitetsmalet: Halten av vixthusgaser i atmosfiren ska i1 enlighet med FN:s ramkon-
vindning vention for kljmatféréindringar stabiliseras pa en niva som innebir att mianniskans paverkan

pé klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnis p4 ett sidant sitt och i en sidan takt att
den biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sikerstills och andra mal for
héllbar utveckling inte dventyras. Sverige har tillsammans med andra linder ett ansvar for att
det globala milet kan uppnis.

Dalarna ska verka for riksdagens miljokvalitetsmal och det langsiktiga mal till 2050 (preci-
sering) som f6ljer detta. (I klimatpropositionen ingir att landet ar 2030 ska ha en fordonsflot-
ta som dr oberoende av fossil energi och att Sveriges nettoutslipp av vixthusgaser vid mitten
av detta sekel ska vara noll.)

Delmal 1. Minskade utslipp av koldioxid och andra vixthusgaser: Dalarna ska vara en
féregingare i klimatarbetet genom att i samverkan inom Energilntelligent Dalarna genomféra
atgirder som bidrar till nationella delmil, med ambitionen att de uppnas snabbare dn pa
nationell niva. (I klimatpropositionen ingir nya mal, se kapitel 4.)

God bebyggd miljé

Miljokvalitetsmalet: Stider, titorter och annan bebyggd milj6 ska utgdra en god och hilso-
sam livsmiljé samt medverka till en god regional och global miljé. Natur- och kulturvirden
ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett

milj6anpassat sitt och sa att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resur-
ser frimjas. Inriktningen 4r att miljokvalitetsmaélet ska nas inom en generation.

Dalarna ska verka f6r riksdagens miljokvalitetsmal och de preciseringar som f6ljer detta:
1. Den bebyggda miljén ger skénhetsupplevelser och trevnad samt har ett varierat utbud av
bostider, arbetsplatser, service och kultur si att alla méinniskor ges méjlighet till ett rikt och
utvecklande liv och si att omfattningen av minniskors dagliga transporter kan minskas.

3. En langsiktigt héllbar bebyggelsestruktur utvecklas, bide vid nylokalisering av byggnader,
anldggningar och verksamheter och vid anvindning, férvaltning och omvandling av befintlig
bebyggelse.

4. Boende- och fritidsmiljon, samt sa lingt mojligt arbetsmiljon, uppfyller samhillets krav pa
gestaltning, frihet fran buller, tillging till solljus, rent vatten och ren luft.

7. Transporter och transportanliggningar lokaliseras och utformas sa att skadliga intring 1
stads- eller naturmiljon begrinsas och sa att de inte utgdr hilso- eller sikerhetsrisker eller i
Ovrigt dr storande f6r miljon.

8. Milj6anpassade kollektivtrafiksystem av god kvalitet finns tillgingliga och férutsittningarna
for siker ging- och cykeltrafik dr goda.

11. Anvindningen av energi, vatten och andra naturresurser sker pa ett effektivt, resursbespa-
rande och miljéanpassat sitt for att pd sikt minska och frimst férnybara energikillor an-
vinds.

16. Andelen férnybar energi har 6kat och ska pa sikt svara f6r den huvudsakliga energitillfr-
seln.

Delmal 1. Planeringsunderlag:

a) Bebyggelsestruktur och transporter. Senast ar 2010 ska fysisk planering och sambhills-
bygeande i Dalarna grundas pa program och strategier for hur ett varierat utbud av bostider,
arbetsplatser, service och kultur kan astadkommas sé att transportbehovet minskar och férut-
sdttningarna for miljdanpassade och resurssnala transporter férbittras. Det innebar bl.a.
attraktiva gang- och cykeltransporter i titorterna, olika former av kollektivtrafik och om-
sorgsfullt planerade handelsomraden. (Anpassat jamfort med motsvarande nationella mil)
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e) Energi. Senast ar 2010 ska fysisk planering och samhillsbyggande i Dalarna grundas pa
program och strategier f6r hur energianvindningen ska effektiviseras for att pa sikt minskas,
hur férnybara energiresurser ska tas till vara och hur utbyggnad av produktionsanliggningar
for fjirrvirme, solenergi, biobrinsle och vindkraft ska frimjas. (Oforindrat jamfort med motsva-
rande nationella mal)

(Miljomalsradet foreslir att delmélet revideras. Senast ar 2015 ska fysisk planering och sam-
hillsbyggande grundas pa program och strategier f6r en miljéanpassad och hilsosam bebyg-
gelsestruktur. ..i Gvrigt ingen férindring.)

Delmal 7. Energieffektivisering: Energieffektiviteten i Dalarna ska fram till ar 2010 6ka till
nivan 1,5-2,5 procent per ar genom att:

— transportsektorns energianvindning f6r godstransporter per producerad enhet minskar och
for privata och Gvriga transporter per invanare effektiviseras med hjélp av tekniska och andra
atgirder samt samhillsplanering

(Eget mal for Dalarna som delvis bygger pa det EU-mal som nu blivit svenskt mal, se kapitel 4.)

Delmal 8. Fornybar energi och spillvirme: I Dalarna ska dven gilla:

— Andelen férnybar energi och spillvirme av den totala energitillférseln i Dalarna ska till ar
2010 6ka fran ca 40 procent ar 2002 till minst 50 procent med féljande inriktning: vattenkraft
ca 25 procent motsvarande dagens niva, bioenergi, vindkraft, solenergi och 6vriga férnybara
energislag samt spillvirme minst 25 procent jaimfért med ca 15 procent 2002.

— Andelen foérnybara fordonsbrinslen ska ar 2010 verstiga det nationella mélet pa 5,8 pro-
cent av den totala brinslemingden som anvinds for vigtransporter. (Eges mal for Dalarna som
delvis bygger pi det EU-mal som nu blivit svenskt mal, se kapitel 4.)

Péverkan pa
mainniskors hilsa
av luftutslapp,
buller och forore-
ning av dricksvat-
ten

God bebyggd miljo

Dalarna ska verka for riksdagens miljékvalitetsmal och de preciseringar som foljer detta:
9. Minniskor utsitts inte for skadliga luftféroreningar, bullerstorningar, skadliga radonhalter
eller andra oacceptabla hilso- eller sikerhetsrisker.

10 Mark- och vattenomraden ir fria frin gifter, skadliga amnen och andra féroreningar.
(Miljomalsradet foreslir ingen fordndring)

Delmil 3. Buller: Antalet ménniskor i Dalarna som utsitts for trafikbullerstérningar Gversti-
gande de riktvirden som riksdagen stillt sig bakom f6r buller i bostider ska ha minskat med
5 procent till 2010 jimfért med 1998. 1 viktiga rekreationsomraden och stora opaverkade
naturomriden ska ambitionen vara att stérande buller minskas. (S&drpt jamfort med motsvarande
nationella mil)

(Miljomalsradet foreslir att delmilet revideras. Trafikbullernivderna utomhus vid bostadsmil-
joer ska till 4r 2020 minska med minst 5 dBA jimfort med 1998, frimst genom minskat kall-
buller. Inriktningen ska vara effektivaste reduktion av stérningar och att de mest bullerutsatta
manniskorna och bostadsmiljéerna prioriteras samt att riktvirdena inomhus i bostadsrum

uppnis.)
Frisk luft

Miljokvalitetsmalet: Luften ska vara sd ren att manniskors hilsa samt djur, vixter och kul-
turvirden inte skadas. Inriktningen dr att miljokvalitetsmalet ska nas inom en generation.

Dalarna ska verka for riksdagens miljékvalitetsmal och den preciseringar som foljer detta:
1. Halterna av luftféroreningar 6verskrider inte lagrisknivéder f6r cancer eller riktvirden for
skydd mot sjukdomar eller paverkan pé vixter, djur, material och kulturféremal. Riktvirdena
sitts med hédnsyn till personer med 6verkinslighet och astma (virden redovisas i tabell).
(Miljomalsradet foreslir att den i princip kvarstar)

Delmal 2. Halter av kvivedioxid: Halterna 60 mikrogram/ m? som timmedelvirde och 20
mikrogram/m3 som 4rsmedelvirde for kvavedioxid ska i huvudsak underskridas i Dalarna ar
2010. Timmedelvirdet far 6verskridas hogst 175 timmar per ér. (Ofordndrat jamfort med motsva-
rande nationella mal) (Miljomalsradet foreslar att delmélet revideras. Halterna 60 pg/m3 som
tdmmedelvirde och 20 pg/m3 som drsmedelvirde 61 kvivedioxid ska i huvudsak underskri-
das fran och med ar 2010. Timmedelvirdet fir 6verskridas hogst 175 timmar per 4r.)

Delmal 3. Halten av marknira ozon: Halten marknira ozon ska i Dalarna inte 6verskrida
120 mikrogram/ m? som dttatimmarsmedelvarde ar 2010. (Ofdrandrat jimfort med motsvarande
nationella mal) Miljomalsradet foreslar att delmélet revideras. Halterna av marknira ozon ska
inte 6verskrida 100 ug/m3 som dtta immars medelvirde ar 2015. Virdet beriknas som ett
glidande medelvirde under de senaste tre aren och far éverskridas hogst 35 dagar per dr.)
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Delmal 4. Utslipp av flyktiga organiska amnen: Ar 2010 ska utslappen av flyktiga orga-
niska damnen (VOC) i Dalarna, exklusive metan, ha minskat med cirka 40 procent. (Skdrpt
Jémfort med motsvarande nationella mal) Miljomalsradet foreslar att delmalet revideras. Ar 2020
ska utsldppen i Sverige av flyktiga organiska amnen utom metan NMVOC) i ton/ar vara i
enlighet med det svenska dtagandet i ett nytt takdirektiv f6r utslippsbegrinsningar.)

Delmal 5. Halter av partiklar: Halterna 35 mikrogram/ m? som dygnsmedelvirde och 20
mikrogram/ m? som drsmedelvirde for pattiklar (PM10) ska i Dalarna underskridas ar 2010.
Dygnsmedelvardet fir 6verskridas hogst 37 dygn per ar. Halterna 20 mikrogram/ m? som
dygnsmedelvirde och 12 mikrogram/ m? som drsmedelvirde f6r partiklar (PM2,5) ska i
Dalarna underskridas ar 2010. Dygnsmedelvirdet far 6verskridas hogst 37 dygn per ér. (Ofoir-
andrat jamfort med motsvarande nationella mal) (Miljémalsradet foreslar att delmilet revideras.
Halterna 30 ug/m3 som dygnsmedelvirde f6r partiklar (PM10), 10 pg/m3 som drsmedelvit-
de for partiklar (PM2,5) och 18 pg/m3 som drsmedelvirde for PM10 ska undetskridas ar
2015. Dygnsmedelvirdet far 6verskridas hogst 35 dygn per ar.)

Delmal 6. Halt av benso(a)pyren: Halten 0,3 nanogram/ m? som drsmedelvirde f6r ben-
so(a)pyren ska i huvudsak i Dalarna underskridas ar 2015. (Oforandrat jamfort med motsvarande
nationella mal) (Miljomalsradet foreslar att delmalet behalls oférindrat.)

Bara naturlig forsurning och Ingen 6vergédning

Dalarna ska verka f6r riksdagens miljokvalitetsmal.

Miljokvalitetsmalen:

Bara naturlig férsurning: De férsurande effekterna av nedfall och markanvindning ska un-
derskrida grinsen fér vad mark och vatten tal. Nedfallet av férsurande 4mnen ska heller inte
Oka korrosionshastigheten i tekniskt material eller kulturféremal och byggnader. Inriktningen
ar att miljokvalitetsmalet ska nis inom en generation.

Ingen 6vergédning: Halterna av gédande dmnen i mark och vatten ska inte ha nigon negativ
inverkan pd minniskors hilsa, férutsittningarna f6r biologisk mangfald eller méjligheterna till
allsidig anvindning av mark och vatten. Inriktningen 4r att miljokvalitetsmilet ska nds inom
en generation.

Delmal 4. Utslapp av kviveoxider: Ar 2010 ska utslippen i Dalarna av kviveoxider till luft
ha minskat med minst 40 procent fran 1999 drs niva. (Anpassat jamfort med motsvarande nationella
mal) Miljomalsradet foreslar att delmalet revideras. Ar 2015 ska utslippen i Sverige av kvive-
oxider till luft ha minskat till 130 000 ton.)

Giftfri milj6é
Miljokvalitetsmalet: Miljon ska vara fri frin dmnen och metaller som skapats i eller utvun-
nits av sambhillet och som kan hota méinniskors hilsa eller den biologiska méngfalden.

Dalarna ska verka f6r riksdagens miljékvalitetsmal och den preciseringar som f6ljer detta:
1. Halterna av dmnen som férekommer naturligt i miljon dr nira bakgrundsnivierna.

2. Halterna av naturfrimmande dmnen i milj6én 4r néra noll och deras paverkan pa ekosyste-
men férsumbar. (Miljomalsradet foreslar ingen forindring.)

Delmal 3. Utfasning av sérskilt farliga dmnen:

I frdga om utfasning av farliga dmnen ska f6ljande gilla. Nyproducerade varor i Dalarna ska
sd lingt det 4r moijligt vara fria fran:

— cancerframkallande, arvsmassepaverkande och fortplantningsstérande dmnen, Gvriga orga-
niska dmnen som 4r linglivade och bioackumulerande, samt kadmium

och bly, senast ar 2010. (mer specifik upprikning i delmélet)

Redan befintliga varor, som innehéller imnen med ovanstiende egenskaper eller kvicksilver,
kadmium samt bly, ska hanteras pa ett sidant sitt att amnena inte

licker ut i miljén. Spridning via luft och vatten till Sverige av dmnen som omfattas av delma-
let ska minska fortlépande.

(Ofordndrat jamfort med motsvarande nationella mal) (Miljémalsradet foreslir att delmalet revideras.
2. Senast ar 2015 ska varor som innehaller sarskilt farliga dmnen under varornas hela livscykel hanteras si
att dmmnena inte licker ut i miljon.

Delmalet omfattar iamnen som minniskan framstillt, dtervunnit eller utvunnit frin naturen.
Med 7sirskilt farliga” dmnen avses:

* imnen som ir persistenta och bioackumulerande (PB-dmnen),
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* imnen som ir cancerframkallande, mutagena eller reproduktionstoxiska (CMR-dmnen),
* hormonstérande eller kraftigt allergiframkallande dmnen samt
* tungmetallerna kvicksilver, kadmium och bly.)

Grundvatten av god kvalitet

Miljokvalitetsmalet: Grundvattnet ska ge en siker och hallbar dricksvattenf6rsérjning samt
bidra till en god livsmilj6 fér vixter och djur i sjéar och vattendrag. Inriktningen ér att miljo-
kvalitetsmalet ska nds inom en generation.

Dalarna ska verka f6r riksdagens miljokvalitetsmal och de preciseringar som f6ljer detta:
1. Grundvattnets kvalitet paverkas inte negativt av ménskliga aktiviteter som markanvind-
ning, uttag av naturgrus, tillférsel av féroreningar m.m..

4. Grundvattnet har sd lga halter av féroreningar orsakade av minsklig verksamhet att
dess kvalitet uppfyller kraven for god dricksvattenkvalitet enligt gillande svenska normer
for dricksvatten och kraven pd God grundvattenstatus enligt EG:s ramdirektiv f6r vatten.

Delmal 3. Kvalitetskrav pa grundvatten: Senast ar 2010 ska alla vattenférekomster i Da-
larna som anvinds for uttag av vatten som ér avsett att anvindas som dricksvatten

f6r gemensamt behov uppfylla gillande svenska normer f6r dricksvatten av god kvalitet med
avseende pa féroreningar orsakade av minsklig verksamhet. (S&drpt jamfort med motsvarande
nationella mal) (Miljomalsradet foreslar att delmalet revideras. Rent dricksvatten — grundvatten
Senast ar 2020 ska alla vattenférekomster som anvinds fOr uttag av vatten som 4r avsett att
anvindas som dricksvatten och som ger mer d4n 10 m3 per dygn i genomsnitt eller betjanar
fler 4n 50 personer uppfylla gillande svenska normer f6r dricksvatten av god kvalitet med
avseende pa fororeningar orsakade av minsklig verksamhet. For att delmalet ska bedomas
vara uppfyllt ska foljande preciseringar vara uppnadda:

* God kvalitativ status nas enligt vattenforvaltningsférordningen.

* Atgirdsprogram enligt frimst vattenférvaltningsforordningen ir effektiva.)

(Miljomalsradet foreslds dven ett nytt delmdl £6r enskild vattenférsorjning.)

Paverkan pa land-
skapet, bl.a. na-
tur-, kulturmiljo-
och friluftsvirden

God bebyggd miljé

Dalarna ska verka for riksdagens miljékvalitetsmal och de preciseringar som foljer detta:
2. Det kulturella, historiska och arkitektoniska arvet i form av byggnader och bebyggelsemil-
joer samt platser och landskap med sirskilda virden virnas och utvecklas.

5. Natur- och gronomriden med nirhet till bebyggelsen och med god tillginglighet virnas
sd att behovet av lek, rekreation, lokal odling samt ett hilsosamt lokalklimat kan tillgodoses.
6. Den biologiska méangfalden bevaras och utvecklas.

7. Transporter och transportanliggningar lokaliseras och utformas sa att skadliga intrang

i stads- eller naturmiljén begrinsas och sd att de inte utgor hilso- eller sikerhetsrisker

eller i 6vrigt dr stérande f6r miljon.

12. Naturgrus nyttjas endast nir ersittningsmaterial inte kan komma i friga med hinsyn

till anvindningsomrédet.

13. Naturgrusavlagringar med stort virde for dricksvattenférsorjningen och for natur- och
kulturlandskapet bevaras. (Miljomalsradet foreslar att preciseringarna kvarstar)

Delmal 4. Uttag av naturgrus: Ar 2010 ska uttaget av naturgrus i Dalarna ha halverats
jamfort med 1997. (Anpassat jamfort med motsvarande nationella mal) (Miljomalsradet féreslar att
delmalet revideras. Ar 2020 sker uttag av naturgrus bara fér oundgingliga behov och i omra-
den dir de motstdende intressena i form av dricksvattenbehov, natur- och kulturvirden ar
begrinsade. For att delmalet ska bedomas vara uppfyllt ska foljande preciseringar vara upp-
nidda:

* Naturgrus nyttjas endast nir ersittningsmaterial inte kan komma ifrdga med hinsyn till
anvindningsomradet.

* Inga uttag av naturgrus sker i avlagringar med stort virde for dricksvattenfoérsorjningen och
for natur- och kulturlandskapet.)

Levande sjoar och vattendrag

Miljokvalitetsmalet: Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hdllbara och deras variations-
rika livsmiljéer ska bevaras. Naturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald, kulturmiljé-
virden samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion ska bevaras samtidigt
som forutsittningar for friluftsliv virnas. Inriktningen 4r att miljékvalitetsmalet ska nas inom
en generation.

Dalarna ska verka f6r riksdagens miljokvalitetsmal.
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Myllrande vatmarker
Miljokvalitetsmalet: Vatmarkernas ekologiska och vattenhushiéllande funktion i landskapet

ska bibehdllas och vardefulla vitmarker bevaras for framtiden.

Dalarna ska verka f6r riksdagens miljokvalitetsmal och de preciseringar som f6ljer detta:
5. Vatmarker skyddas sd langt méjligt mot drinering, torvtikter, vigbyggen och annan explo-
atering. (Miljomalsradet féreslar ingen férandring.)

Levande skogar
Miljokvalitetsmalet: Skogens och skogsmarkens virde for biologisk produktion ska skyddas

samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljévirden och sociala virden
virnas. Inriktningen dr att miljokvalitetsmalet ska nas inom en generation.

Dalarna ska verka f6r riksdagens miljokvalitetsmal.

Ett rikt odlingslandskap
Miljokvalitetsmalet: Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk produk-

tion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska méangfalden och
kulturmiljévirdena bevaras och stirks. Inriktningen 4r att miljékvalitetsmélet ska nds inom en
generation.

Dalarna ska verka for riksdagens miljékvalitetsmal och de preciseringar som foljer detta:
4. Odlingslandskapet dr 6ppet och variationsrikt med betydande inslag av sméabiotoper

och vattenmiljGer.

Tilligg for Dalarna: Arealen brukad och hidvdad jordbruksmark samt antalet betesdjur
minskar inte jimfért med dr 2000. Jordbruksmarken skyddas i storsta méjliga utstrdckning
mot férindrat markutnyttjande.

(Miljomalsradet foreslir ingen férdndring av preciseringarna.)

Storslagen fjallmiljé
Miljokvalitetsmalet: Fjillen ska ha en hog grad av ursprunglighet vad giller biologisk mang-

fald, upplevelsevirden samt natur- och kulturvirden. Verksamheter i fjillen ska bedrivas med
hinsyn till dessa virden och si att en héllbar utveckling frimjas. Sarskilt virdefulla omraden
ska skyddas mot ingrepp och andra stérningar. Inriktningen dr att miljokvalitetsmalet ska nés
inom en generation.

Dalarna ska verka f6r riksdagens miljokvalitetsmal och de preciseringar som f6ljer detta:
6. Lag bullernivi efterstrivas.
(Miljémalsradet foreslir ingen fordndring.)

Delmal 2. Minskat buller i fjallen: Buller i Dalarnas fjillomraden fran motordrivna fordon
i terring och luftfartyg ska minska och uppfylla féljande specifikation, nimligen att

— minst 60 procent av terringskotrar i trafik senast ar 2015 ska uppfylla hogt stillda buller-
krav (ligre 4n 73 dBA)

— buller frin luftfartyg senast ar 2010 ska vara férsumbart inom minst 90 procent av natio-
nalparksarealen. (Anpassat jémfort med motsvarande nationella mal)

(Miljomalsradet foreslir att delmaélet revideras. Buller i fjallen frin motordrivna fordon i
terrdng och luftfartyg ska minska till 2015. For att delmalet ska bedomas vara uppfyllt ska
foljande preciseringar vara uppnadda:

* Minst 60 % av terrangskotrar i trafik ska senast dr 2015 uppfylla hogt stillda bullerkrav
(ldgre in 73 dBA).

* Buller fran luftfartyg ska senast ar 2015 vara férsumbart bade inom regleringsomrade klass
A enligt terringkrningsférordningen (1978:594) och inom minst 90 % av arealen for respek-
tive nationalpark.)

Ett rikt vixt- och djurliv

Miljokvalitetsmalet: Den biologiska méingfalden ska bevaras och nyttjas pa ett héllbart sitt,
f6r nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljéer och ekosystemen samt deras
funktioner och processer ska virnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestind

med tillricklig genetisk variation. Méanniskor ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé
med rik biologisk mangfald, som grund for hilsa, livskvalitet och valfird.

Dalarna ska verka f6r riksdagens miljokvalitetsmal
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