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1. Dalabanan (Mora-Borlange-Stockholm)

1.1. Infrastruktur

Dalabanan gar fran Mora via Borlange till Sala, med forlangning darifran vidare till
Stockholm. Dalabanan ar elektrifierad, enkelsparig och utrustad med fjarrblockering langs
hela stracka och trafikeras av fjarrtag, regionaltdg samt godstdg. Sex av 25 stationer ar
forsedda med samtidig infart' varav fyra finns pa strackan Sala och Uppsala, dar de storsta
kapacitetsproblemen finns. Mellan Uppsala och Borlange ar strdckan hastighetsanpassad for
snabbtag men med lokala nedsattningar mellan Uppsala och Sala samt Hedemora och Séter.
Hogsta tillatna hastighet mellan Borlange-Mora ar 140 km. | praktiken &r det dock endast de
tvd och en halv milen narmast Mora som tilldter hogsta hastighet p.g.a. manga lokala

nedsattningar (Banverket 2005).

Dalabanan &r sammantaget en bana dar en mycket stor méngd utredningar har gjorts under de
senaste aren och banan kan idag anses som mer eller mindre fardigutredd. Fran Dalabanans
intressenter finns idag en mycket tydlig bild av vilka investeringar som kravs for att uppna
onskade trafikeringsmal saval nar det géller kapacitets- som kvalitetsaspekter som kortad
restid. Tyvarr blev det inga extrapengar till Dalabanan i den infrastrukturproposition som
Regeringen lade under september manad, ndgot som i hog grad anses bero pa att Banverkets

eget utredningsarbete &nnu inte &r klart (Dalarnas Tidningar 2008-09-12).

Pa Banverket pagar planeringen for projekt Dalabanan och tva rapporter har publicerats under
2008. Den tredje och sista rapporten véntas i november och tillsammans ska utredningarna
anvandas for att peka ut inriktningen pa den kommande forstudien. Rapporterna ska éven
verka som underlag fér kommande atgardsplanering och i férlangningen aven ligga till grund

for en ny framtidsplan som stracker sig till & 2020.

! Tagméten effektiviseras genom signalteknik som tillater tva tdg att samtidigt kéra in pd motesplatsen fran
varsitt hall.

2 http://www.banverket.se/sv/Amnen/Aktuella-projekt/Projekt/1868/Dalabanan .aspx
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1.2. Utbud

1.2.1. Mora-Borlange

Dalabanan trafikeras idag av bade SJ och Tag i Bergslagen (TiB). SJ kor interregional trafik
pa kommersiell basis pa strackorna Mora-Borlange-Stockholm respektive Falun-Borlange-
Stockholm. Under vardagar kors de flesta av SJ:s tag till/fran Falun, endast tva dubbelturer
gar till/fran Mora. Fran Falun trafikeras tva dubbelturer/vardag med X2000 tag medan Gvriga
tag ar lokdragna Intercity-tag. TiB trafikerar strackan Mora-Borlange samt en dubbeltur per

dag mellan Borlange-Avesta/Fagersta.

Siljansbanan, som ar det egentliga namnet pa banan Mora-Borlange, karaktariseras av manga
och tata stop. Totalt gor taget uppehall vid 6 stationer mellan Mora-Borlange. Utbudet ar dock
begransat till tvatimmarstrafik. | straket finns dven en omfattande busstrafik, som delvis
kompletterar tagen. Mellan Mora och Réttvik gar linjen 70 samt 270 som gar vidare till Falun
(via Bjursas). Linje 270 &r expressvarianten men skillnaden i restid ar endast 6 minuter i snitt.
Totalt &r restiden med buss i snitt 44 respektive 40 minuter vilket ska jamforas med 23
minuter med tdg. SJ:s tdg har nagot langre restid beroende pa att lagre hastighet och
acceleration an Reginatdgen. Restiden med bil & ca 36 minuter® vilket ger tiget en
restidskvot, jamfort med bil, pa 0,64 mellan Mora-Réattvik. Taget bor saledes ha en stor

potential att locka pendlare da kortiderna ar mycket konkurrenskraftiga jamfort med bil.

Mellan Rattvik och Leksand gor taget dven uppehall i Tallberg dar stationen ligger i utkanten
av samhallet. Restiden mellan Réattvik och Leksand &r i snitt 16 minuter (22 minuter med 1C-
tag). Dalatrafik trafikerar strackan med linje 58/258 dar den senare gar direkt mellan Rattvik
och Leksand pa riksvdg 71 medan linje 58 kor via Tallberg. Skillnaden i restid blir darfor har
relativt stor, 28 respektive 15 minuter. Mellan Ré&ttvik och Leksand blir darigenom bussen till
och med snabbare &n taget. Utbudet ar dven har begransat med tvatimmarstrafik pa taget.
Kompletterat med linje 258 finns totalt 13 dubbelturer per vardag vilket motsvarar

timmestrafik i hogtrafik och tvatimmarstrafik mitt pa dagen.

® Enligt http://www.resrobot.se dar restiden korrigeras mot resvaneundersékningar for att battre illustrera verklig

korstil.
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Mellan Leksand och Borlange gor taget uppehall i Insjon (Leksand kommun) samt Gagnef
och Djuras (Gagnef kommun). Har finns en omfattande pendling mellan framférallt Leksand-
Borlange, Leksand-Insjon samt Gagnef/Djurds och Borlange. Aven har trafikeras strackan av
busslinje 58/258 dar utbudet pa linje 58 ar mycket omfattande, sarskilt mellan Leksand och
Insjon med 17 dubbelturer, att jamfora med 5 dubbelturer med expressbuss. Totalt &r restiden
mellan Leksand och Borlange i snitt 34 minuter med tag (39 med SJ:s tag), 52 minuter med
linje 258 och 67 minuter med linje 58. Restiden med bil & 44 minuter vilket innebér en

restidskvot mellan bil och tag pa 0,8.

c (0]
= s & © g T 8 ) o) 8
T50 (S) 26(2) 1 (2 11(2) 8(2) 8(2) 6(2) 17(2)
T50 (TiB) 23(7) 8(7) 6(7) 7(7) 4(7) 16 (7)
70 | 29 (11) 15(12)
270 25 (7) 15 (6)
10 (8) 18 (8) 18(17) [ 10(5) [ 11 (15) 3(13) 25 (14)
15 (4) 12 (5) 5(5) 8(5) 3(5) 24 (5)
Figur 1 Restider och antal dubbelturer (inom parantes) per linje och delstracka

1.2.2. Borlange-Stockholm

Strackan Falun/Borléange-Stockholm trafikeras i huvudsak av SJ:s interregionala trafik. Totalt
kor SJ idag 8 dubbelturer varav 6 gar till/fran Falun och 2 till/fran Mora (se Siljansbanan
ovan). 2 dubbelturer fran Falun sker med X2000-tdg medan 6vriga trafikeras med lokdragna
Intercity-tdg, med undantag av en dubbeltur dar SJ (tillfalligt) hyr in ett av TiB:s Regina-tag.
TiB kor ocksa sjalva en dubbeltur pa delstrackan Falun-Avesta/Krylbo dar en tur gar fran

Avesta pa morgonen och tillbaka pa eftermiddagen.

| Dalarna gor taget, férutom i Falun/Borlange, uppehall i Sater, Hedemora och Avesta/Krylbo.
TiB gor aven uppehall i Avesta Centrum medan X2000-avgangarna endast stannar i
Falun/Borlange och Avesta Centrum. Restiden mellan Borlange-Stockholm é&r strax éver tva

timmar med X2000 och ca 2 timmar och 20 minuter for 6vriga avgangar.

Linjen karaktariseras till stor del av langvaga resandet medan den lokala pendlingen ar mer
begransad. En anledning till detta ar att turtitheten precis som pa Siljansbanan &r begréansad
5
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till tvatimmarstrafik. | sodra Dalarna &r ett hinder for en utokad lokal pendling att de flesta

avgangar endast gor uppehall i Krylbo.

| straket finns aven en relativt omfattande busstrafik i form av linje 5 och 205 mellan
Borlange och Avesta. Linje 205, som ar expressbussvarianten, har en restid som ar jamforbar

med tagets pa delar av strackan.

2
=
g . S 3 < g s
5 s z g 7 g g z 5 2
g 8 & £ £ 2 & 5 z &
T50 ic [fpis 5) 1 1 ) u 19 (8) u 16 (8) u 19(8) u 36(8) 21(8) 21(8)
X2000 19(2) 36(2) 51(2) 20(2) 20(2)
TiB 21 (1) 14 (1) 12 (1) 1 @ 5(1) u
Dalatrafik 5 33(14) |l 18(20) §] 29 (14
205 21(7) 16 (7) 22(3)
20 } 70 (6)
220 46 (1)
Figur 2 Restider och antal dubbelturer (inom parantes) per linje och delstracka
1.3. Resande

1.3.1. Mora-Borlange

Totalt gors uppskattningsvis 4 500 resor per dag med kollektivtrafiken i straket. Av dessa gors
flest resor, ca 1 800 med tag, foljt av busslinjerna 58 och 70. Expressbusslinjerna har farre
pastigande (men ocksa farre avgangar). Skolresor dominerar pa linje 58 dar mer an halften av
resorna gors med skolkort. Uppskattningsvis ar ca 30 procent av tagresorna av lokal

arbetspendlingskaraktar medan ca 10 procent gérs med skolkort®.
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Figur 3 Antal pastigande per vardag och linje p& strackan Mora-Borlange®

Tagresandet mellan Mora-Borlange har okat relativt kraftigt pa senare ar. Jamfort med den
resanderdkning som genomfordes ombord pa taget hosten 2004 och den automatiska
passagerarrdkning som genomfdrdes under september 2008, har det genomsnittliga antalet
pastigande per TiB-avgang Okat med nara 50 procent i sodergaende riktning och drygt 30
procent i norrgaende. Kartan nedan redovisar den genomsnittliga belastningen per delstracka
samt genomsnittligt antal pa och avstigande per station under vardagar. Statistiken redovisar
inte mellan vilka stationer resandet har skett men monstret visar att en stor andel av resorna
sker mellan Mora och Borldnge men det finns &ven tydliga floden mellan Leksand och
Borlange samt Rattvik och Mora. Aven de mindre stationerna har ett relativt bra

resandeutbyte med ca 5 pa- och avstigande per avgang i Tallberg, Insjon, Gagnef och Djuras.

En stor del av resorna pa strackan &r troligen resor med start- eller malpunkt utanfor lanet.
Exempelvis visade en enkatundersokning genomford av TFK 2004 att 57 % av resorna pa

strackan gick till/fran annat lan &n Dalarna.

> Statistikkalla Dalatrafik respektive TiB. Andelen arbets- resp skolresor pé buss har beréknats utifran péstigande
med periodkort respektive skolkort. Andelen arbets- respektive skolresor pd tdg har beraknats utifrdn den
kortrakning (Dalatrafiks kort) som genomfors av Tagkompaniet respektive SJ. Det totala antalet resande har

berdknats utifran ATR-rakning och raknats upp med 1,2 for att &ven omfatta SJ:s tva dubbelturer.
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M Rattvik

Genomsnittligt antal pa - resp
avstigande per avgang (vardagar)

Genomsnittlig belastning
per avgang (vardagar)

Kalla: Tag i Bergslagen/Trafikkompetens

m Ly Borldnge

Figur 4 Genomsnittlig belastning samt pa- och avstigande per avgang, vardagar
(TiB/Trafikkompetens)®

Diagrammen nedan visar antal pastigande per avgang pa TiB:s avgangar i respektive riktning.

Den mest belastade turen pa morgonen fran Mora, SJ:s avgang fran klockan 06:23, saknas

vilket gor att det forsta diagrammet blir nadgot missvisande. Det ar dock tydligt att resorna i

stor utstrackning gar till/fran Borlange. Vilket framgdr av en stor majoritet av resorna i

riktning mot Mora utgar fran Borlange medan pastigningarna ar mer jamnt fordelade pa de

olika stationerna i riktning fran Mora.

¢ Matperiod vecka 34-38 2008
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” Avgangstid frin Mora, méatperiod vecka 34-38 2008

& Avgangstid fran Borlinge, matperiod vecka 34-38 2008
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1.3.2. Borlange-Stockholm

Statistiken pa denna stracka ar betydligt mer begransad dd SJ av affarsmassiga skl inte
tillhandahaller detaljerad resandestatistik. Den statistik som finns stracker sig till det TiB-tag
som gor en dubbeltur mellan Borlédnge och Stockholm i SJ:s regi samt den kortrdkning som SJ
genomfor som underlag for fakturering till Dalatrafik. Den senare ger en indikation éver den
lokala arbets- och skolpendlingen. Tyvérr ar dock inte statistiken separerad mellan skol- och

periodkort.

Ett sannolikt antagande betraffande resandet pa strackan &r att de lokala resorna star for en
mycket liten andel av det totala resandet. Resandet dr dock totalt sett mycket omfattande

vilket innebdar att SJ kan driva trafiken utan subventioner.

| diagrammet nedan redovisas antalet resor utefter straket (inom lanet) dar ett forsok har gjorts
att aven redovisa det lokala resandet pa tag inom lanet. Antalet pendlingsresor utifran SJ:s
kortredovisning skulle uppga till ca 200 per dag®. Ett forsok till fordelning av dessa pé skol-
och arbetsresor har &ven gjorts dar fordelningen mellan dessa antas vara samma som for
Siljansbanan ovan. Detta ska jamforas med ca 1 400 pastigningar pa buss varje dag dar den
langsammare linjen star for drygt 70 procent, mycket tack vare den stora andelen skolresor.

Antalet arbetsresor uppgar till ca 400 totalt.

® Antalet har raknats upp med 1,2 for att 4ven omfatta TiB:s tre turer pa strackan. P4 X2000-avgangarna saknas

giltighet for lanskort.

10
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Figur 7 Antal pastigande per vardag och linje pa strackan Borlange-Avesta'
1.4. Pendling

1.4.1. Mora-Borlange

Arbetspendlingen utefter Siljansbanan &r relativt omfattande med de storsta flodena vid
banans sédra del mellan Leksand och Borlédnge dar antalet pendlare éverstiger 1000 personer
per dellank (se karta nedan). Pendlingen mot Mora &r ndgot mer begransad med drygt 600
personer som arbetspendlar pa delstrackan Vikarbyn-Mora. Pa kartan nedan ingar aven
pendlingen till/fran Alvdalen och Orsa. Dessutom finns dven linken Réttvik-Falun med
orterna Bjursas och Grycksbo, da pendlare mellan Mora/Réttvik och Falun i huvudsak antas
aka denna vag. Kartan visar tydligt att d&ven detta strak ar pendlingsintensivt. Figur 9 visar
gymnasiependlingen, d.v.s. pendlingen mellan markerade tatorter och gymnasieskolorna i
Alvdalen, Orsa, Mora, Rittvik, Leksand, Borlange samt Falun (dock ej mellan Falun och
Borlange). Denna visar att antalet elever som laser utanfér den egna kommunen inte ar

sarskilt omfattande med undantag av strackorna Orsa respektive Alvdalen och Mora.

10" statistikkalla Dalatrafik respektive TiB. Andelen arbets- resp skolresor pd buss har beraknats utifrén
péstigande med periodkort respektive skolkort. Andelen arbets- respektive skolresor pé tag har beraknats utifran
den kortrakning (Dalatrafiks kort) som genomfors av TAgkompaniet respektive SJ. Det totala antalet resande har

berdknats utifran ATR-rakning och raknats upp med 1,2 for att &ven omfatta SJ:s tva dubbelturer.

11
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Alvdalen

Arbetspendling (ackumulerade varden) mellan aktuella tatorter
(Exklusive pendling mellan Falun-Borlange) Gagnef

Kalla: Tag | Bergslagen/SCB (2006)

K

Figur 8 Arbetspendlingsfloden mellan markerade téatorter
Alvdalen @
Orsa @
Mora @

Vikarbyn @
Rattvik @

Tallberg @

Bjursas @

Leksand @

Insjon @ Grycksho @

Gyrmnasiependling (ackurnulerade varden) mellan aktuella titorter

(Exklusive pendling mellan Falun-Borlange) Gagnef . Falun .
Kalla: Tag | Bergslagen/SCB (2006) Djurmo
Djuras @@
Borlinge @
Figur 9 Gymnasiependlingsfléden mellan markerade tatorter

12
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1.4.2. Borlange-Uppsala

Precis som i den norra delen &r arbetspendlingen omfattande pa strackan dar antalet pendlare
Okar ju ndrmare Borldnge man kommer. Det finns &ven en viss pendling dver lansgransen till
Sala (till/fran Avesta) och Uppsala. Pendlingen till/fran Stockholms lan ar exkluderad pa
kartan nedan da denna bedoms vara av mer veckopendlingskaraktar (antalet finns dock i
bilaga 1).

Gymnasiependlingen &r relativt omfattande mellan Sater och Borldnge med anledning av att
kommunerna samarbetar nar det galler gymnasieutbildningen. Detta innebér att det finns
pendling i bada riktningar d&ven om det naturligtvis ar storre i riktning mot Borlange.

Noterbart ar att pendlingen ar betydligt mer begréansad pa strackan Sater-Hedemora-Avesta.

Avesta

Arbetspendling (ackumulerade varden) mellan aktuella titarter
(ExKlusive pendling mellan Falun-Baorlange)

Kalla: Tag i Bergslagen/SCB (2006)

K

B0
Npsala

Figur 10 Arbetspendlingsfléden mellan markerade tatorter (TiB/SCB 2006)

13
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@ Falun
@ Borlinge
@ Gustafs
@ siter
@ Hedemora
@ Avesta

Gymnasiependling (ackumulerade varden) mellan aktuella tatorter
{Exdusive pendling mellan Falun-Borlange) Sala

Kalla: Tag i Bergslagen/SCB (2008)

1114 Ul
®

Figur 11 Gymnasiependlingsfléden mellan markerade tatorter (TiB/SCB 2007)
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2. Vasterdalsbanan (Malung-Borlange)

2.1. Infrastruktur

Visterdalsbanan gar mellan Malung och Borldange och bestdr av en enkelsparig, ej
elektrifierad jarnvag utan fjarrblockering. L&ngs banan finns fyra motesstationer (Malung,
Vansbro, Mockfjard, Repbacken) som Overvakas vid behov. Banan har skarvspar vilket
innebar forhallandevis l1ag standard med varierande hastigheter. Hogsta tillatna hastighet
mellan Mockfjard och Malung &r 100 km/h och mellan Repbacken och Mockfjard 90 km/h
(Banverket 2005). Banverket har under hosten 2008 beslutat att satsa 10 miljoner kr i

underhall for att kunna bibehalla nuvarande hastighetsstandard.

Under 2008 har Banverket tillsammans med aktuella I&n och regioner gjort en 6versyn av det
lagtrafikerade jarnvéagsnatets framtid (Banverket 2008). Utredningen ar kopplad till
Framtidsplan 2004-201 och har genomforts pa regeringens uppdrag med malet att fa en
langsiktig strategi for landets Iagtrafikerade banor som underlag till infrastrukturpropositionen
2008. | Banverkets rapport finns Véasterdalsbanan med som en bana som beddéms ha svag
utvecklingspotential™ med trafik som inte ar samhallsekonomiskt motiverad. Utredningen
pekar pa att slipershyte behover goras langs hela strackan och att réalsbyte kravs pa strackan
mellan Mockfjard och Repbéacken. Som forslag till tgard namns att banans funktion anpassas
sa att trafiken istallet blir samhallsekonomiskt motiverad - vilket i praktiken skulle innebéra
en inriktning mot godstrafik. De investeringar som skulle kravas for att halla aven
persontrafiken pa en acceptabel niva kraver enligt Banverket medfinansiering fran andra

intressenter (Banverket 2008).

| Banverkets reviderade framtidsplan papekas att VVasterdalsbanan &r utpekad som pilotbana”
for ett nytt trafikstyrningssystem for lagtrafikerade banor. Systemet gar under bendgmningen
ERTMS-regional och innefattar funktioner helt i linje med fjarrblockering och ATC men till

en lagre kostnad an dessa.

1 De upptagna banorna delas totalt in i fyra olika kategorier: (1) Banor med stark utvecklingspotential, (2) Banor
med mojlig utvecklingspotential, (3) Banor med svag utvecklingspotential samt (4) Banor utan trafik — med

eventuellt forslag om aterupptagande.

15
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En utredning kommer att genomféras under hosten/vintern 2008/2009 som ska kartlagga
behovet av upprustning for att hoja banans kvalitet och standard samt studera

forutsattningarna for elektrifiering av banan.

2.2. Utbud

Persontrafiken pa Vasterdalshanan bedrivs mellan Malung-Borlange inom ramen for Tag i
Bergslagen (TiB) med Tagkompaniet som entreprenor. Godstrafiken bestar i forsta hand av

tratransporter pa strackan Borlange-Vansbro/Ragsveden.

Da banan ar oelektrifierad kors tagtrafiken med dieseldrivna motorvagnstag (Itino). Under
vardagar kors 5 dubbelturer vilket motsvarar en avgang var fjarde timme med en fortatning
till tvatimmarstrafik pa eftermiddagen fran. Restiderna &r pa grund av banans laga standard,
relativt langa. 1 och med att &ven den parallella riksvagen haller en relativt 1ag standard blir
restiderna anda likvardiga jamfort med bil. Tagets restid mellan Malung och Borlange &r idag

strax under tva timmar.

Taget gor totalt 13 uppehall varav 4 i Malungs kommun, 5 i Vansbros kommun och 3 i
Gagnefs kommun. Flera av stationerna ligger i samhéllenas ytterkanter, exempelvis i Dala-
Floda och Nas. Ménga orter dr ocksd mycket smad sdsom Ragsveden, Appelbo och
Yttermalung som har 121, 261 respektive 216 invanare (SCB 2005). | Malung gor taget tre
uppehall dar taget utover jarnvagsstationen dven stannar vid folkhogskolan i utkanten av

samhallet samt vid Malung Gymnasium, drygt 500 meter fran jarnvagsstationen.

jo))
5 5 ] s 5 °
5 H i £ gg é 2 4 8 : ”*‘2 &
B s = z S 8 E & g = 8
T48 15 (5) 11(5) 4(5) 10 (5) 11 (5) 10 (5) 11 (5) 7(5) 10 (5) 27 (5)
57 11(7) 13(7) 11.(7) 15(7) 15 (7) 15 (7) 14 (7) 9(10) I] 10(8) 27 (5)
56 44(2)

Figur 12 Restider och antal dubbelturer (inom parantes) per linje och delstriacka
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2.3. Resande

Tyvéarr omfattas inte Vasterdalsbanan av den ATR-utrustning som installerats.
Uppskattningsvis gors ca 350 resor per dag pa strackan varav ca 100 resor uppskattas vara
arbetsresor och ca 90 resor skolresor*?. Resandet pa den busslinje som gar mellan Borlange-
Malung &r betydligt storre med ca 950 pastigande/dag. Av dessa ar en stor andel, ca en

tredjedel, skolresor medan antalet arbetsresor uppgar till ett hundratal.

For att redovisa belastningen pa taget har TFK:s undersokning fran 2004 anvénts. Denna visar
att taget i genomsnitt har taget mellan ca 15 och 20 resenarer mellan Vansbro och Borlange.

Dérefter sjunker beldggningen till mellan 10 och 15 resendrer.

1000
900
800
700
600 +——
500 ——
400
300 +——
200 +——
100

0 - : .
57 Tag

Ovrigt

Arbete

Pastgiande/dag

H Skola

Linje

Figur 13 Antal pastigande per vardag och linje Malung-Borlange®

12 Beraknat utifrdn TFK Undersokning 2004 och uppréknat utifrén skillnader i periodkortsanvandning mellan
2005 och 2008. Andelen arbetsresor och skolresor har berdknats utifran Tagkompaniets period- och
skolkortsrakning.

13 Statistikkalla Dalatrafik respektive TFK Undersdkning 2004
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Figur 14 Genomsnittlig Belastning Vasterdalsbanan (TFK 2004)
2.4. Pendling

I och med att manga orter utefter Vasterdalsbanan ar sma och att VVansbro och Malung bestar
av egna arbetsmarknadsregioner blir arbetspendlingsflédena utefter strackan begransade. Den
mest omfattande pendlingen pa strackan finns i Vansbro kommun mellan Dala-Jarna och
Vansbro Ocksad frdn Bjorbo och oOsterut Okar pendlingen i omfattning. Aven
gymnasiependlingen ar begransad i omfattning och nar sallan éver 50 personer per delstracka.

- Falun /
Dala-Jarna
= Dala-Floda )
o Mockfjard

Ragsveden Borldange
Bjorbo
Arbetspendling (ackumulerade varden) mellan aktueta titorter
{Exklushve pendling mellan Falun och Beorlange)
Kalla: Tag i Bergslagen/SCB (2006)
Figur 15 Arbetspendlingsfloden mellan markerade tatorter (TiB/SCB 2006)
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Malung @
Yttermalun @ Dala-Jirna Falun @
Yansbro ® Dala-Floda
e )
Appelbo @ PY @ P
Mockfjard
Ragsveden Nas @ o ' Borldnge
Bjorbo
Gymnasiependling {(ackumulerade varden) mellan aktuella tatorter
(Exklusive pandling mellan Falun-Borlange)
Kalla: Tag i Bergslagen/SCB (2007)
Figur 16 Gymnasiependlingsfléden mellan markerade tatorter (TiB/SCB 2007)
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3. Bergslagsbanan (Orebro-Borlange-Gavle)

3.1. Infrastruktur

Bergslagsbanan ar elektrifierad och utrustad med fjarrblockering hela vagen (utom pa
dubbelspéret mellan Orebro — Frovi). Mellan Gévle — Frovi ar den hogsta hastigheten 120
km/h, med undantag av strackan Storvik — Falun dar hastigheten ar 110 km/h. Aven mer
lokala hastighetsnedsattningar forekommer. Mellan Orebro och Frévi finns 21 métesplatser
varav 2 ar forsedda med samtidig infart. Storst kapacitetsproblem finns pa strackorna Géavle -
Storvik samt mellan Falun — Borlange. Generellt sett gar det fler godstag &n persontag pa de
allra flesta av strackorna langs banan och pa vissa delstrackor ligger persontrafiken under

20 % av den totala trafiken (Banverket 2005).

3.2. Utbud

Aven om banan praglas av godstrafik ar persontrafiken omfattande. Banan trafikeras av TiB:s
linje 53 som gar fran Gavle till Orebro och vidare mot Hallsberg och Mjélby. Dock gar inte
samtliga tdg hela strackan utan ndagra turer trafikerar endast delen Borlange-Gavle medan
nagra trafikerar delen Falun-Orebro. Dalatrafik har ocksé kopt till en forstarkningstur mellan
Ludvika och Falun som idag trafikeras med Y1-fordon. Strdckan Ludvika-Gréngesberg
trafikeras aven av den s.k. Genvagen (linje 75) med tva dubbelturer som gar vidare mot

Kristinehamn och trafikeras av VVarmlandstrafik.

Langs strackan finns &ven en omfattande busstrafik. Sarskilt mellan Falun-Borléange, dér
Dalatrafik sedan nagra ar tillbaka kor 10-minuterstrafik hela dagen genom de tva linjerna 253
och 254. Mellan Borldnge och Ludvika kors 11 dubbelturer med linje 244 och mellan
Ludvika-Grangesberg kors 20 dubbelturer genom linje 47. Det finns dven busstrafik Over
lansgransen mot Gavleborg dar X-trafik kor linje 41 mellan Falun-Gavle. Sedan TiB infordes
har dock trafiken reducerats kraftigt pa strackan Falun-Hofors och idag kors endast tva
dubbelturer i hogtrafik som komplement till taget. Noterbart dr dock att utbudet mellan
Hofors-Gévle ar mycket omfattande med 35 dubbelturer per dag med styv tidtabell vilket

innebdr halvtimmestrafik under i stort sett hela dagen.

Sammantaget har taget mellan Borlange och Gavle timmestrafik under hogtrafik och

tvatimmarstrafik under évriga dygnet. Pa eftermiddagen finns dock en “lucka” pa tva timmar
20
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mellan halv fem och halv sju pa eftermiddagen, en tid som &r en mycket viktig pendlartid. For
att tdcka denna lucka skulle det krévas ytterligare fordon da skicket pa det fordon (Y1) som
idag kor mellan Ludvika och Falun i det aktuella tidslaget inte goér det mojligt att kora hela

vagen till Gavle.

I I K

Fran Ludvika 15:12  16:12  17:30  18:32  19:20
Till Borlange 15:42 16:50 18:00 19:02 19:50
Fran Borlange 15:08 16:16 16:57 18:10 19:08  20:16
Fran Falun 15:28 16:05 16:32 17:16 18:28 19:27 20:32
Till Gévle 16:46 17:57 17:44 19:45 21:37
Tabell 1 Avgangar i riktning mot Gavle under eftermiddagens hogtrafiktid

Delstrackan Borlange och Orebro har en turtathet motsvarande tvatimmarstrafik under hela
dagen med undantag av en "férstarkningstur” pad morgonen i riktning mot Orebro och en pa
eftermiddagen i riktning fran Orebro. Tillsammans med den kompletterande busstrafiken
haller utbudet inom lanet en bra niva. Daremot ar restiderna inte sérskilt konkurrenskraftiga
dar tagets restid ar likvardig med bilens. Manga turer har dessutom reglertid pa i snitt 15
minuter i Borlange. Detta innebéar att pendlare mellan exempelvis Falun och Ludvika far en

betydligt langre restid alternativt far byta till buss mellan Falun och Borlange.

c
>
& 5
TB 153 u 41(10) I] 24.(11) u 19 (14)
Varmlandstrafik T75
XTrafik X4l u 73 (35) u 02

== Crebro

11(9)
12(2)

83(9)

Il Gréngesberg

=1 Borlénge
w
N
=
=
= Ludvika

Dalatrafik 253/254 20 (87)
53 16 (23) n 19 (23)
44 69 (7)
244 45(11)
47 22 (20) I]
Figur 17 Restider och antal dubbelturer (inom parantes) per linje och delstracka
3.3. Resande

Resandet i straket domineras av resandet mellan Falun och Borlange dar det varje dag gors
nastan 4 500 resor med linje 253 och 254. Av dessa gors 30 procent med period- och

rabattkort, och 25 procent med skolkort. Expressbusslinjen mellan Borlange och Ludvika,
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linje 244, har knappt 400 pastigande varav ca en femtedel ar arbetsresor och en fjardedel
till/fran skola. Linje 47 mellan Grangesberg och Ludvika har ungefar 500 pastigande, av
dessa ar nara halften att ses som en arbetsresa. Taget har ca 1 500 pastigande i Dalarnas lan.
Av dessa beddms en fjardel vara en arbetsresa och 15 procent vara en skolresa. Enligt den
enkatundersokning som genomfordes 2004, gjordes knappt 20 procent av resorna pa
nuvarande linje 53 inom lanet, ca 35 procent till/fran Gavleborgs lan och ca 20 procent hade
sin start- eller mélpunkt i Orebro lan. Av arbetsresorna gjordes ca en tredjedel inom lénet och

drygt halften till/fran Gavleborgs lan.

5000
4500
4000
3500
3000
2500 Ovrigt
2000
1500

1000
0 — —

253/254 244 47 TiB53

Arhete

Pastgiande/dag

B Skola

Linje

Figur 18 Antal pastigande per vardag och linje'

1 Statistikkalla Dalatrafik respektive TiB/Trafikkompetens.
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Figur 19 Resrelation for resor med start- eller malpunkt i Dalarnas lan pa TiB linje 53 (TFK-
undersdkning 2004)

Figur 20 nedan visar den genomsnittliga belastningen per avgang pa hela linje 53. Det storsta

resandet aterfinns pa linjens sodra del, fran Orebro och soderut till Mjolby. Nar det galler

Dalarnas lan aterfinns det storsta resandeflédet pa delstrackan Borlange-Ludvika medan

antalet resenarer ar mindre mellan Falun-Borlange for att sedan ater 6ka mellan Falun och

Gavleborgs lan.
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Falun 1819

Sandviken
Storvik

Ludvika

Grangesberg

Stalldalen

Kopparberg

Stora

Lindesberg

!

Genomsnittligt antal pa - resp
avstigande per avgang (vardagar)

Genomsnittlig belastning
per avgang (vardagar)

Kalla: Tag | Bergslagen/Trafikkompetens

=

0]
Motala

Figur 20 Genomsnittlig belastning samt pa- och avstigande per avgang, Linje 53, vardagar
(TiB/Trafikkompetens) *°

5 Matperiod vecka 34-38 2008
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Antalet pastigande per avgang skiljer sig relativt mycket da respektive avgang har olika langa
korstrackor. Det storsta antalet péstigande aterfinns i Orebro lan. | Dalarna 4r antalet
pastigande relativt jamnt fordelat 6ver dygnet med en nagot forvanande topp pa avgangen
12:22 fran Gavle (13:26 fran Falun) samt 12:12 i riktning mot Gavle (15:12 fran Ludvika).
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Figur 21 Pastigande per avgéng och station, riktning franGévle till Mjolby™
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Figur 22 Pastigande per avgang och station, riktning fran Mjolby till Gavle’

16 Avgéngstid frAn Gévle om inte annat anges, matperiod vecka 34-38 2008

7 Avgangstid fran Mjélby om inte annat anges, méatperiod vecka 34-38 2008
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3.4.

Arbetspendlingen i straket (till/fran och inom Dalarna) domineras av den mycket omfattande
pendlingen mellan Falun och Borldnge. | 6vrigt ar det ingen enskild delstracka dar
arbetspendlingen 6verstiger 1000 personer. Pendlingen mellan Grangesberg och Ludvika ar
relativt omfattande. Daremot kan pendlingen mellan Ludvika och Borlange vara nagot mindre
an forvantat, sarskilt vid en jamforelse mellan Borldnge och 6vriga angrdnsande kommuner.
Arbetspendlingen till Orebro lan &r i stort sett begransad till pendling mellan Ludvika och

Ljusnarsbergs kommuner. Daremot &r pendlingen mot Gavleborgs lan mer omfattande dar

Pendling

drygt 300 personer pendlar mellan Dalarnas l&n och Gévle.

Né&r det galler gymnasiependling &r flédena begrédnsade och omfattar egentligen endast

delstrackorna Borlange-Falun och Ludvika-Grangesberg. Nagon matbar gymnasiependling

Over lansgrans finns inte.

Figur 23

Falun "
330, Gavle

Sandviken

Storvik

Ludvika

Grangesberg

Stalldalen

Kopparberg

Arbetspendling {ackumulerade varden) mellan aktuella titorter
(Exklusive pendling inom Orebro resp Gavieborgs lan)

Kalla: Tag i Bergslagen/SCE (2006)

Grebro W

Arbetspendlingsfloden mellan markerade tatorter (TiB/SCB 2006)
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Falun e
Py ° e Givle
® Sandviken
Storvik
@ Borlinge Hofors
® Ludvika
@® Gringesberg
@  stilldalen
@® HKopparberg
Gy sendling (ack varden) mellan aktuella tatorter
{Exklusive pendling inom Orebro resp Gavieborgs 1an)
Kalla: Tag i Bergslagen/SCB (2007)
® Orebro W
Figur 24 Gymnasiependlingsfléden mellan markerade tatorter (TiB/SCB 2007)
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4. Godstradket genom Bergslagen (Gavle-Avesta-Orebro)

4.1. Infrastruktur

Mellan Orebro och Storvik ar banan elektrifierad och utrustad med fjarrblockering.
Dubbelspar finns pé& strackan Orebro - Frovi. Langs hela strickan finns totalt 17
motesstationer varav endast den i Storvik har samtidig infart. P& dubbelsparet Orebro - Frovi
ar hogsta hastighet (till storsta delen) satt till 140 km/h. Lagst genomsnittlig hastighet har
delen Frovi — Fagersta dar det finns en langre stracka med hogsta hastighet pa 115 km/h. Som
namnet sager domineras banan av godstrafik. Persontrafik férekommer men &r en klart
mindre del av det totala trafikutbudet (Banverket 2005).

4.2. Utbud

Godstraket genom Bergslagen ar bendamningen pa banan mellan Storvik och Frovi. Straket
trafikeras i forsta hand av godstrafik till/fran Norrland men banan ingar ocksa i TiB:s
trafiksystem i form av linje 54 mellan Gavle och Orebro/Hallsberg via Avesta/Krylbo.
Resandet pa strackan praglas av langvéaga resande och manga av resorna pa linjen har sin
start- och/eller malpunkt pa annat hall i landet. Daremot ar pendlingsresandet mer begréansat
med undantag av interna resor inom Géavleborg och Orebro lan. | Dalarnas lan dar taget gor
tre uppehall i Avesta kommun, Horndal, Fors och Avesta/Krylbo, ar de lokala resorna mycket
fa. Nagot som beror pa det begransade utbudet (fyratimmarstrafik). | och med att taget gor
uppehall i Avesta/Krylbo blir heller inte taget lika attraktivt for de som pendlar till/fran
Avesta. Busstrafik som beror Dalarna i straket finns mellan Horndal-Avesta och Avesta-
Fagersta. | det senare fallet ar det Vastmanlands Lokaltrafiks linje 500 mellan Avesta-Kdping
som trafikerar strdckan med 16 dubbelturer/dag (timmestrafik). Linjen finansieras till 100
procent av landstinget i Vastmanlands lan.

Sandviken

Sorvik

Fagersta
bro

Ore

28(5) u 61 (4)

2 0
8 2
TiB T54u 17 ®) I] 115) u 2@ 1 20 ﬂ 10 (5)
3

e Horndal
e Avesta/ Krylbo

Dalatrafik 15(10) {1 25(13)
VL 500 47 (16) I]
Figur 25 Restider och antal dubbelturer (inom parantes) per linje och delstracka
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4.3. Resande

Det resande som beror Dalarna i straket ar relativt begransat. Det storsta resandet aterfinns pa

linje 3, dar resandet i huvudsak bestar av resenarer med skolkort. Antalet resor till/fran Avesta
kommun pa Vastmanlands Lokaltrafiks (VL) linje 500 uppgar till 150, varav ca 40 ar en resa
till/fran arbetet (VL 2008). Taget har det lagsta resandet, dar det gors ca 90 resor inom eller

till/fran Avesta kommun. Av dessa uppskattas ungefar 25 resor vara en arbetsresa.

400
350
300
250
200
150

Pastgiande/dag

100
50

Figur 26

Ovrigt

— Arbete

 —— | Skola

TiB54 3 VL500

Linje

Antal pastigande per vardag och linje'®

Sett pa hela linje 54 ligger den genomsnittliga belastningen per avgang pa ungefar 30

resenarer. En stor del av resandet ar troligtvis langvaga resande da linjen &r en viktig lank

mellan Norrland och véstra Sverige.

18 Statistikkalla: TAg i Bergslagen, Dalatrafik och Vastmanlands Lokaltrafik
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Storvik

Genomsnittligt antal pa - resp
avstigande per avgang (vardagar)

Genomsnittlig belastning
per avgang (vardagar)

Kalla: Tag i Bergslagen/Trafikkompetens

Figur 27 Genomsnittlig belastning samt pa- och avstigande per avgang, Linje 54, vardagar
(TiB/Trafikkompetens) *°

1% Matperiod vecka 34-38 2008
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4.4. Pendling

Arbetspendlingen i straket (till/fran och inom Dalarna) sker i huvudsak inom Avesta kommun

samt mellan Avesta och Norberg. Da Norberg saknar tagstopp (taget stannar i Karbenning) ar

dock denna pendlingsstrom svar att locka till taget. Pendlingen till/fran Fagersta uppgar till ca

180 personer. Gymnasiependlingen visar ungefdr samma monster som arbetspendlingen.

Noterbart ar att néra 45 elever pendlar fran Fagersta och Norberg till Avesta.

Gavleborg

29

Horndal

Avesta

Norberg

Arbetspendling (ackumulerade varden) mellan aktuella tatorter
{Exklusive pendling inom Vastmanlands 1an)

Kalla: Tag i Bergslagen/SCB (2006)

Fagersta W

Figur 28 Arbetspendlingsfloden mellan markerade tatorter (TiB/SCB 2006)
@® Horndal
[45]
® Fors
85]
@ Avesta

a3
@ Norberg

Gymnasiepandling (ackumulerade varden) mellan aktuella tatorter

Exklusi inom lan)

Kalla: Tag i Bergslagen/SCB (2007)

@ Fagersta m

Figur 29 Gymnasiependlingsfléden mellan markerade tétorter (TiB/SCB 2007)
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5. Bergslagspendeln (Ludvika-Vasteras)

5.1. Infrastruktur

Bergslagspendeln gar mellan Ludvika och Vaésteras. Banan ar elektrifierad men saknar
fjarrtagsblockering mellan Ludvika-Fagersta. Samtidig infart finns pa métesstationerna
Angelsberg, Brattheden och Hallstahammar. Skarvspar finns mellan Ludvika och Virsho
vilket innebar en hogsta hastighet pa 90 km/h. Soder om Virsbo &r banan signalanpassad med
en hogsta tillatna hastighet pa 140 km/h. Kapacitetsproblem finns pa bangarden i
Smedjebacken till foljd av konflikt mellan resandetdg och véaxlande godstdg (Banverket
2005).

5.2. Utbud

Strackan trafikeras av persontrafik genom TiB:s linje 55. Pa delstrackan Ludvika-Fagersta
bestar utbudet av 7 dubbelturer vilket innebar tvatimmarstrafik med en lucka mitt pa dagen.
Pa den sodra delen mellan Fagersta-Vasterds ar utbudet mer omfattande med timmestrafik
under hela dagen. Det ar ocksa har resandet ar som storst medan det lokala resandet i Dalarna

ar ytterst begransat.

Forutom i Ludvika gor taget uppehall i Smedjebacken samt i de mindre orterna Soderbarke
(knappt 1000 invanare) och Vad (drygt 300 invanare). | de senare ligger stationerna i utkanten
av respektive samhélle. Mellan Ludvika och Smedjebacken finns en omfattande pendling. Det
glesa utbudet gor det dock svart att locka dessa pendlare till taget. Det finns darfér dven en
omfattande busstrafik mellan orterna med 23 dubbelturer per dag. Restiden med buss &r dock
betydligt langre med en restid pa mellan 20 och 30 minuter att jamféra med 13 minuter med
taget. Utbudet for buss skiljer sig ocksa relativt kraftigt dver dygnet och &r inte anpassad efter
taget. For pendlare fran Smedjebacken finns exempelvis tva avgangar 06:00 och 06:30 sedan
ar det uppehall pa dver en timme, da taget avgar, vilket foljs av en bussavgang tva minuter

darefter. Sedan ar det ett nytt uppehall pa 70 minuter innan nasta bussavgang.
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Ludvika
Smedjebacken
Sderbarke
FagerstaN
Vasterés

Vad

TiB 55
Dalatrafik 36
37

38

Figur 30 Restider och antal dubbelturer (inom parantes) per linje och delstriacka

Linje

I

Avg Smedjebacken 06:05 06:30 07:43 07:45 08:55

Ank Ludvika 06:40 06:48 08:00 08:10 09:25
Tabell 2 Avgéngar under hogtrafiktid p& morgonen, fran Smedjebacken till Ludvika
5.3. Resande

Antalet tagresor pa linje 55 inom Dalarnas lan ar mycket begrdnsat. Enligt den
resandeundersokning som genomfordes ar 2004 gjordes inte ens 10 resor mellan de fyra
stationer som finns inom lanet (TFK 2004). Enligt ATR-rakningen gors omkring 350
pastigningar i Dalarnas lan varav de flesta saledes gar till/fran Vastmanlands lan. Av dessa
bedéms ca 70 vara arbetsresor. For resor inom lanet ar det istallet buss som galler. Busslinje
36 mellan Smedjebacken och Ludvika har ca 800 pastigande per vardag. Av dessa gors
ungefar tva tredjedelar med skolkort medan andelen som kan antas vara en arbetsresa ar ca en

femtedel. De Gvriga lokala linjerna i straket har i stort sett enbart skolresenérer.
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Figur 31 Antal pastigande per vardag och linje (TiB/Dalatrafik)

Att resandet pa taget ar begransat i Dalarnas lan framgar dven av kartan nedan. Den
genomsnittliga belastningen ar omkring 20 i Dalarnas lan medan den narmast Vasteras ar nara
60. Detta framgar annu tydligare av diagramen nedan som redovisar det totala antalet
pastigande i riktning fran Ludvika/Fagersta och totala antalet avstigande pa avgangar i
riktning till Ludvika/Fagersta. Diagrammen visar tydligt hur tagen ar 6verfulla i riktning till
Visteras pa morgonen och fran Vésteras pa eftermiddagen medan det ar en mer jamn
fordelning nar det galler resor till respektive fran Dalarna. Nagot som indikerar att arbets- och

skolpendlingen &r begransad.
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Smedjebacken

Ludvika 5

B

Genomsnittligt antal pa - resp
avstigande per avgang (vardagar)

n Surahammar

Genornsnittlig belastning
per avgang (vardagar)

Ramnas

Kalla: Tag i Bergslagen/Trafikkompetens

n Hallstahammar

Figur 32 Genomsnittlig belastning samt pa- och avstigande per avgang, Linje 55, vardagar

(TiB/Trafikkompetens) %
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Figur 33 Antal pastigande per avgang och lan, avgangar i riktning fran Ludvika respektive Fagersta

(TiB/Trafikkompetens)

20 Métperiod vecka 34-38 2008

21 Avgéngstiderna anger avgangstid frén ursprungshéllplats (Ludvika respektive Fagersta), matperiod vecka 34-

38 2008
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Figur 34 Antal avstigande per avgdng och lan, avgangar i riktning fran Vasteras

5.4.

(TiB/Trafikkompetens)®

Pendling

Pendlingen pa strackan ar relativt begransad bade avseende arbets- som gymnasiependling

med undantag av Ludvika och Smedjebacken. Det finns aven ett tydligt flode till/fran

Fagersta medan pendlingen mellan Dalarna och s6der om Fagersta ar begransad till Vasteras.

Noterbart &r att gymnasiependlingen fran Vad sker till Fagersta.

22 Avgéngstiderna anger avgangstid fran Vasterés, métperiod vecka 34-38 2008
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Smedjebacken

Ludvika

Fagersta

Arbetspendling (ackumulerade varden) mellan aktuella tatorter
(Exklusive pendling inom Vastmanlands lan)

Kalla: Tag i Bergslagen/SCB (2008)

TfK Vésteras

Figur 35 Arbetspendlingsfloden (ackumulerade varden) mellan markerade tatorter (TiB/SCB 2006)
Smedjebacken
L e
Ludvika
[
Soderbarke
©
Vad ®
Fagersta

Gymnasiependling {ackumulerade varden) mellan aktuella tatorter
(Exklusive pendling inom Vastmanlands |an)

Kalla: Tag i Bergslagen/SCB (2007)
114 .
Visteras

Figur 36 Gymnasiependlingsfléden (ackumulerade véarden) mellan markerade tétorter (TiB/SCB
2007)
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Bilaga 1 — Pendlingsmatris

Matrisen nedan visar arbetspendlingen mellan tatorter som har eller har varit aktuella for
tagstopp. Pendlingen ar fran tatort till tatort och baseras pa SCB:s pendlingsstatistik pa
rutniva. Statistiken bygger pa uppgifter om bostadsadress och arbetsstallets adress. Statistiken
avser arsskiftet 2006/2007. Utsokningen har gjorts fran tatort (inom tatortspolygon) till tatort
(inom tatortspolygon men max 3 km fran jarnvagsstation/Resecentrum). Statistiken har
levererats av Lanstrafiken Malardalen/Tag i Bergslagen. Siffran har avrundats till narmsta 5-

tal. Relationer dér pendlingen understiger 10 personer har exkluderats.
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TFK- TransportForsK AB
Strandbergsgatan 12
112 51 Stockholm

Tel 08-652 41 30

Fax: 08-652 54 98

TFK- Transportforskningsgruppen i Borlange AB
Box 760
781 27 Borlange

Tel: 0243-734 00

Fax: 0243-734 29
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