DALABANAN

Genomiforande- och finansieringsavtal avseende
atgirder pad Dalabanan



Genomforande- och finansieringsavtal avseende atgiirder pa Dalabanan

Parterna

Staten genom Banverket, org.nr. 202100-4003, 781 85 Borlénge,

och

Avesta kommun, org nr 212000-2262, 774 81 Avesta

Borlange kommun, org nr 212000-2239, 781 &1 Borlange

Falu kommun, org nr 212000-2221, 791 83 Falun

Gagnefs kommun, org nr 212000-2155, Box 1, 785 21 Gagnef
Hedemora kommun, org nr 212000-2254, Box 201, 776 28 Hedemora
Leksands kommun, org nr 212000-2163, Box 303, 793 27 Leksand
Maora kommun, org nr 212000-2213, Fredsgatan 16, 792 80 Mora
Orsa kommun, org nr 21200-2189, Box 23, 794 21 Orsa

Rattviks kommun, org nr 212000-2171, 795 80 Réttvik

Séters kommun, org nr 212000-2247, Rédhuset, 783 27 Shter
Alvdalens kommun, org nr 212000-2197, Box 100, 796 22 Alvdalen
Heby kommun, org nr 212000-2049, Tingsgatan 11, 744 88 Heby
Sala kommun, org nr 212000-2098, Box 304, 733 25 Sala

Uppsala kommun, org nr 212060-3005, 753 75 Uppsala

(nedan kallade Kommunerna)

Region Datarna, org nr 222000-1446, Myntgatan 2, 791 51 Falun
Regionforbundet Uppsala ldn, org nr 222000-1511, Box 1843, 751 48 Uppsala
Lansstyrelsen Vistmaniands lan, org nr 202100-2411, 721 86 Vistmanland

{nedan kallade Regionerna)

Mellan Staten genom Banverket & ena sidan, och Kommunerna och Regionerna & andra
sidan, har fdljande avtal avseende atgirder pd Dalabanan triffats. Med Dalabanan i

defta avtal avses jarmvagsstriickningen mellan Uppsala och Mora.

1(9)



1 Bakgrund

Dalabanan, tillsammans med strickan Borlange-Falun, r en viktig kommunikations-
link mellan regionerna Dalarna/Vistmanland och Uppsala/Stockholm. Trots att det de
senaste aren har skett en markant trafikokning har endast f& atgarder vidiagits for att
forbittra och upprusta Dalabanan, varfor den idag dr i stort behov av forbittrande
tgirder, Efter genomforda dversiktliga studier och utredningar som parterna tagit del
av, har Banverket & ena sidan, och Kommunerna och Regionerna & andra sidan, efter
gemensamma Overviganden (riffat detta avtal om atgirder pad Dalabanan, deras
prioriteringar samt hur projektet skall finansieras. Dalabanans upprustning enligt detia
avtal #r ett pilotprojekt f&r samfinansierad jarnvagsutbyggnad, finansierad med
brukaravgifter och kommunal garanti for tickning av kapitalkostnader enligt nedan.

Tidigare har en avsiktsforklaring daterad 2008-10-27 (bilaga 1), mellan Banverket & ena
sidan, och Region Dalarna representerande kommunerna i Dalarna utmed Dalabanan,
Regionférbundet i Uppsala ldn samt Uppsala, Heby och Sala kommuner, 4 den andra
sidan, undertecknats betrdffande Aatgdrder pd Dalabanan, deras prioritering och
finansiering. Efter avsiktsforklaringen har Overenskommelse om finansiering etapp 1
och 2 (bilaga 2) undertecknad 2009-08-11, trdffats mellan Banverket och Region
Dalarna i syfte att ing# detta avial.

Under framtagande av den nationella framtidsplanen, forsta halvéret 2009, genomfdrdes
en utredning {6r att identifiera ytterligare atgirder med samma syfte som ovan.

For att kunna analysera olika ambitionsnivéers samhéllsnytta definierades 16 st. olika
tankbara alternativ innehéllande &tgarder och tillhorande effekter. Alternativen
redovisas i sammanstillningen "Trafik- och kapacitetsanalys for Dalabanan”, enligt
killforieckning nedan.

Alternativet som hade stérst samhiilnytta bygede pd effckierna av entimmestrafik och
en férkortad restid, Uppsala- Borlinge 89 min., samt kapacitets{rbittringar som
méiligedr dkad godstrafik med 20 % pd banan. Successiv anldggningskalkyl har
uppritlats 2009-036-25,

Atgirderna mdjliggdr fortsatta investeringar 1 Dalabanan for att ytterligare {orbéttra
punktligheten och framkomiigheten pd Dalabanan i enlighet med avsikisfdrklaringen
(bilagal).

2 Omfatining

Awvtalet reglerar parternas ansvar for fSljande atgirder avseende det ovannidmnda
objektet.

Atgirder bestende av hastighets- och kapacitetshijande atgarder mellan Uppsala och
Borldnge/Mora.

Projektet omfattar &tgirder i befintlig anldggning samt utredningar och byggande av
nya anlidggningar eller delar av ny anliiggning.

Banverket ansvarar [6r utredning, projektering och byggnation av &tgdrderna pa
Dalabanan.
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3 Atgirdernas syfte

Atgirdema syftar till att forkorta restiden med persontdg och forbéttra punktligheten
och framkomiigheten pa Dalabanan, vars nytta dirmed dven tillkommer resendrer pa
anslutningen Borldnge ~ Falun.

Syftet dr att under aren 2009-2017 skapa fSrutsittningar for entimmestrafik, en restid
mellan Uppsala- Borlinge pa 89 min med mdjlighet tilt tdgmdte i Sala, Hedemora samt
Borlange jémvigsstation, med minst samma antal stopp efter Dalabanan som idag, for
kapacitetsférbittring pd Dalabanan som ger plats pa sparet for ytterligare 20 procent
godstrafik, samt méjliggéra en utdkad regionaltrafik pa strackan Uppsala — Sala med
mdjlighet till en konkurrenskraftig tidtabell.

Férutom atgirder i befintlig anliggring kommer pégende férstudie och i vissa fall
kommande jirnvigsutredningar och/eller jarnvigsplaner slutligen att avgdra vilka
Atgirder som kommer att ingd i Atgardspaketet med en totalkostnad om 810 Mnkr,

En utgdngspunkt i avialet &r att alla effekter och krav pa funktion ar kalkylerade i
forhallande tili de tdg som {Orvintas trafikera Dalabanan. For det fall att den tekniska
utvecklingen pd operatdrssidan mdjliggdr snabbare restider eller fler avgingar skall
kraven ovan anpassas tiil den tillampliga tekniken.

4 Projektorganisation och former for parternas samarbete

Banverket ansvarar for genomforandet av dtgérderna. Parterna skall f6lja dtgirderna
genom sanrad och insyn med hdnsyn tagen fill fGrvaltningsrittsliga regler.

En samverkansgrupp skall bildas som bestér av personer utsedda av avialets parter,
Gruppen skall arbeta med uppléljning av dtgérderna, uppféijning av att avtalets syften
och malsitining uppnas, samt samverkans- och informationsfragor.

Inom samverkansgruppen skall en finansgrupp bildas for att arbeta med projekiets
finansicring vad giiler brukaravgifterna. Det arbetet bestr bl a av avstdmming
& o >
betraffande mitningar av resandet pd& Dalabanan, avrikning or Kommunernas
g
garantiatagande, sant Gvriga fragor angdende Kommunernas och Regionernas
finansielia dtagande. Samverkansgruppen tillsétter ylterligare grupper vid behov.

5 Parternas atagande
Banverkets ansvar

Banverket skall utfora eller lata utfora alla de atgdrder inom det statliga dtagandel som
omfattas av detta avial. Omfattning enligt paragraf 2 ovan.

Banverket ansvarar for att tillampliga lagar och andra forfattningar samt
myndighetsbeslut iakttas vid genomfdrande av dtgirderna.

Banverket ska i férekommande fall utarbeta jarnvagsplaner och systemhandlingar samt
anskaffa de tillstdnd som erfordras.

Banverket ska svara for all markisen som kriivs for ovanstiende beskrivna tgérder
samt darmed forenade kostnader.
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Medfinansiirernas ansvar

Kommunerna skall verka for att kompletterande dtgérder for upprustning av och/eller
tillgéingligheten till resecentra eller dess omgivning genomfors och fardigstills under
motsvarande period

Kommunerna ansvarar for att tilldmpliga lagar och andra {6rfattningar samt
myndighetsbeslut {akttas vid genomfSrandet av atgirderna enligt ovan.

Kommunerna dtar sig dven ett garantidtagande avseende eventuellt underskott melian
de faktiska intdkterna frin de [6rhojda banavgifterna och kostnaderna {6r réntor och

amortering for 1an vilket nirmare beskrivs under rubriken “Kostnader/Exonomi™ nedan.

Parternas gemensamina ansvar

Parterna skall vidare var fo6r sig och tillsammans informera och underritta
jarnvigsforetagen och trafikhuvudménnen om étgirdernas omfattning och syften och
underlitta for dessa att driva trafik pd sunda villkor. Informationen skall lammas i
enlighet med vad som foreskrivs i jarnvédgslagen och jarnvigsforordningen och med
stdd av dessa utfardade foreskrifter.

6 Kostnader/Ekonomi

6.1 Kostnader

Kostnaderna {0r upprusining och uppgradering av Dalabanan metlan Uppsala och
Borlange/Mora enligt ovanstdende omfatining under aren 2009-2017 berdknas uppgé
till 810 Mnkr (basménad 2009 06).

6.2 Finansiering
Atgirderna finansieras enligt nedan.

Lanstransportplaner {frdelning per region) 150 Munlkr
Region Dalarna 115,5 Mnkr

Region Uppsala 23,5 Mnkr

Lansstyrelsen Vistmanland 11 Mnkr

Banverket, reinvesteringsmedel 160 Muakr
Brukaravgifter 250 Munky
Banverket, nyinvestering nationell plan 100 Munkr
EU-medet 150 Mnkr
Totalkostnad 810 Mnkr

250 Mnkr finansieras temporart med statliga medel genom Banverket. Brukaravgifter
tas ut {6r alt tdcka rinta och amortering av dessa tempordra statliga medel.
Finansieringen genom brukaravgifler garanteras av Kommunerna enligt viltkor 1 avsnitt
6.4.

Banverket upprittar ansékan om FU-medel. Medel frian linstransportplanerna enligt
ovan far anvindas fér medfinansiering.
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Vid risk {6r dverskridande av ovan angivna investeringsbudget ska parterna gemensamt
&verenskomma om minskad omfattning av atgirder i investeringen.

Prefimindr fordelning av kostnaderna under investeringsperioden (samtliga belopp i
Mnkr)

2009 2010 2011 2012 2013-  Totalt

2017

Lanstransportplan 25 25 25 75 130
Reinvestering 10 50 50 50 160
Brukaravgifter 75 100 75 250
{temporira

statliga medel)

Nyinvestering 100 100
EU-medel 150 150
Totalt 10 75 150 175 400 810

Respektive part ansvarar {or att investeringsmedel finns tillgéingliga i den takt som
investeringarna genomfodrs.

6.3 Brukaravgifier

Enligt jérnvigslagen skatl infrastrukturforvaltaren ta ut avgifter for utnyttjande av
jarnvagsinfrastrukturen. Dessa avgifier kallas fér banavgifter och beslutas av
Banverket. Banverket/infrastrukiurférvaltaren har enligt 7 kap 4-5 §§ jémvigslagen
mojlighet att ta ut hdgre avgifter for att uppna mer samhiélisekonomisk( effektivt
utnyttjande av infrastrukiuren. Sddana forhdjda banavgifter bendimns i detta avtal
"RBrukaravgifter™,

Brukaraveifter skall tas ut genom férhdjda banavgifter som skall motsvara rinta och
amortering vid iterbetaining av de temporiira statliga medlen om 25¢ Mnkr under en
period av maximalt 20 &r. Rintan ska motsvara de rintevillkor som géller for
Banverkets upplining 1 Riksgélden.

6.4 Komnumal gavanti

Kommunernas finansiella ansvar stracker sig (il en investering om maximali 250 Mnkr.
Fér det fall att de faktiska intikierna fran Brukaravgifierna infe riicker till fr att tacka
iterbetalning och riinta pa l&net av de tempordra statliga medlen dtar sig Kommunerna
att ticka det finansielia underskotict motsvarande skillnaden mellan de faktiska
intikterna frin Brukaravgifterna och kostmader foér réntor och amorteringar enligt
punkten 6.3 ovan.

Vid tickningen av underskottet erldgger varje enskild kommun till Banverket det
belopp de ansvarar for enligt den proportionella fordelning som framglr av bilagd
forteckning (bilaga 3). Kommunemas garantidtagande giller fran det &r da
Brukaravgifterna inférs och fram till dess full dterbetalning skett och uppkomna rintor
betalts. Parterna skall efterstriva att intikterna fran Brukaravgifterna s8 lingt som
méjligt ticker kostnaderna for de &tgirder som avses utforas med de medel som
garanteras av Kommunerna.
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FEn forutsdttning f6r ianspriktagande av Kommunernas garantidtagande gentemot
Banverket #r att funktionskraven beskrivna under punkten 3 uppfylls, att Kommunerna
har den insyn och inflytande som beskrivs under rubriken “Projektorganisation”
punkten 4, samt att Brukaravgifter kan tas ut.

6.5 Uppfolining av  Brukaravgifier och  resandeutveckling samt  reglering  av
kommunernas garantidtagande

Banverket har ansvaret att utveckla en modell 6r uttag av Brukaravgifter pa Dalabanan
f6r att finansiera del av den samlade investeringen om 810 Mnkr. Investeringens
huvudsyfte #r att skapa béttre fOrutsdttningar for persontrafik pd Dalabanan.
Investeringen skapar hell nya mojligheter att trafikera Dalabanan, genom att restiden
minskas mellan Mora och Uppsala. Med hénsyn till huvudsyftet ska Brukaravgifterna
endast tas ut av persontrafiken pa Dalabanan.

Utvecklingen av persontransporterna pi Dalabanan for hela avtalsperioden ska fungera
som utgdngspunkt for den modelt for Brukaravgifter som Banverket tar fram. Eftersom
Banverket inte kommer att ha tillgéng till uppgifter om antalet passagerare {6r enskilda
tdg, ska Banverket efter samrid med avtalsparterna besluta att utveckla och vélja en
modeil som beaktar resandeutvecklingen pa ldmpligt sétt. Vid berdkningen av hur
resandet pd Dalabanan har fordndrats skali 2009 anvéndas som indexér. Modellen
ligger till grund f6r bestimmande av Brukaravgiftens storlek fordelad per enhet.

Ar 2014 gbrs den {6rsta avstimningen och dérefter vart tredje ar for redovisningen av
dver— eller underskott av Brukaravgiftens tAckning av amortering och rantekostnad
enligt ovan sa att kostnadstickning erhdlls for avtalsperioden. Overskott kan anvindas
for att avkorta amorteringstiden. Genom avstimningen far parterna en tydlig bild av i
vilken omfatining Kommunernas garantidtagande kan komma tas i ansprik eller inte.

Modellen ska vara fullt tillgénglig, transparent och férstaelig {&r alla parter.

7 Agande- och nyttjanderitt

Banverket ska dga de nya jamvigsanliggningarna samt svara $6r framtida drift och
underhdll.

8 Atgirdernas genomférande

Utlorandet av atgirderna ér planerade att paborjas under ar 2009 och ska i huvudsak
vara avslutade 2017.

9 Andringar av avialet

BEventuella dndringar av och tilligg tili denna dverenskommelse ska vara skriftliga och
undertecknade av samtliga parter fOr att vara géliande,

Kommunerna och Regionerna kan genom internt beslut uppdra t Intresseféreningen
Dalabanans Intressenter eller annan att foretrida deras intressen.
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10 Tvisteldsning

Eventuella tvister i anledning av detta avial ska avgdras av svensk allmén domstol och
enligt svensk ritt.

11 Meddelandern/ombud

Meddelanden med anledning av detta avtal skall vara skriftliga och stéllas till parternas
ombud, vilka dr fér Banverket dess regionala direktdr, och for Kommunerna respektive
kommuns ordférande i kommunstyrelsen alternativt en av Kommunerna och
Regionerna utsedd representant.

12 Avtalets giltighet
Villkor for avtalets giltighet:

- att Regeringen faststiller den Nationella Transportplanen och tillhérande
anslag

- alt Regionerna faststéller Lanstranspostplanerna

- att samtliga kommunfullmiktige godkinner avialet genom lagakrafivunnet
beslut

- att EU-medel beviljas efter ansékan av Banverket

- att Brukaraveifter kan tas ut

I hindelse av att Brukaravgifter inte kan tas ut cfter att ldn upptagits f6r vilket
Kommunesnas garantidtagande kan tas i ansprédk for skali lanet aterbetalas med de
andra medel som tiilfors projektet.

Eér det Tall att ndgot eller ndgra av villkoren inte dr uppfylida skall en omférhandling av
projektets finansiering och omfatining ske.

13 Kailforteckning, Tidigare studier och utredningar, bilagor
131 Tidigare idéstudier och utredningar

Visioner fér framtida persontrafik, Delrapport 2 Skisserade banupprustningar, jan 2005
Visioner f6r framtida persontrafik, Delrapport 1:2 Trafikeringsforslag Bas/200 sept.
2005

Visioner for framtida persontrafik, Samhéilsekonomi och regionala effekter, nov. 2003
Utveckling av Dalabanan ett tdg 1 Hmmen 20101, Jan, 2007

Idéstudie, daterad 2008-02-1 1,

Marknads och behovsanalys, juni 2008

Trafikprognoser och samhélisekonomi, nov. 2003

Uppdragsspecifikation Férstudie Dalabanan, daterad 2009-03-04, pagéende
Turisttrafik pd Dalabanan, 2009-04-08

Trafik- och kapacitetsanalys for Dalabanan daterad 2009-05-24.

Successiv katkyl 2009-05-25.

Samiad effektbeddmning daterad 2009-06-08

13.2 Bilagor

1. Avsikisforklaring daterad 2008-10-27

2. Dalabanan dverenskommelse finansiering etapp 1 och 2 daterad 2609-08-11
3. Proportionell férdelning av Kommunernas ansvar fr garantidtagande
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Avtalet har upprittats i arton (18) likalydande exemplar av vilka parterna tagit varsitt.

Borlidnge den 2 november 2009
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Avsiktsforklaring

Efter genomforda 6versiktliga studier, utredningar och forstudier som parterna tagit
del av och efter gemensamma Gverviganden har Banverket 4 ena sidan och Region
Dalarna, Regionforbundet i Uppsala lin samt Uppsala, Heby och Sala kommuner,
nedan kallade intressenterna, & den andra sidan, denna dag tréffat foljande
avsikisforklaring om atgérder p& Dalabanan deras prioritering och finansiering.
Dalabanans utbyggnad enligt denna avsikisforklaring skall ses som ett pilotprojekt for
samfinansierad jarnvégsutbyggnad, finansierad med brukaravgifier och intressenternas
garanti for tickning av kapitalkostnader.

1. Atgirdernas syfie och omfattning

Atgirderna syftar pd kort sikt att méjliggdra titare trafik med persontdg och en bittre
tidhallning pa Dalabanan och pé lingre sikt nd ytterligare forkortning av restiderna
mellan Dalama och Arlanda/Stockholm och utmed banan.

Pa kort sikt och med sikte pd firdigstillande senast vid utgingen av ér 2010, forutsatt
att tillvdckligt antal tAplipen for banarbeten kan erhallas och/eller efter
dverenskommelse, 4r avsikten att ett antal dtgirder genomfors i syfie att skapa
forutsitiningar for en effektiv tidtabell med ett t8g 1 timmen, med restid mellan Sala
och Borldnge understigande 58 min. Motsvarande restid {or Uppsala ~ Sala bor
understiga 28 minuter och bér dven medge regionaltdgstrafik pd strickan. Atgirdernas
omfatining ska preciseras i ett kommande genomforandeavial och motsvara den
summa om 250 milj kr som finns med géllande framtidsplan men som senarelagts i
Banverkets forslag till reviderad framtidsplan. Kommunerna forbinder sig verka for att
en upprustaing av och forbatirad tillginglighet till befintliga resecentra genomfors
under motsvarande period.

Parternas ftagande

Banverket atar sig att planera, projektera, ansélka om myndighetstillstand ocl
genomfora dtghrderna si att de s lingt majligt kan firdigstéllas senast under 2010
eller efter Gverenskommelse. Infressenterna ska verka for att kompletterande atgérder
for upprustning av och/eller tillgéngligheten till resecentra eller dess omgivning
genomftrs och fardigstdlls under motsvarande period.

Parterna ska vidare var for sig och tillsammans informera och underritta
jarnvigsforetagen och trafikhuvadménnen om atgirdernas omfattning och syften och
underlitta for dessa att bedriva trafik pd sunda vilikor. Informationen ska limnas i
enlighet med vad som foreskrivs i jirnvigslagen och jArnvigsforordning och med stod
av dessa utfirdade foreskrifter.



Tinansieringen av Atgirderna
Atgiirderna avses att finansieras pa foljande sitt:

Investeringskostnaderna pé bandelarna finansieras av Banverket med 18n fréan
Riksgéldskontoret och aterbetalas med uttag av forhdjda banavgifter under en period
av hogst 20 ar. M&jligheten att reglera aterbetalningstidens lingd med avseende pa
kostnader och intdkter bor utredas. Information hirom meddelas entigt jarnvégslagen.

Om Banverket inte av Regeringen bemyndigas ta upp 1an hos Riksgélden bdr andra
finansieringsformer utredas.

Avtalstecknande parter med intresse i Dalabanan betalar eventuellt underskott pa
skillnaden mellan faktiska intikterna fran forhéjda banavgifter och de faktiska
kostnaderna for rédntor och amorteringar, Frigan om hantering av eventuellt verskott
regleras i genomfSrandeavtalet.

Parterna ska efterstriiva att intikterna frén de férhojda banavgifterna s langt méjligt
ticker kostnaderna for genomférda atgirder enligt denna triffade dverenskommelse.

Atgiirder 1 Resecentrum och dess tillginglighet betalas av respektive kommun varvid
frégan om statsbidrag fr investeringarnas finansiering provas enligt gillande rutiner
och regelverk.

2. Atagande inom kommande planeringsperiod 2010-2021

Insatser under punkt lovan forutsétter att parterna ska verka for att fortsatta atgérder
planeras och prioriteras inom ramarna for respektive parts mandaf 1 kommande
planeringsperiod 2010-2021 {Or att ytterligare korta restiderna och fGrbittra
foratsitiningarna for tigtrafiken och resendrerna pd Dalabanan inklusive
Bergslagsbanan delstrickan Falun - Borldnge. Mélsittningen dr att genomfora dtgirder
sé att forutsittningar skapas for att med minst etf tig 1 timmen klara en restidsvision
om Mora — Stockholm pa 2 timmar 55 min, Borlinge — Stockholm pa | timme 40 mis,
Falun — Atlanda pd 1 tim 35 min och Sala — Stockholm pd 1 timme och fern minuter,
Restiderna avser direkitdg och snabbtdg, Utéver detta skall Dalabanan klara en utdkad
regionaitdgirafik.

3. Kontrollstationer

Insatserna grapperas dels 1 ett nidrperspektiv 2009-2011 med avsikten att genomftra de
investeringar som fanns upptagna i Framtidsplanen, men som senarelagts av
Banverket 1 forslaget till reviderad Framtidsplan, dels inom perioden dérefter som
kommer att hanteras inom den kommande infrastrukturplaneringen for dren 2010-
2021. Ett antal kontrollstationer bor finnas i det kommande genomforandeavtalet for
att sékerstélla att parternas dtaganden uppfylls varvid dven avstdmning av
banavgifternas finansiering av Dalabanan ska goras.

4. Villkor i dvrigt
Kommunernas dtagande forutsétter att de kortsiktiga dtgirderna pabdrjas snarast och
senast under ar 2009 samt att Banverket, inom ramen for sina ataganden, verkar for att



de langsiktiga dtgirderna pd Dalabanan dterfinns prioriterade i Banverkets forslag till
langsiktig plan for infrastrukturdtgirder avseende dren 2010 — 2021,

Dalabanans utbyggnad, enligt denna avsiktsforklaring, forutsitter att
trafikoperatérerna driver trafiken med minst den standard 1 form av tAgmaterial,
frelovens, restider och tidhallning som kommer att gilla frin &rsskiftet 2010/2011, di
S7 skall ha satt in de nya snabbtagen pad Dalabanan

5. Fullgérandegarantier

Varje part &r beredd att 1 ett kommande avtal om samfinansiering av Dalabanans
utbyggnad, stilla erforderliga garantier for fullgbrandet av sina respektive dtaganden
enligt denna avsikisforklaring.

6. Genomforandeavtal

Parterna 8r ense om, att omedelbart efter att denna avsiktsforklaring undertecknats,
starta Sverliggningar for att komma Sverens om ett genomfSrandeavtal for
Dalabanans utbyggnad, inklusive strickan Falun — Borlénge som ingér i
trafikuppliggen. Genomforandeavtalet ska reglera parternas dtaganden.
Genomforandeavtalet komumer for intressenterna ait tecknas av kommunerna lings
Dalabanan. Malsittningen bér vara att ett genomfSrandeavtal ska vara forhandlat och
klart senast den 30 juni 2009,
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Dalabanan 6verenskommelse finansiering, etappl och 2

Mellan Banverket genom Minoo Akhtarzand och Region Dalarna genom Anders Ahigren, har
f6ljande Sverenskommelse tréffats och vars innehdll syftar till att ingd i kommande
genomfGrandeavtal.

1. Bakgrund

Avsikisforklaring tecknades 2008 10 27 mellan Banverket 4 ena sidan och Region Dalarna,
representerande kommunerna i Dalarna utmed Dalabanan, Regionforbundet i Uppsala lin
samt Uppsala, Heby och Sala kommuner, 4 den andra sidan, om atgérder p& Dalabanan deras
prioritering och finansiering.

Atgsrderna syftar till att forkorta restiden med persontag och forbitira punktligheten och
framkomligheten pd Dalabanan mellan Dalarna och Arlanda/Stockholm.

Under framtagande av den nationetla framtidsplanen har en utredning om ytterligare etapp
atghirder med samma syfte som ovan.

Utredningen resulterade i att av de 8 alternativen som studerades, uppvisade alternativ ”0”
den bista samhillsnytian.

Alternativen redovisas i sammanstéllningen " Trafik- och kapacitetsanalys for Dalabanan
2009 05 247, uppriittad av Olov Lindfeldt.

Successiv anléggningskalkyl har upprittats {61 alternativet av analysgrupp, under ledning av
moderator, frin Banverket. Kalkylen dr framtagen 2009 06 25.

Utredningsalternativet ger en god turtithet, entimmestrafik, och en férkortad restid,
Uppsala- Borldnge 89 min., samt med kapacitetsforbitiring som ger plats pd spéret for
yiterligare 20 % godstrafik.

2. Avtalets omfattning

Atgirderna bestr av hastighets- och kapacitetshéjande atgirder mellan Uppsala och
Borlinge/Mora enligt Lindfeldts ntredning som bestér exempelvis av utbyggnad mellanblock,
samtidig infart, utbyggnad tvé stycken tresparsstationer och forlangning av tva befintliga
stationer, 1 enligt med utredningens alternativ ”0”,

Projektet omfattar dtgédrder i befintlig anldggning samt utredningar och byggande av nya
anldggningar efler delar av ny anliggning, som kifivs enligt Jagen om byggande av jirnvig,

3. Syfte
Syftet &r att klarligga innehéllet 1 penomférandeavialet och hur finansieringen tinkt 9sas.

4, Tidplan
Utforandet av tgidrderna dr planerade att paborjas under &r 2009 och ska 1 huvudsak vara
avslutade 2017.

5. Finansiering

De totala kostnaderna f6r upprusining och uppgradering av Dalabanan mellan Uppsala och
Borldnge/Mora enligt ovanstdende omfatining, bertiknas uppgé till 810 Mnkr och bedéms
kunne finansieras enligt foljande:

Lénstransporiplaner 150 Mnkr
Banverket, reinvesteringsbudget 160 Mnks
Brukaravgifter 250 Mnkr

BanverketBanverket, nyinvestering nationell plan 100 Mnky

/



EU-finansiering 150 Mnkr
Totalkostnad 810 Mnkr

Férslag till pertodisering av kostnaderna:

2014-
Belopp i Mnkr ~ Totalt 2009 2010 2011 2012 2013 2017

Lanstransportplan 150 50 50 50

Reinvestering 160 10 50 50 50
Brukaravgifter 250 50 50 150
Nyinvestering 100 100
EU-bidrag 150 150

Total kostnad 810 10 100 150 150 150 250

6. Organisation och arbetssitt
Banverket ansvarar for genomfsrandet av atgdrderna. Parterna skall ges méjlighet att folja
atgirderna genom visst samrdd och insyn med héinsyn 11l forvaltningsritisliga regler.

7, Andringar och tilligg
Eventuella indringar av och tilligg till denna Sverenskommelse ska vara skriftliga och

undertecknade av samtliga parter {or att vara géllande.

8. Overenskommelsens giltighet

Respektive part ansvarar for att investeringsmedel finns tillgingliga i den takt som
investeringsarbetena genomfors. For det fall lagakraftvunnet beslut avseende brukaravgift inte
foreligger och/eller Bu-bidrag inte medges kommer Banverket att omprdva dven medlen for
nyinvestering och en omforhandling av projekieis finansiering ske.

Overenskommelsen giller endast under forutsitining att Regeringen genom sitt beslut,
faststatler nationella transportplanen inkluderande Dalabanan.

Overenskommelsen ér for sin giltighet ocksa beroende av regionernas faststittlelse av
Linstranspor{planerna.

Borlinge 2009 08 11
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AVTAL OM FORDELNING AV ETT BLIVANDE
GARANTIATAGANDE BETRAFFANDE DALLABANAN

1 Parter
1.1 Avesta kommun, 774 81 Avesta

1.2 Rorldnge komimun, 781 81 Borldnge

1.3 Faluns kommun, 791 83 Falun

14 Gagnefs kommun, Box 1, 785 21 Gagnef

1.5 Hedemora kommun, Box 201, 776 28 Hedemora
1.6 Leksands kommun, Box 303, 793 27 Leksand
1.7 Mora kommun, Fredsgatan 16, 792 80 Mora
1.8 Orsa kommun, Box 23, 794 21 Orsa

1.9 Rattviks kommun, 795 80 Rittvik

110 Siters kommun, Radhuset, 783 27 Siter

1.11 Afvdalens kommun, Box 100, 796 22 Alvdalen
1.12 Heby kommun, Tingsgatan 11, 744 88 Heby
1.13 Sala kommun, Box 304, 733 25 Sala

1.14 Uppsala kommun, 753 75 Uppsala

Parterna 1.1 - 1.14 bendmns nedan pemensamt “Parterna”, partemna 1.1 - 111 ben#imns nedan

gemensami "Dalakommunerna”.

2 Bakgrund och syfte

Far att skapa forutsidtiningar for en effektivare tdgtrafik pd strickan Mora-Uppsala ("Dalabanan™)
avser Banverket, aft genom investeringar genomf8ra fOrbittringsdtgérder pa Dalabanan under
tidsperioden 2009-2021. Avsikten &r att med en investering om 250 miljoner kronor, i eft inledande
skede med sikte pid firdigstillande senast vid utgdngen av & 2012, genomfdra ett antal
forbitiringstgirder i syfte att skapa forutsitiningar fr en effektiv tdgirafik. Forbéttringsétgirderna
forvintas medge en tigavgéng i vardera rikiningen i timmen, en restid mellan Sala och Borldnge
understigande 58 minuter omfattande minst samma antal stopp som idag, samt persontdgsmdten i
Hedemora. Motsvarande restid fér strickan Uppsala-Sala bor understiga 28 minuter och bér dven
medge regionaltdgstrafik pé strdckan. 1 huvudsalk syftar forbiftringsatgirderna till att Ska kapaciteten,
héja hastigheten pa olika delstriickor, bygga bort plankorsningar pd banan, samt ge snabbare och
effektivare tdgmoten.



Viika atgirder som skall genomfras under perioden 2009-2021 kommer att specificeras i ett
genomférandeavial mellan Parterna och Banverket (Genomfirandeavtalet). Malsdttningen & att
genomftra Atglirder sd aft fGrulsitiningar skapas for att med minst ett tdg i timmen klara en
restidsvision om Mora — Stockholm péd 2 timmar 55 minuter, Borlinge — Stockholm p& 1 timme 40
minuter, Falun — Arlanda pd 1 timme 35 minuter och Sala — Stockholm pd | timme och 5 minuter.
Restiderna avser direkttdg och snabbtdg. Utdver detta skall Dalabanan klara en utdkad
regionattdgtrafik.

Atgsirderna finansieras genom si kallad samfinansiering som bygger pa forhojda banavgifter pi
Dalabanan dér samfinansieringsbeloppet uppgdr till 250 mifjoner kronor. 1 f8rsta hand skall
investeringen om 250 miljoner kronor finansieras genom att Banverket upptar ett 1dn hos Riksgilden.
Aterbetalningen skall direfter ske genom att Banverket tar ut forhsida banavgifter. For det fall
kapitalkostnaden for investeringen inte ti#cks av banavgifterna skall Parterna betala det eventuella
underskottet,

Syftet med detta avtal om férdelning av ett blivande garantiftagande betriffande Dalabanan
("Avtalet™) dr att reglera Parternas forhallande sinsemellan vid utgivande av erséttning till Banverket
for eventuellt underskott enligt ovan,

3 Parternas dtagande

Vid eflt eventuellt underskott till folid av skillnad mellan de faktiska int3kterna frin de forhdjda
banavgifterna och kapitalkostnaden for investeringen em 250 miljoner kronor, tar sig Parterna enligt
Avialet att gentemot Banverket, 1 enlighet med Genomftrandeavialet, ticka sddant underskott.
Parternas &tagande omfattar tiden for investeringens aterbetalning. Frigor om hantering av eventuelit
Overskoit skall regleras i Genomférandeavtalet.

4 Foérdelning mellan Parterna
Parternas ekonomiska ansvar skall fordelas enligt foljande: Dalakommunerna ansvarar f0r att téicka 77
procent av eventuellt uppkommet underskott. Heby, Sala och Uppsala ansvarar for resterande 23
procent av eventuellt uppkommet underskott.

Dalakommunerna sinsemellan ansvarar direfier enligl punkten 4.1 nedan, samt Heby, Sala och
Uppsaia enligt punkien 4.2 nedan.

4.1 Fordelning mellan Daladkommunerna

Fér “sina” 77 procent av underskottet ansvarar Dalakommunerna sinsemelilan proportionerligt i
forhéllande till kommunernas folkmingd enligt 2008 &rs berfikning av SCB (se bilaga 1), vilket ger
foljande fordelning:

Gagnef 4,5 %
l.elesand 6,9 %

Rattvik 4,9 %
Orsa 3,1%
Alvdalen 3,2 %
Mora 9,1 %
Falun 24,9 %
Borldnge 21,7%
Siter 4,9 %

Hedemora 6,9 %
Avesta 9,9 %



4.2 Fordelning mellan Heby, Sala och Uppsala
For "sina” 23 % av underskottet ansvarar Heby, Sala och Uppsala kommun sinsemellan entigt f6ljande
fordelning:

Heby 18 %
Sala 32%
Uppsala 50 %

5 Genomforandeavtalet

Samtliga 3taganden och Gverenskommelser utéver Parternas firdelning sinsemelfian betrdffande ett
blivande garantiftagande skall regleras 1 Genomftrandeavtalet.

6 Villkor fér Avtalets giltighet

Parternas dtagande enligt Avtalet villkoras av:

i)y att Genomférandeavtalet ingds mellan Parterna (alt. mellan av Parfema sérskilt utsedd Part) och
Banverket och Staten; och

i} att Avialet och Genomftrandeavtalet godkiinns av respektive Parts kommunfullméktige genom
lagakraftvunnet beslut.

7 Andringar och tilligg
Eventuella dndringar av och tilldgg till detta avtal skall vara skriftliga och undertecknade av
samtliga parter for att vara gillande.



Den / 2009

Fér Avesta kommun

Den / 2009

Fér Faluns kommun

Den f 2009

For Heby kommun

Den / 2009

Fér Leksands kommun

Den / 2006

For Orsa kommun

Den / 2009

For Sala kommusn

Den / 2009

For Uppsala kommun

Den / 2009

For Borldnge kommun

Den / 2009

FFor Gagnefs kommun

Den / 2009

For Hedemora kommun

Den / 2009

FFér Mora kommun

Den / 2009

I 6r Réttviks kommun

Den / 2009

Fér Séters kommun

Den / 2009

Fér Alvdalens kommun




