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Strategi fér milidanpassade transporter i Dalarna: Inledning

En strategi som visar
vagen iniframtiden

Transportsystemet iir birare av ekonomisk tillvixt och vilfird och nagot
som alla dr beroende av, men ger som det fungerar idag upphov till en for-
brukning av energi, ravaror och livsrum som inte dr hallbar.

Overgangen till energieffektivare och miljdvinligare transportslag samt
overgangen till fornyelsebara drivmedel och ett minskat beroende av bensin
och diesel dr den absolut storsta utmaningen transportsektorn star infor.

Vaxthuseffekten gor att jordens medeltemperatur Okar, vilket innebir stora
forandringar i klimatet. Orsaken till vixthuseffekten dr utslippen av vixthus-
gaser, av vilka koldioxid har storst betydelse.

Vixthusgaser slipps ut frain manga olika killor, bland annat trafik, energi-
produktion och industriprocesser. Transportsektorn dr den sektor som &dr
mest oljeberoende. Medan flera andra sektorer stabiliserat sina koldioxid-
utslipp har trenden for transportsektorn varit 6kade utslipp allteftersom
transportarbetet 6kat. Omfattande turisttrafik, tunga transporter for basindu-
strin, stor biltdthet och dirmed mycket bilresande ir tre ogynnsamma fakto-
rer for Dalarna.

Utover koldioxidutsldpp och energiforbrukning paverkar transportsyste-
met ocksa miljon genom andra utslipp och buller, som inverkar pa main-
niskors hilsa. Vigar och jirnvigar gor ocksa intrang i landskapet och skapar
barridrer.

Insatser sker dock pa alla nivaer for att minska transporternas miljo- och
klimatpaverkan. For att minska utslippen av vixthusgaser globalt arbetar
virldens linder med FN:s klimatkonvention som ledde fram till Kyoto-
protokollet ar 1997, som vintas foljas av ett nytt bindande avtal om minskade
utsldpp i Kopenhamn 20009.

For att internationella och nationella 6verenskommelser ska fa genomslags-
kraft och betydelse dr det nodvindigt att koppla och anpassa regionala och
lokala strategier till dessa.



Strategin for miljoanpassade transporter i Dalarna kommer tillsammans med
Dalastrategin, Linstransportplanen, Den regionala klimat- och energistrate-
gin, Dalarnas miljomal, Energiintelligenta Dalarnas regionala energiprogram
och kommunala klimat- och energistrategier att bidra till att dels minska den
negativa paverkan pa klimatet som transporter och andra utslippskillor or-
sakar, dels bidra till att Dalarnas utveckling blir hallbar.

DALASTRATEGIN

Regional klimat- Lanstransportplanen
och energistrategi

Miljoomstallning Dalarnas miljémal

Strategi for
miljoanpassade
transporter i Dalarna

Kommunala klimat-
och energistrategier

Energiintelligent Dalarna
Regionalt energiprogram

Strategin omfattar en vision till 2050, mal till 2020 och konkreta atgirder.
I strategin beskrivs ocksa hur en fortsatt samverkan vid genomférandet dr
tinkt att ske.

Till strategin hor ett faktaunderlag som finns att himta pa Region Dalarnas
hemsida. Strategin idr utarbetad av styrgruppen for Dala-MaTs, den samver-
kan som pagatt sedan 2005, med bred representation frin kommuner, myn-
digheter och niringsliv. Samrad om innehall har skett med en vidare krets.

Strategin utgor 4ven en del av den regionala klimat- och energistrategi som
ska redovisas av Linsstyrelsen Dalarna pa uppdrag av regeringen.



Strategi fér milidanpassade transporter i Dalarna: Vision och madl

Vision 2050

Visionen for denna strategi stricker sig fram till ar 2050. Visio-
nen 4r att vi har ett samhille som fasat ut de fossila brinslena och
ar energieffektivt.

Med hjilp av aktiv samhillsplanering, ny teknik och livsstils-
forindring har vi minskat behovet av transporter. De transporter
som behovs sker med obetydlig negativt inverkan pa miljo och
minniskors hilsa och tar hinsyn till virden i landskap och byggd
miljo.

Dalarna dr ar 2050 ctt attraktivt lin med en sund utveckling,
miljomissigt, ekonomiskt och socialt. Transporter dr en nddvin-
dig del av denna utveckling och bidrar till mdnniskors livskvalitet,
men orsakar ocksa negativa effekter om de far ske utan styrning.
Darfor dr Dalarnas transportsystem ar 2050 hdllbart med hjilp av
modern teknik inom informations- och kommunikationsteknik,
fordon och en samhillsplanering som frimjar energibesparande
och miljovinliga livsstilsfordndringar.

Den flerkirnighet som kidnnetecknar regionen med flera cen-
tralorter d4r bevarad och har utvecklats, varje titort utifran sina
sarskilda forutsittningar. Stddernas och byarnas nit av gator och
Oppna platser utgdr en viktig del i kulturarvet och ger trivsel,
trygghet och tillginglighet.

Samhillet 4r utvecklat sa att tillgingligheten 4r stor. Dirigenom
ir transportbehovet och omfattningen av motorfordonstrafiken li-
tet per invanare.

Trafikens negativa effekter pi miljo och hilsa sasom klimat-
paverkan, luftfororeningar och buller ir kraftigt reducerat. Trans-
portsystemets utformning och funktion 4r anpassat till de krav
som foljer av detta.

Stiderna och byarna ir planerade sa att man oavsett alder och
kon kidnner sig trygg. Miljon inbjuder till nyttjande av gator och
strak, torg och parker. Alla kan ta del av det som staden, byarna
och landsbygden erbjuder.

Niringslivets behov av tillginglighet tillgodoses pa ett hallbart
sitt. Gang-, cykel- och kollektivtrafik liksom andra miljoanpas-
sade transportmedel ir prioriterade, vilket innebir att gang- och
cykeltrafiken samt kollektivtrafikresandet 4r omfattande och gor
det mojligt att uppritthalla ett hallbart transportsystem.



Mal 2020

Transportomradet ingir i flera av Dalarnas miljomal, sdrskilt de om klimat
och energi, hilsa och levande landskap. Tidsperspektivet for Dalarnas mil-
jomal dr att de ska vara uppfyllda ar 2020. Strategins mal fram till ar 2020 ir
att insatser har vidtagits och en stabil regional samverkan ir etablerad som
varaktigt stirker och bidrar till ett miljo- och klimatanpassat transportsystem
i Dalarna.

De mal som formulerats i strategin har tagit sin utgangspunkt i regionala
malsittningar i Dalastrategin och i Dalarnas miljomal.

Foljande miljomal har stillts upp i strategin:

o Effektivare transporter i Dalarna bidrar till att nationella
klimatmal kan nas. Anvindningen av energi till transporter
sker pa ett effektivt, resursbesparande och miljdanpassat
sdtt.

e Transportsystemet och transportanliggningar lokaliseras
och utformas sa att skadliga intrang i stads-, kultur- och
naturmiljon begrinsas och sa att de inte utgor hilso- och
sikerhetsrisker eller i 6vrigt dr storande for miljon. Hinsyn
ska ocksa tas till att transportsystemet ska vara jamlikt och
jamstallt.

e All samhillsplanering i Dalarna grundas pa program och
strategier for hur ett varierat och nirbeliget utbud av bo-
stider, arbetsplatser, service och rekreation kan dstadkom-
mas sa att transportbehovet minskar och forutsittningarna
for miljdanpassade och resurssnala transporter forbittras.

e Transportsystemet anpassas successivt genom omstill-
ningsfaktorer som ger ekonomiska fordelar till brinslen
och teknik som kan samspela med naturen.

e Utslippssnala och energieffektiva godstransporter utveck-
las, vilket stiller krav pa jirnvigssystemet i linet.

¢ Miljoanpassade kollektivtrafiksystem av god kvalitet finns
tillgingliga och forutsittningarna for siker gang- och cy-
keltrafik 4r goda.

e Pagaende initiativ for miljoanpassade transporter har drivits
vidare och nya initiativ har tagits.

e Atgirderna i denna strategi har genomforts.

Milen foljs upp inom ramen for bland annat den regionala miljomals-
uppfoljningen.









Strategi fér miljoanpassade transporter i Dalarna: Insatsomrdden

Insatsomraden
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Mal och strategier :ir viktiga, men det viktigaste ir att olika aktiviteter och
atgirder genomfors. Hir redovisas strategins insatsomraden. De sju insats-
omraden som bist ger mojlighet att uppna ett miljdanpassat transportsystem
i Dalarna dr:

v’ Fyrstegsprincipens anvindning i infrastrukturplaneringen
v Transporteffektiv samhillsplanering

v Kommuners och offentliga organisationers mobilitetsarbete
v Omstillning av besoksnidringens transporter

v Attraktivare kollektivtrafik

v Effektivare niringslivstransporter

v Energieffektivare fordon och alternativa brinslen

Inom varje insatsomrade redovisas ett antal atgirder som behover genom-
foras for att malen ska kunna nas. Var och en idr tinkta att genomforas i re-
gional samverkan och/eller bland olika aktorer.

Till grund for den hir strategin ligger ett underlagsmaterial i vilket fordjup-
ningar av bade insatsomradena och atgirderna finns. Till varje insatsomrade
finns en beskrivning av omvirlden och en orientering om nulidget i Dalarna
inom respektive omrade samt en strategisk analys. Dir redovisas och analy-
seras ocksa de politiska beslut som lett fram till de ambitioner som finns idag
om klimat och miljo.



Fyrstegsprincipens anvandning
i infrastrukturplaneringen

Fyrstegsprincipen tillkom i transportpolitiken pa 1990-talet och ska vara
vigledande i all transport- och infrastrukturplanering. Det dr en hushallnings-
princip och ett forhallningssitt som innebdr en forutsittningslos transport-
slagsovergripande analys av atgirder utifran behov och funktioner.

Malet dr att effektiva och miljovinliga 16sningar viljs. Transportpolitiska
delmal ska vigas in.

Principen innebir en provning av mojliga atgirder i fyra steg:

Steg 1: Atgirder som paverkar transportbehovet och val av transportsitt

Steg 2: Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur

Steg 3: Infrastrukturforbittringar och mindre ombyggnadsatgirder

Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder.

Atgarder

1. Tillimpa fyrstegsprincipen aktivt i all infrastrukturplane-
ring och samhillsplanering.

2. Avsitta medel i regionala infrastrukturplaner till atgirder
inom samtliga steg i fyrstegsprincipen.

3. Genomfora demoprojekt for metodutveckling och kun-
skapsuppbyggnad av fyrstegsprincipen.

4. Utveckla samverkan mellan den regionala infrastrukturpla-
neringen och den kommunala samhillsplaneringen.

11
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Transporteffektiv samhallsplanering

Transporteffektiv samhallsplanering har fokus pa att minimera behovet
av resor och transporter. Det handlar om hur bostider, arbetsplatser och
handel lokaliseras, fortitning i befintliga miljoer, funktionsintegrering, god
utformning av gang- och cykelstrak och kollektivtrafiknit samt att etablera

och utveckla attraktiva knutpunkter mellan transportslag.

Atgirder

1

. Utveckla kompetens hos beslutsfattare pa samtliga nivaer

om metoder och verktyg for att uppna transporteffektiv
samhillsplanering.

. Ta fram riktlinjer med minimikrav for hur transporter ska

behandlas i ¢versiktsplaneringen, kommunala trafikplaner
och samverkan i tidiga skeden i idéstudier och problem-
baserade analyser.

. Utveckla infrastrukturen for attraktiv cykeltrafik i lokalt,

regionalt och mellankommunalt perspektiv.

. Ta fram parkeringsnormer som ett styrmedel for att gynna

buss-, tag-, cykel- och gangtrafik.

. Oka kapaciteten i och anvindandet av bredbandsniitet for

att underlitta distansarbete och pd sa sitt minska trans-
portbehoven.

. Genomfora transportkonsekvensanalyser av externa loka-

liseringar och nyetableringar och fordndringar av industri-
omraden, handel, bostider och turismanliggningar.

. Oka samverkan i mellankommunalt planarbete for att 16sa

transportbehov och transportproblem som 4r kommun-
grinsoverskridande.



Kommuners och offentliga
organisationers mobilitetsarbete

Mobilitetsatgarder kallas dven beteendepaverkande atgirder. Mobilitets-
arbetet kan ses som mjukvaran (kunskaps-, attityd- och beteendepaverkan)
som gor att vi far ett bittre utnyttjande av hardvaran (fysiska atgirder). Det
handlar alltsa om att pa olika sitt effektivisera anvindandet av transporter
och infrastruktur. Syftet dr att paverka resan eller transporten innan den
borjat.

En av de birande tankarna dr samarbete. Ska man kunna na varaktiga
beteendeforindringar maste man involvera manga olika aktorer.

Exempel pa mobilitetsdtgirder dr att ge rad och stod till enskilda, foretag
och organisationer om hur de kan miljdpanpassa sina transporter, initiera bil-
pooler pa foretag och i bostadsomraden, driva cykla-tilljobbet-kampanjer,
infora "grona resplaner” pa foretag, distansmoten med webbkamera eller att
informera foretag om cykel- och kollektivtrafik.

Atgarder

1. Utveckla och permanenta en regional mobilitetsfunktion
med uppgift att stddja kommuner och foretag att bedriva
ett aktivt mobilitetsarbete.

2. Kompetensutveckla beslutsfattare i mobilitetsarbete ge-
nom att ta till vara pa goda exempel pa mobilitetsatgirder
nationellt och internationellt.

3. Genomfora gemensamma aktiviteter och kampanjer i linet
i likhet med Hela Dalarna cyklar.

4. Genomfora riktade insatser gentemot kommuninvanare,
foretag, idrottsklubbar och foreningar i syfte att paverka
attityder och dndra beteenden sa att effektiva och miljoan-
passade transporter viljs.

5. Sprida kunskap om energi- och miljokriterier vid upphand-
ling av fordon och transportentreprenorer.

6. Ta fram och tillimpa motes- och resepolicys for effektiva,
trafiksidkra och miljvanpassade tjinsteresor.

13
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Omstallning av
besdksnaringens transporter

Besoksniringens formaga att mota en okad efterfrigan och inda garantera
god kvalitet i tjinsterna maste sikerstillas genom effektiva transporter.
Sverige ligger i titen nidr det giller hallbar utveckling, det dr en konkur-

rensfordel som sjilvklart ska utnyttjas dven i besoksniringen.

Atgérder

1

. Medvetandegora besoksniringen om att allt mer komplexa

transportuppgifter stiller dkade krav pa ledningars och
anstilldas kunskap om langsiktigt hallbar transportplane-
ring.

. Oka kunskapen hos besdksniringen om hur miljobelast-

ning fran transporter och resor kan minska.

. Initiera insatser och samverkansprojekt for mer effektiva

och miljdanpassade transporter inom besoksniringen.

. Utveckla attraktiva resepaket skriddarsydda for olika mal-

grupper dir energieffektiva transporter ingdr.

. Samarbeta kring transportlogistik och service dia manga

besokare vintas till stora arrangemang.

. Utveckla turism med begrinsad miljopaverkan (ekotu-

rism).

. Turistndringen finner 16sningar med buss och tag genom

charterbussar och bestillningstrafik.



Attraktivare kollektivtrafik

Kollektivtrafikens utveckling ir avgorande for en fortsatt tillvixt och okad
sysselsittning pa ett sitt som dr forenligt med langsiktig hallbarhet. Samtidigt
som det dr uppenbart att bilens andel av transportarbetet behover reduceras
har forhallandevis lite hint for att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel.

Atgirder

1. Tydliggora och skapa forstielse hos kollektivtrafikansva-
riga om den samhillsnytta kollektivtrafiken ger.

2. Genomfora okade insatser for att utveckla linets kommu-
nikationer med tag bade regionalt och interregionalt. Ska-
pa snabba direktlinjer i prioriterade regionala och inter-
regionala strak med lokala anslutningar fran nirliggande
omraden.

3. Efterstriva vil fungerande reskedjor med samordnade och
sa fa byten som mojligt savil mellan som inom olika tra-
fikslag. Samordna biljettsystem och biljettforsiljning mel-
lan trafikslagen buss och tag.

4. Infora informationssystem som ger littillginglig, tydlig och
samordnad tidtabellinformation mellan de olika trafiksla-
gen buss och tag.

5. Forma en tydlig integration av regional tagtrafik med re-
gional busstrafik dir tagtrafiken utgor ryggraden.

6. Utveckla nya smaskaliga trafiklosningar i trafiksvaga omra-
den som matar till och fran de regionala straken.

7. Skapa en trafik med tydlig profil som ir litt att forsta for
resendren samt utdoka marknadsforingen av resmojligheter
inom buss- och tagtrafiken.

8 Bygga moderna resecentrum i strategiska knutpunkter dir
de lokala, regionala och nationella transportsystemen stra-
lar samman. Utforma servicebreda resecentra med bade
kommersiell och offentlig service.

9. Anlidgga pendlarparkeringar i stationsnéra ligen och i stra-
tegiska ligen utmed busstrafikens stomlinjer i starka pend-
lingsstrak. Utforma ett gang- och cykelsystem med hog
tillgdnglighet pa kort avstand till resecentrum.
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Effektivare naringslivstransporter

Naringslivets transporter i Dalarna ir omfattande, framfor allt beroende pa
den exportberoende basindustrin. Tung godstrafik med stal och pappersmas-
sa nyttjar till 80-85 procent jirnvig, men det sker ocksa mycket lastbilstrans-
porter, huvudsakligen av littare gods och ravara till skogsindustrin. Mingder
av forsorjningstransporter skapas av mianniskors konsumtionsmonster.

Atgirder

1. Arbeta aktivt med kvalitetssikring av transporter och spri-
da Vigverkets systematiska arbetssitt for miljo och trafik-
sikerhet "Kvalitetssikring av transporter” till linets foretag
samt kopare och utforare av transporter.

2. Inventera genomforda atgirder hos foretag om miljoanpas-
sade transportuppligg och sprida dessa exempel.

3. Utreda mojligheterna att etablera terminaler och utnyttja
kombinerade transporter, som kan hantera bade contai-
ners, trailers och styckegods.

4. Stimulera och stddja de kommunala upphandlingskonto-
rens arbete med upphandling av miljdanpassade transpor-
ter.

5. Bilda lokala arbetsgrupper med transportorer, butiker,
handelsforeningar, citysamverkansgrupper eller andra
sammanslutningar for att samordna och effektivisera sina
transporter.

6. Omarbeta lokala trafikforeskrifter for stadskirnor sa att det
gynnar samdistribution.

7. Pavisa ekonomiska vinster med miljoévinliga transporter
och marknadsfora dessa for olika intressenter.

8. Genomfora utredningar och utarbeta losningar for hur
godsbangardar och industrispar kan nyttjas mer optimalt i
syfte att 6ka godstransporter pa jirnvidg och skapa moijlig-
heter till omlastning av gods mellan bil och tag.



Energieffektivare fordon
och alternativa branslen

Fornybara branslen och energieffektivare fordon okar nu i snabb takt till

foljd av nya mal och styrmedel, 6kad efterfrigan och olika initiativ.

Vigverket har 2006 utarbetat en miljobilsdefinition som successivt kom-
mer att skidrpas. En miljobil 4r en bil som édr brinslesnal och har laga utslipp.
Utsldppen av koldioxid for bilar som drivs med bensin eller diesel ska vara

mindre dn 120 gram per km.

Exempel pa fornybara fordonsbrinslen dr etanol, metanol, biogas och syn-

tetdiesel frin bioenergi och el fran vind- och vattenkraft.

Atgarder

1.

Stilla krav pa bilbranschen genom att vid upphandling av
fordon till foretag och offentliga organisationer premiera
energieffektiva fordon.

. Hoja medvetenheten hos kopare av transporter om bety-

delsen av miljokrav vid upphandling av transporter.

. Satsa pd produktion av biogas som fordonsbrinsle for kol-

lektivtrafikens bussar framfor allt i titorter.

. Planera infrastrukturen for lokalisering av tankstillen och

produktion och distribution av alternativa fordonsbrinslen
for fordon med el- och biogasdrift.

. Stimulera utveckling av miljovinliga tekniker genom att

initiera och stddja forskningsmiljoer vars fokus 4r energief-
fektivitet och alternativa brinslen.

17
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Genomforandeansvar
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Att na miljéanpassade transporter i Dalarna ir allas ansvar. Genomférandet
av atgirderna i denna strategi dr ett ansvar som faller pa foretag, kommuner,
myndigheter och organisationer och i forlingningen enskilda medborgare.
Ambitionen bor vara att etablera samarbete mellan aktorer som ligger nira
varandra i tinkande eller verksamhet och mellan dem som dnnu inte funnit
varandra.

Nya kopplingar och nytt tinkande ska ga hand i hand med det vardagliga
strivsamma arbetet for att forbittra klimatet och miljon. Resultat forutsitter
ett regionalt langsiktigt samarbete som kan stodja det lokala arbetet.

Att utveckla och permanenta en mobilitetsfunktion inom ramen for regional
samverkan for ett miljdanpassat transportsystem i Dalarna dr angeliget.

Uppgiften att driva pa och folja upp genomforandet av strategins atgirder
tillsammans med berorda aktorer dr en vig att ga.

Region Dalarna och Linsstyrelsen Dalarna dr nyckelorganisationer i samord-
ningen ddr kommunerna, handeln, industrin, besoksniringen, transportsek-
torn, Hogskolan Dalarna, Vigverket, Banverket och Landstinget Dalarna ir
ansvariga parter i arbetet med att genomfora strategins atgirder.
Den regionala energi- och klimatsamverkan som finns inom Energilntel-
ligent Dalarna kan ocksa nyttjas som ett forum for samverkan.
Huvudansvaret for den fortsatta processen axlas av Region Dalarna.



o,%‘. HALLBART TRANSPORTSYSTEM
Aaangnss’ DALARNA

Denna strategi har tagits fram inom ramen fér Dala-MaTs, ett
projekt som har jobbat med att skapa forutsattningar for mer
miljdanpassade och héllbara transporter i Dalarna. | detta
arbete har ingdtt att initiera en regional samverkan inom det
befintliga arbetet och skapa en battre éverblick och dkad
samsyn bland de olika aktérerna.

Dala-MaTs har haft en styrgrupp med medlemmar fran Region
Dalarna, Lansstyrelsen Dalarna, Vagverket Region Mitt, Ban-
verket, Akeriféreningen Mitt, Landstinget Dalarna, Hégskolan
Dalarna, Borldnge kommun, Falu kommun, Mora kommun, AB
Dalatrafik samt Mellansvenska Handelskammaren.
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