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Forord

Region Dalarnas uppgift dr att ansvara for, samordna och effektivisera det regionala
utvecklingsarbetet i Dalarna. I det ligger att ta tillvara linets méjligheter och frimja den
regionala utvecklingen inom en rad olika omraden som ir betydelsefulla f6r tillvixt och
sysselsittning i regionen. Region Dalarna dr ett kommunalférbund med Dalarnas 15
kommuner och Landstinget Dalarna som medlemmar. Region Dalarna har ddrmed ocksa
rollen som ldnsplaneupprittare for transportinfrastruktur i Dalarnas ldn.

Enligt regeringens uppdrag ska Trafikverket utforma inriktningsunderlag for transport-
infrastrukturplaneringen fér perioden 2018-2029 efter samrad med regionalt utvecklings-
ansvariga aktorer. Trafikverket har tagit fram en vigledning f6r upprittandet av regionala
systemanalyser. Lansplaneupprittarna beslutar sjdlva om, och 1 sa fall hur och nir, deras eget
underlag infér kommande atgirdsplanering ska tas fram.

Region Dalarna har beslutat att aktualisera den nuvarande systemanalysen med st6d i
Trafikverket vigledning,

Syftet med de regionala systemanalyserna ar att ta fram en politiskt genomarbetad
och férankrad utvecklingsstrategi for regionens transportsystem. Denna strategi kan
anvandas i olika sammanhang, men framst nar de langsiktiga transportplanerna pa
nationell och regional niva tas fram.

En central utgangspunkt for systemanalysen dr de mal och strategier som tagits fram

inom den regionala utvecklingsstrategin eller det utvecklingsprogram som finns i varje
lan.

Systemanalysens fokus ligger pa att beskriva vilka funktioner som kravs i
transportsystemet for att uppna eller bidra till malen. Den bo6r dessutom oversiktligt
ange vilka brister som man kan komma att 6vervdga att atgarda i kommande
transportplaner.

Regionala systemanalyser kan dven:

®  Vara underlag for att prioritera mellan de dtgirdsvalsstudier som behover
genomforas.

= Sitta in de olika trafikslagen i ett storre sammanhang, t.ex bostadsférsorjningen.

®  Vara den strategiska pusselbit som beskriver hur transportsystemet ska kunna bidra
till ett férverkligande av regionala och nationella mal och strategier.

®  Vara en plattform f6r de regioner som vill lyfta mer principiella fragor till
Trafikverket eller regering och riksdag.



Sammanfattning

Dalarna bidrar pa ett tydligt och mycket positivt sitt till Sveriges ekonomi

Dalarna bidrar pi ett tydligt och mycket positivt sitt till Sveriges ekonomi genom att vara ett
av landets absolut viktigaste exportlin. Dalarna inrymmer stora och viktiga exportféretag
vars ekonomiska aktiviteter har en avgérande betydelse f6r landets ekonomiska utveckling.
Tillverkning av stél, trivaror, papper och utrustning fér elkraftséverforing édr stdrst nér det
giller tillverkningsindustrin i linet.

De stora f6éretagen inom stalindustrin finns representerade 1 Dalarna med moderna och
hégteknologiska verksamheter 1 Avesta (Outokumpu), Borlinge (SSAB), Smedjebacken
(Ovako) och Lingshyttan (Kloster Speedsteel). Framgangsfaktorn har varit en tydlig
specialisering med en produktion av alltmer kvalificerade produkter. Stalkoncernerna i
Sverige exporterar 95% av sin produktion till 150 linder. ABB i Ludvika dr virldsledande
inom tillverkning av komponenter och system f6r &verféring av hogspind likstrém (HVDC).

Dalarna utgdr ocksi ett betydelsefullt bes6ksomrade, sommar som vinter, med norra
Europas stdrsta vinterdestination som en viktig del. Dalarna 4r landets i sdrklass ledande
besokslin utanfér de tre storstadsregionerna. Beséksniringen har haft en mycket gynnsam
sysselsittningsutveckling de senaste aren och har potential till en fortsatt stark tillvixt. Sett
till det som redan kommit till stind och planeras £6r tidsperioden 2010-2020 kommer tio
miljarder att investeras under perioden. Framtidsinriktade investeringar i flygplats och
képcentrum i Silenfjillen stirker bilden av méjlig tillvixtpotential.

I Dalarna ligger titorterna i ett parlband lings tydliga strak. Dir sammanstralar dven de f6r
sdvil nationell som regional nivé viktiga nord-sydliga och dst-vistliga jirnvigs- och
vigstraken, som utgdr basen f6r Dalarna, som ett av landets absolut storsta godsgenererande
lin. Dalarna dr dessutom ett transitlin f6r den omfattande nord-sydliga godstrafiken i
Sverige. Vart fjirde godstdg (per dygn) pa svensk jarnvig har sitt ursprung i eller passerar
Borlinge. Dalarnas nirhet till Stockholmsregionen ger forutsittningar f6r en samverkan och
ett gemensamt arbete for utveckling av en storregional struktur i Mellansverige.

Sammantaget innebdr det ett hart tryck pa hela transportsystemet i och genom Dalarna dir
en vil fungerande infrastruktur dr avgdrande f6r Dalarna som ett av landets ledande besoks-
och exportlin, savil som f6r hela Sveriges utveckling.

Atta utpekade funktionella strak
Atta funktionella gods- och persontrafikstrik pa vig och jirnvig genom linet har pekats ut i
processen med att ta fram den regionala systemanalysen f6r Dalarna:

= E16/Vasterdalsbanan/Gavle hamn.

= E45/Inlandsbanan.

* Riksvig 50 (Bergslagsdiagonalen)/Bergslagsbanan/Givle hamn/Géteborgs hamn.
*  Riksvig 70/Dalabanan/Vasaloppsvigen/Dala Airport/Mora-Siljan flygplats.

*  Riksvig 26 (Halmstad—Kristinehamn—Mora).

* Riksvig 66/Bergslagspendeln/vig 311.

* Riksvig 68/Godsstriket genom Bergslagen/Givle Hamn/Skanehamnar.

= Riksvig 69 (Fagersta—Falun—Riittvik).



Vasterdalsbanan:
Malungsfors - Malung -
Vansbro - Borlange

““[Norra
stambanan:

Bracke - Ange -
Gévle/Storvik

Inlandsbanan:
Gallivare - Oster-

Dalabanan:
‘ Mora - Borldnge -

7| Vag
=== Jarnvag
) Flygplats
==== Anslutande jarnvig
Anslutande vag

Ostkustbanan:
Sundsvall - Gavle -
Uppsala (- Stockholm)

Gavics /Gé}v}e hamn

D
o [E1%%andviken/
/

Uppsala - Stockholm
AN =

Godsstréket genom
Bergslagen: SO N
Storvik - Avesta/Krylbo - W
Hallsberg - Mjslby )

.Kongsvink s
/ __ A Torsby
=16

E45 Bergslagsbanan:
Gavle - Falun - Borldnge -

Oslo Ludvika - Frovi/Kil

Bergslagspendeln:
Ludvika - Fagersta - Vésterds

Figur 1. Utpekade funktionella gods- och persontrafikstrak

Dalastrategin som utgangspunkt

Denna regionala systemanalys dr en politiskt férankrad utvecklingsstrategi for linets
transportsystem. Den ér det frimsta underlaget £6r langsiktiga transportplaner pa nationell
och regional nivd. Utgangspunkten dr milen i den regionala utvecklingsstrategin
”Dalastrategi — Dalarna 2020”. Region Dalarna har i en bred dialog med utvecklingsaktérer
pa regional och lokal nivd, identifierat vilka omriden, fyra vigval, som dr sirskilt viktiga att
samlas kring. Den regionala systemanalysen f6r Dalarna dr en bland flera regionala planer
och program som konkretiserar Dalastrategin inom sitt regionala verksamhetsomrade

Regional strategi
Dalastrategin

Strukturfondsprogram
Landsbygdsprogram

M.fl. regionala och delregionala planer och program

Lanstransportplan
Klimat & energistrategi
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Figur 2. Den regionala systemanalysen i sitt sammanhang
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De fyra vagvaleni
Dalastrategin

Arbetsprocess

Utifrdn de fyra vigvalen i Dalastrategin har, 1 ett processarbete, regionala mal f6r
transportsystemet tagits fram. Med regionala mal for transportsystemet, 6nskade funktioner
och bedémning av brister har dtgirdsstrategier formats, med stod 1 fyrstegsprincipen.

Regionala mal for
transportsystem

Figur 3. Arbetsprocessen i systemanalysen utifran Dalastrategin
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sammanfattning

Atgardsstrategier
- sammanfattning

Vagval 1
Kompetensforsorjning
och okat
arbetskraftsutbud

Transportsystemet ska underlatta

och bidra till mojligheter till ett

livslangt larande for befolkningen i
Dalarna och underlatta rekrytering

och spetskompetensforsorjning.
Transportsystemet ska erbjuda effektiva
pendlingsmajligheter till utbildning- och
arbetsmarknad.

Vagval 2
Innovativa miljoer och
entreprendrskap

Dalarnas naringsliv ska ha god
tillganglighet till och fran nationella
och internationella marknader som
ddrmed ska underlatta utveckling
av foretag.

Vagval 3
Tillgdnglighet och
infrastruktur

Miljpanpassade och resurseffektiva
transporter ska ges forbattrade
forutsattningar genom transportsnal
fysisk samhallsplanering dér kollektiv-
trafiken ska vara ett attraktivt resalternativ
for att mojliggdra arbets-, studiependling
och fritidsresor. Kollektivtrafik ska bidra
till hallbar utveckling genom att 6ka sin
marknadsandel mot bilen.

Vagval 4
Livskvalitet och
attraktionskraft

Transportsystemet ska vara jamstallt sa
att det pa ett likvardigt satt svarar mot
kvinnors och méans behov. Det ska vara
sakert och tryggt med noll-visionen som
ledstjarna, dvs att inga personer dédas
eller skadas allvarligt i trafiken.
Grundldggande samhalls-service ska nas
inom 30 minuter med bil eller
kollektivtrafik.

Kraftfulla underhélls- och kapacitets-atgarder
i jdrnvagsnatet samt kraftfulla
tillganglighetshéjande atgarder i vagnatet.

Trafikslagsovergripande atgarder och
sammodala kopplingar i transport-systemet
for effektivare godstransporter och resor.

Utveckling av direktbusslinjer i prioriterade
regionala och interregionala strak.

Utveckling av attraktiva resecentra och
bytespunkter med anslutande sakra och
tillgangliga gang och cykelvagar till
malpunkter mellan och inom tatorter.

Atgarder for 6kad nationell och regional
tillgénglighet i vdgnatet, vagar med héga
trafikfloden motessepareras.

Transporteffektiv samhéllsplanering for att
oka tillgéangligheten och héllbarheten i
transportsystemet i ett “"Hela resan”
perspektiv.

Forstarkt flygplatskapacitet for narings-livets
behov.

Tillgéng till biobaserade branslen och
laddinfrastruktur for elfordon.

Mobilitetsarbetet for 6kad kunskap, attityd
och beteendepaverkan vid val av
transportslag utvecklas.

Bredbandsutbyggnad fér utbildning,
kontakter och arbete pa distans.

Figur 4. Regionala mal for transportsystemet och atgardsstrategier, sammanfattning.

Atgardsstrategier
(fyrstegsprincipen)




Atgiirdsstrategierna medverkar till en ling rad tgirder som forbittrar forutsittningarna for
jobb, delaktighet och héllbar tillvixt i Dalarna. Satsningarna pa strategiska investeringar i
infrastruktur forbittrar tillgéAngligheten fér kvinnor och min till bostider, arbete, service och
kultur samt méjligheten att leva i stider, tdtorter och pa landsbygden i Dalarna, men ocksd
att pendla dit jobben finns.

Dalarnas prioriteringar

Region Dalarna har pekat ut atta funktionella gods- och persontrafikstrak i och igenom
Dalarna. Utifrdn dessa utpekade strak gors tydliga prioriteringar av féljande vig- och
jarnvagsstrak:

* Riksvig 70 Enkoping—Mora/Vasaloppsvigen/Dalabanan.

* E16 Givle-Malung-Torsby/Kongsvinger/Riksvig 66 Malung—Silen.
Objekt: E16 Borlinge—Djuras.

*  E45 objekt: Genom Mora och Mora—Orsa (Vattnds—Trunna).

* Riksvig 50 Falun/Bortlinge—Orebro(Bergslagsdiagonalen)/Bergslagsbanan inklusive
vister om Vinern Givle hamn—Géteborgs hamn.

Objekt: Genom Ludvika.

*  Godsstriket genom Bergslagen Givle/Storvik—Avesta—Hallsberg—Skinehamnar.
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1 Processdokumentation

1.1 Bakgrund till Regional systemanalys Dalarna

Regional systemanalys Dalarna dr en del i arbetet inom transportinfrastrukturplaneringen for
ar 2018-2029. Den stindigt pagiende samhillsutvecklingen féranleder att nu aktualisera den
gillande regionala systemanalysen frin ar 2008. Den under de senaste aren kraftiga digitali-
seringen av vért samhille, industrins stindiga och allt snabbare omstrukturering samt
beséksniringens vixande betydelse i linet, dr faktorer som gor att systemanalysen behover
uppdateras. En ny Dalastrategi, Dalarna 2020, har tagits fram. Den utgdr det centrala
underlaget f6r Regional systemanalys Dalarna.

1.2 Syfte med Regional systemanalys Dalarna

Denna regionala systemanalys dr en politiskt férankrad utvecklingsstrategi for linets
transportsystem. Den ér det frimsta underlaget f6r langsiktiga transportplaner pa nationell
och regional niva. En central utgingspunkt 4r mélen i den regionala utvecklingsstrategin
(Dalastrategi—Dalarna 2020) for linet. Regionala systemanalyser ska vara transportslags-
6vergripande analyser av transportsystemetets funktion och brister utifrin nationella och
regionala mél och behov.

En regional systemanalys har fyra syften:

1. Beskriva hur transportsystemet bidrar till att férverkliga mél och strategier.
2. Lyfta principiella friagor till Trafikverket eller regering och riksdag.

3. Stodja i prioritering av atgirdsvalsstudier.

4. Sitta in trafikslagen 1 ett storre samhillsbygenadsperspektiv.

1.3 Processdokumentation

1.3.1 Arbetsprocessen

Arbetet med Regional systemanalys Dalarna har drivits av en arbetsgrupp bestiende av
tjanstemin pa Region Dalarna samt med ett brett forankringsarbete som formaliserats
genom dialoger i mindre och stérre grupper. I dialogerna har ansvariga tjainsteméin
(referenspersoner) internt pd Region Dalarna medverkat. Ett antal arbetsméten har
genomforts med referenspersoner fran externa aktdrer med deltagare fran Trafikverket
Region Mitt, Mellansvenska Handelskammaren/niringslivet och intresseorganisationer/
partnerskap. En hearing med cirka 50 deltagare har genomférts. Den var sirskilt riktad mot
kommunerna, men dven vira grannlin, med inriktning pd atgirdsplaneringen f6r perioden
2018-2029 och den regionala systemanalysen.

1.3.2 Politisk férankring

Ligesrapport och dialog i arbetets framskridande har skett med Region Dalarnas politiska
rad ”Radet f6r kommunikationer och infrastruktur’” som limnat synpunkter pa innehall och
inriktning for arbetet. Den politiska férankringen och beslutsprocessen har vidare skett i
arbetsutskott och direktion.

1.3.3 Samverkan med andra lan

Det finns en regelbunden dialog med savil angrinsande lin som Gvriga ldn i landet kring
infrastrukturplanering. Den édr delvis formaliserad genom samarbetet inom linsplane-
upprittarna i landet (Kommunikationsexpertféreningen; Kom.exp.). I systemanalysarbetet
har dialog forts frimst med angrinsande ldn bland annat genom deltagande i en hearing
kring systemanalysarbetet och kommande édtgirdsplanering. Vidare sker samverkan med
andra lin och kommuner genom grinséverskridande samarbeten i form av ett antal
partnerskap kring vira utpekade gods- och persontrafikstrak.
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1.4 Organisation

Arbetet med Regional systemanalys Dalarna har genomférts med f6ljande organisation och
avstimningar:

1.4

Intern arbetsgrupp Region Dalarna, med ansvariga tjinstemin som referenspersonert.

Externa referenspersoner fran Trafikverket Region Mitt, Mellansvenska Handels-
kammaren/niringslivet och intresseorganisationer/partnerskap.

Regelbundna avstimningar med Region Dalarna politiska rad “Radet f6r
kommunikationer och infrastruktur”.

Avstimning med linets kommunchefer.

Hearing den 2 september 2016 infér den kommande dtgirdsplaneringen f6r perioden
2018-2029 och den regionala systemanalysen.

.1 Hur jamstélldhets- och mangfaldsaspekten har beaktats

Utifrdn de politiska mal som har formulerats £6r transportplaneringen kan man konstatera att
jaimstilldhet utgdr en viktig friga f6r transportplaneringen. Funktionsmadlet f6r
transportpolitiken innefattar att transportsystemet ska vara jamstillt. Funktionsmalet har en
precisering av jimstélldhet som innebir att arbetsformerna, genomf&randet och resultatet av
transportpolitiken medverkar till ett jamstallt samhille.

De
1.

fyra jamstilldhetspolitiska malen ar:
Jamn f6érdelning av makt och inflytande — mellan min och kvinnor i besluts- och
genomfdrandeprocesser i systemanalysen, redovisas 1 f6ljande tabell.

Grupp Kvinnor (ET
Arbetsgruppen 1 5
Referenspersoner internt Region Dalarna 9 4
Referenspersoner externt 4 4
Radet for kommunikationer och infrastruktur 2 3
Hearing den 2 september 2016 14 31

Ekonomisk jamstilldhet — Transportsystemet ska bidra till lika tillgdng till utbildning
och arbete £6r min och kvinnor. Det dr ddrfér viktigt att utifrdn den regionala
systemanalysens atgardsstrategier, beakta att mojliga fardsitt, under olika tider pa dygnet,
till kvinnligt och manligt dominerande arbets- och utbildningsplatser, 4r lika.

Jamn férdelning av det obetalda hem- och omsorgsarbetet — Transportsystemet ska
bidra till att skapa jamn férdelning mellan min och kvinnor avseende obetalt hem- och
omsorgsarbete. Malet handlar om vilka méjligheter transportsystemet skapar f6r en jamn
férdelning av hem- och omsorgsarbetet. Malet har mest relevans och betydelse
betriffande dtgirdsstrategier kring regional planering i tidiga skeden f6r en
transporteffektiv samhillsplanering.

Mins vald mot kvinnor ska upphéra — Malet handlar i mangt och mycket om risker
och riadsla for att utsittas for konsrelaterat vald/brott i samband med resor. Det ar bland
annat dirfor viktigt att den fysiska utformningen av transportsystemet kan paverka den
upplevda kinslan av trygghet.
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1.4.2 Hurriksdagens vision om att Sverige ar 2050 inte ska ha nagra
nettoutslapp av viaxthusgaser i atmosfaren har hanterats

Sveriges transportsektor ska ar 2050 vara fossilfri och Sverige ska ha en fossiloberoende
fordonsflotta 2030. ”Klimatklivet” idr en av regeringens atgirder for att bryta fossilberoendet,
1 Dalarna stédjer och radger Linsstyrelsen ansOkande till satsningen. For att begrinsa
kommunernas klimatpaverkan arbetar Lansstyrelsen tillsammans med kommunernas fysiska
planering. Linsstyrelsen ansvarar dven for Dalarnas klimat- och energistrategi.

Linsstyrelsen Dalarna har drivit ett projekt riktat mot kommunerna kring resfria méten.
”Upphandlings Dialog Dalarna” ir ett projekt som pagatt i flera 4r med Linsstyrelsen som
huvudman (Region Dalarna dr medfinansiir), dir transporter dr en naturlig del av kriterierna
och kraven. Region Dalarna, genom Transportdialogen, leder samverkan f6r Dalarnas
aktorer som aktivt arbetar for att minska utslippen inom transportsektorn.
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2 Beskrivning av dagens transportsystem

2.1 Det transeuropeiska transportnatet (TEN-T)

Vad ar TEN-T

Transeuropeiska transportnit (TEN-T) dr ett multimodalt ndt och en EU-satsning for att
inritta ett integrerat transportnit inom FEuropeiska unionen. I nitet ingar alla transportslag;
jarnvig, vig, hamnar, inre vattenvigar och flygplatser. TEN-T ska linka samman europeiska
transportsystem och utgéra grundstommen for transport inom EU:s inre marknad. Detta
innebdr att medlemslinderna miste koordinera sig for att skapa fungerande transporter
genom Europa. TEN-T ska ocksd sammanlinka stora sociala och ekonomiska centra inom
EU. Det finns fem huvudproblem som TEN-T avser 16sa;

*  Det saknas forbindelseldnkar, sdrskilt vid grinsévergangar.

*  Det rader stora skillnader mellan infrastrukturens kvalitet och tillgang i olika
medlemsstater.

*  Det behovs bittre kopplingar mellan de olika trafikslagen.

* 4 de omfattande utslippen av vixthusgaser frin transportsektorn att minska med
60% till 4r 2050.

*  Det finns fortfarande stora skillnader mellan regler och krav 1 EU:s medlemsstater.

For att 16sa dessa problem och stirka den inre marknaden och fd ett mer harmoniserande
transportsystem i unionen ska bland annat infrastrukturella flaskhalsar avligsnas, infra-
struktur uppgraderas och grinséverskridande transporter férenklas och forbittras.
Satsningarna i infrastrukturen ska ocksd leda till nya innovativa 16sningar inom exempelvis
temat hallbara transporter. TEN-T ska byggas ut pa tva nivier bestidende av ett Gvergripande
nit och ett stomniit.

Overgripande nit (Comprehensive network)

Det 6vergripande nitet dr ett omfattande transportnit som ansluts till stomnétet pé regional
och nationell niva. Nitet syftar till att sdkerstilla full tickning av EU och tillginglighet f6r
alla regioner. Malet dr att sikerstélla att transportnitet gradvis bidrar till att f6rbéttra den inre
marknaden, stirka territoriell, ekonomisk och social sammanhéllning och minska utslipp av
vixthusgaser inom hela EU. Hela det 6vergripande nitet ska vara firdigstillt senast 2050.

Stomniit (Core Network)

Stomnitet bestar av de delar av det 6vergripande nitet som dr strategiskt viktigast fOr att
milen fOr strategin f6r det transeuropeiska transportnitet ska kunna uppnis, och ska
aterspegla utvecklingen av trafikefterfrigan och behovet av multimodala transporter. Det ska
sdrskilt bidra till att den 6kande rérligheten kan hanteras och att en hog sikerhetsstandard
kan sakerstallas samt till utvecklingen av koldioxidsndla transportsystem.

I december 2013 faststillde EU nio stycken prioriterade transportkorridorer, si kallade
stomnitskorridorer (Core Network Corridor). Korridorerna och stomnitet ska vara
firdigstillda med hog kapacitet till 2030. Infrastruktur som ingir i stomnitet har stérre
moéjligheter till EU-finansiering, men det stills samtidigt ocksd hégre krav pad infrastrukturen.

12



Stomnatskorridor i Sverige

Den kotridor som ber6r Sverige dr Skandinavien-Medelhavskorridoren (stomnitskorridor 5)
och stricker sig mellan Valetta (Malta) och den finsk-ryska grinsen och de finska hamnarna
Fredrikshamn/Kotka. Korridoren inbegtiper jirnvigar, vigar, flygplatser, hamnat,
jarnvigsterminaler och ”sjémotorvigar”. De transportslag i Sverige som ingar 1
Skandinavien-Medelhavskorridoren ir;

®  Fem hamnar (Luled, Stockholm, Géteborg, Malmé, Trelleborg)

= En jirnvigsterminal (Hallsberg)

= Ett omfattande jirnvigsnit (bl.a. S6dra stambanan, Malmbanan och Vistkustbanan)
= Tre flygplatser (Arlanda, Landvetter, Sturup)

* Betydande delar av det svenska motorvigsnitet, liksom godstunga vigar i norr
(bla. hela E4:an och E6:an).

Figur 2.1. Det transeuropeiska transportnatet (TEN-T)

Ytterligare korridorer i Sverige

Botniska korridoren dr utpekat som del av TEN-T nitverket, men ir inte en del av de nio
prioriterade korridorerna. Det finns en ambition frin berérda parter att hoja Botniska
korridorens status fran inofficiell korridor i stomnitverket till att inga i Skandinavien-
Medelhavskorridoren i den kommande revideringen av EUs stomnitskorridorer, 2018-2021.
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2.1.1 Nationellt stamvagnat

Nationella stamvigar dr en beteckning pa Sveriges nationellt 6vergripande prioriterade
vignit. De dr tinkta som rekommenderade huvudvigar bade fér langviga tunga transporter

och langviga persontransporter.

Skillnaden mellan nationella stamvégar och 6vrigt vignit dr att investeringar i det nationella
stamvignitet planeras och finansieras via medel i den nationella transportplanen, medan
investeringar i évriga vigar planeras och finansieras med medel ur linsplaner fér regional

transportinfrastruktur.

Nationella stamvigar genom
Dalarna ir:

= EI16 strickan riksgrinsen
Norge—Givle

= EA45 strickan Go6teborg—

Trollhittan—Karlstad—Torsby —
Malung—Mora —Orsa—Sveg —

Ostersund—Storuman—
Karesuando

= Riksvig 50 strickan
Jonkoping/ E4-Mjolby—
Orebro—Ludvika—Borléinge—

Falun (¢ nationell stamviyg strickan

Falun—Saderbamn,).

= Riksvig 70 strickan
Enkoéping—Mora (¢f nationell

stamvdg strickan Mora—Alvdalen—

Idre/ riksgrinsen Norge).

N

A

Figur 2.2. Det nationella stamvagnétet
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2.2 Funktionellt prioriterat vagnat (FPV)

Trafikverket har i samverkan med linsplaneupprittarna pekat ut vilka vigar som 4r viktigast
f6r nationell och regional tillgdnglighet, ett funktionellt prioriterat vignit (FPV). Detta utgdr
ett samlat planeringsunderlag fOr prioriteringar av olika verksamheter och projekt 1
kommande planeringsprocesser.

De vigar som pekas ut som funktionellt prioriterat vignit 4r de viktigaste vigarna utifran
funktioner f6r godstransporter, lingviga personresor, dagliga personresor och kollektivtrafik.
Huvuddelen av det utpekade vigarna innefattar samtliga funktioner, medan &vriga vigar
innefattar nagon eller nagra av funktionerna.

M.miti\

<X ) l' ( el Vo

Figur 2.3. Funktionellt prioriterat vagnat (FPV) Dalarna
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2.3 Utpekade gods- och persontrafikstrak i och genom Dalarna

Atta funktionella gods- och persontrafikstrak pa vig och jirnvig genom linet har pekats ut i

8 p pa vag ) g8 p
processen for att ta fram Regional systemanalys Dalarna. Dessa atta strik beskrivs i detta
kapitel med deras ingiende delar:

= E16/Visterdalsbanan/Givle hamn.

=  E45/Inlandsbanan.

= Riksvig 50 (Bergslagsdiagonalen)/Bergslagsbanan/Givle hamn/Goteborgs hamn.
* Riksvig 70/Dalabanan/Vasaloppsvigen/Dala Airport/Mora-Siljan flygplats.

= Riksvig 26 (Halmstad—Kristinehamn—Mora).

»  Riksviig 66/Bergslagspendeln/vig 311.

= Riksvig 68/Godsstriket genom Bergslagen/Givle Hamn/Skanehamnat.

= Riksvig 69 (Fagersta—Falun—Rittvik).

| = Vag
= Jarnvag

Flygplats
==== Anslutande jarnvig
Anslutande vag

stambanan:
Brécke - Ange -
Gavle/Storvik

|Inlandsbanan:

Gillivare - Oster- Ostkustbanan:

Sundsvall - Gavle -
Uppsala (- Stockholm)

e
,_J" Fiskarhe

\

10248

Véasterdalsbanan:
Malungsfors - Malung -
Vansbro - Borlange

: }G'gi_\_(le hamn
ndvike

‘ R
\ Mora - Borlange -
A Uppsala - Stockholm

i A

BE T\

Dalabanan:
l

Godsstrdket genom
Bergslagen:

Storvik - Avesta/Krylbo -
Hallsberg - Mjolby

i

4 .Kongsvjn&r\
4 : / __ A Torsby
: /
7 E45 Bergslagsbanan:
Gavle - Falun - Borldnge -
Ludvika - Frovi/Kil

~0slo

27

|Halm;tadL

Figur 2.4. Utpekande funktionella gods- och persontrafikstrak
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2.3.1 Strak:E16/Vasterdalsbanan/Gavle hamn

Straket omfattar E16 med den parallellgiende jirnvigen Visterdalsbanan, med kopplingar till
Gavle hamn.

3 S
(SR e | === Jarnvdg
"] =—vig
Flygplats
;\/ ==== Anslutande jarnvag
» i Anslutande véag
N &
PO
\ N
\ Bollndgs  _.& !
Trysl ; . Ségerhamn
/ Alvdalen /
y. Salen
Orsa \\
e | Mora s
‘1\ . \,\ s o

\N’Q{

s Leksand

Gavl ﬁGéjyje hamn
E16 andviken7‘ (G

Siter _Hedemora

s Viisterdalsbanan:

) .Kongsvmgfb\ Malungsfors - ; Smedjeb
/ - Torsby o e Ludvika « * Avi T |
{ / Malung - Vansbro - Norberg | |
o Borléinge Fagersta j

Oslo ~
e et Sala”® (,

Uppsala —

' >
v‘/ {
— {

Enkdping /™

Figur 2.5. Strak: E16/Véasterdalsbanan/Gavle hamn

El6
Givle-Falun/Borlinge—-Malung—Oslo (- Bergen)

Stricka och funktion

E16 gar mellan Givle och Bergen i Norge via Falun, Borlinge, Malung, Torsby, Kongsvinger
och Oslo/Gardermoen. Vigen utgor tillsammans med E6 och E18 Europavigskopplingarna
mellan sédra Norge och mellersta Sverige. Vigen ar nationell stamvig och utpekad som en
del av det funktionellt prioriterade vignitet (FPV). Vigen dr av stor vikt dd den binder
samman flera viktiga transportnoder i Sverige och Norge; Givle, Falun/Botlinge, Malung,
Torsby, Osloregionen, Bergenregionen, Sogndalsregionen och Glamdalsregionen.
Gemensam strickning med E45 mellan Malung och Torsby.

Persontrafikflodena varierar mycket lings strikets olika delar och 4ven mellan arstider. De
stOrsta volymerna pd arsbasis bestdr av arbetspendling. Det tillkommer en omfattande
turisttrafik. F6r Dalarna dr E16:s olika delar viktiga linkar for turisttrafiken till och frin
Dalafjillen och Siljansbygden, sirskilt f6r turister som kommer fran Oslo, Givle,
Stockholm/Mailardalen och Géteborg/ Vistsverige. Under vintersdsongen sker en dryg
tiodubbling av trafiken mot Silenfjillen, jimfort med de tider pa dret dd det dr normaltrafik.

Forutom persontrafik dr E16 ocksd ett betydande godsstrak. Ett flertal strre godsterminaler
lings E16 innebir en betydande tung trafik. I 6ster dr Gévle hamn, Sveriges tredje storsta
containerhamn, en mycket viktig nod som avsidndare och mottagare av gods och i vister
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utgdr Oslo en viktig transportknutpunkt, med betydande trafikfléden och internationella
férbindelser inom samtliga godsslag. E16 fungerar dven som uppsamlingsstrik och
grinséverfart f6r omfattande tung trafik genom Sverige, sdrskilt E45, fran norra Norge och
norra Sverige till Osloregionen och sédra Norge.

E16-straket dr viktigt for linets industri och niringsliv did manga féretag har sin verksamhet
kopplad till striket.

Standard och brister

E16-straket har en varierande vigstandard avseende tillginglighet, framkomlighet och
trafiksikerhet. I Norge har E16 i huvudsak skyltad hastighet 80 km/h. Den skyltade
hastigheten pa svenska sidan 4r i huvudsak 90-100 km/h. Vigstandarden 4r generellt sett
hégre i Sverige dn i Norge. Strickan Borlinge—Givle dr 1 huvudsak métesseparerad utom
ster och vister om Hofors, dir hastigheten 4r 80 km/h. Ovriga strickor i Sverige saknar
motesseparering. I Dalarna finns det stora brister i bland annat Borlinge-Djurés, Nas, Dala
Jarna—Vansbro och Yttermalung. Det dr bristfillig vigstandard med delvis dalig linjeféring,
smal vig och nirliggande bebyggelse lings vigen som medfor tillginglighets-,
framkomlighets- och trafiksikerhetsproblem. Ytterligare en stor brist dr delstrickan Torsby-
Kongsvinger. Den har en mycket dalig linjeféring och lag standard. Den anses vara den
felande linken f6r hela E16 straket, dd den begrinsar hela strikets funktion. Denna felande
link dr vidare av stor vikt for straket dd den beriknas bli den fjdrde storsta grinsévergingen
mellan Sverige och Norge.

VASTERDALSBANAN
Borlinge/Repbicken—Vansbro-Malung—Malungsfors

Stricka och funktion

Visterdalsbanan stricker sig mellan Borlinge och Malung via bland annat Vansbro och
Mockfjird. Strickan Borlinge—Malung ingdr i jirnvigsnitet medan Malung—Malungfors kan
betecknas som ett industrispar.

Ar 2011 upphoérde persontrafiken pa banan. Godstrafik bedrivs i huvudsak pa strickan
Borlinge-Rigsveden (Appelbo)/Dalasigen (Vansbro). Banan ir av vital betydelse for
Dalarnas skogsindustrier som anvinder banan for att transportera ravara till pappersbruken i
Dalarna och Virmland. Det finns dven planer pa en upprustning av industrispéret pa
strdckan Malung—Malungfors dér frimst sdgade trivaror fran Fiskarheden och biobrinsle
skulle kunna transporteras vidare pa Visterdalsbanan till hamnar 1 sédra i Sverige och till
viarmeverken i Stockholm—Mailardalen.

Standard och brister

Viisterdalsbanan dr en lagtrafikerad och enkelsparig bana. Banan har lag standard och ir ¢j
elektrifierad. Stora delar av banan dr underdimensionerad och det rider kapacitetsbrist, vilket
lett till att Vasterdalsbanan dr i stort behov av underhall och upprustning. Banan (exklusive
strdckan Malung—Malungfors) dr som forsta svenska (och dven europeiska) jarnvig utrustad
med trafikledningssystemet ERTMS-Regional. ERTMS ir ett gemensamt
trafikstyrningssystem fér Europa.
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2.3.2 Strak:E45/Inlandsbanan

Straket omfattar europavig E45 med, norr om Mora, den parallellgaende jarnvigen

Inlandsbanan.
Sy
/ e = B S e === Jarmvag
‘3 S | == Vag
/ Flygplats

3 Inlandsbanan:
N\ Gallivare - f
Ostersund - \\ y
Mora RS Bolinds ) \
:|'|'y5|| " E45 . Soderhamn
Alvdalen
. Salen
,‘ ° Orsa \ i
e Mora e
N )t?Ramlk

Ga‘”e.ﬂ:Gévle hamn

|
;Gagijef  Falun Sandviken

5

<

-y

VanEhro Borlange

Siter _Hedemora

.Kongsvingér >
/ Ludvika « Srped]eb; . Avi
I\ﬁrbe.rg 1S
7 Fagersta
Oslo — .
3§ et Sala
Uppsala i
: - \ )
: ,/"/ Géteborg| Enkdping /\J

Figur 2.6. Strak: E45/Inlandsbanan

E45 (INLANDSVAGEN)

Géteborg—Karlstad—Torsby—Malung—Mora/Orsa—Ostersund-Gillivare-~Karesuando
—(Finland)

Stricka och funktion

EA45 stricker sig 1 Sverige mellan Géteborg och Karesuando via Karlstad, Malung,
Mora/Orsa, Sveg, Ostersund och Gillivare. Vigen ir en viktig 6vergripande nationell
torbindelse och transportled mellan Vistsverige, Mellansverige och Norrlands inland. Vigen
anvinds dven 1 stor utstrickning som transportled f6r norsk lastbilstrafik genom Sverige,
mellan Nordnorge och sédra Norge. For niringslivet dr E45 viktig for godstransporter
genom hela landet. Den ir likasa en betydelsefull férbindelse f6r langviga persontransporter
lings hela straket, da vigen dr sirskilt viktig for turisttrafiken fran Vist- och Sydsverige och
Danmark till och frin Dalafjillen.

E45 har gemensam strickning med riksvig 26 séder om Mora till Johannisholm och med
E16 séder om Malung till Torsby. Vigen ingar i det funktionellt prioriterade vignitet (FPV).

Strickan Géteborg—Gillivare ingar dven i det av EU utpekade transeuropeiska
transportnitverket, TEN-T (Comprehensive network). Godstrafiken dr relativt omfattande
da den utgor 15-25% av trafiken.
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Standard och brister

EA45 har en mycket varierande tillginglighets- och trafiksdkerhetsstandard. Det ér stora
variationer i vigstandarden lings E45. Hastighetsbegrinsningen 4r 80—100 km/h. Genom
Dalarna rider dock i huvudsak 90 km/h. Tva tydliga brister r identifierade i Dalarna. Den
ena dr genomfarten i Mora med linga férdréjningar i anslutning till Noretbron, vilken bland
annat dr en allvarlig brist 1 tillgingligheten f6r Riddningstjidnsten och till sjukhuset. Den
andra ir delen Mora—Orsa som ir, utifran sin klart begrdnsade kapacitet, hirt belastad.
Utéver detta rader det generellt en bristande trafiksikerhet genom Dalarna pa strickan
Malung—Mora—Orsa.

INLANDSBANAN
Kristinehamn—Vansbro—-Mora/Orsa—Sveg—Ostersund—Arvidsjaur—Gillivare

Stricka och funktion

Inlandsbanan stricker sig mellan Kristinehamn—Giillivare och passerar bland annat Mora och
Orsa. Séder om Mora ér banan inte i drift annat dn pa delstrickorna Kristinehamn—
Nykroppa och Daglésen—Persberg.

Persontrafik bedrivs pa banan dret runt, pa strickan Mora-Ostersund. Sommartid férlings
persontrafiken till strickan Mora-Gillivare. Under vintersdsongen kors direkttag Malmo-
Stockholm—Réjan och Mora—Ostersund, vilket méijliggdr for resenirer fran bland annat
Milardalen att ta sig smidigt till fjdllen. Godstédgstrafik, frimst skogsravaror och torv, ir den
dominerande godstrafiken pa banan. Torvtransporterna sker frimst fran Sveg via Mora till
bland annat Uppsala och Sundbyberg.

Standard och brister
Banan dr enkelsparig och férutom strickan Kristinehamn—Nykroppa, dr banan inte
elektrifierad.
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2.3.3 Strak: Riksvag 50/Bergslagsbanan/Gavle hamn/Goteborgs hamn

Straket omfattar riksvig 50 med den parallellgiende jirnvigen Bergslagsbanan med koppling
till Gavle hamn.

S == Jarnvag
7| = V&g
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Anslutande vag
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/
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Figur 2.7. Strak: Riksvag 50/Bergslagsbanan/Gavle hamn/Géteborgs hamn

RIKSVAG 50 (BERGSLAGSDIAGONALEN)
Jonképing—Orebro—Ludvika—Falun/Borlinge—Bollnis-Séderhamn

Stricka och funktion

Riksvig 50, ocksa kallad Bergslagsdiagonalen, stricker sig mellan Jénképing och Séderhamn
via bland annat Orebro, Ludvika, Borlinge och Falun. Strickan Jénképing—Falun dr nationell
stamvig. Bergslagsdiagonalen dr ett nationellt prioriterat strak f6r gods- och persontrafik.
Straket dr en del av det funktionellt prioriterade vignitet (FPV). Gemensam strickning med
E16 strickan Falun—Borlinge.

Riksvig 50 har en omfattande arbetspendling lings delstrickor i striket. Den 4r sirskilt stor
pa strickorna Falun-Borlinge och Lindesberg/Nora—Orebro—Kumla—Hallsberg—Askersund.
Bergslagsdiagonalen ér dven ett betydande turiststrak. S6der om Ludvika dr vigen en
betydelsefull link f6r den totalt sett 6kande turisttrafiken, inte minst fjilltrafiken fran
mellersta och sydostra Sverige.

Bergslagsdiagonalen har en betydande roll f6r godstrafiken i Dalarna och Mellansverige da
den binder samman nationella godsnoder sisom Hallsberg och Borlinge. Riksvigen utgor
ocksa en viktig link mot Goteborgs hamn och hamnarna i Skine och Oresundsférbindelsen
samt att de foérbinder Mellansverige och Norrland. Lings straket finns dven flera av landets
stOrsta, expansiva och mest transportkrivande foretag (SSAB, Stora Enso, ABB, IKEA och
Spendrups) som genererar stora och betydande godsfléden.
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Standard och brister

Riksvig 50 har en varierande vigstandard med ett antal brister i tillgdnglighet, framkomlighet
och trafiksikerhet. Hastighetsbegrinsning varierar mellan 80—120 km/h. I Dalarna ir
hastighetsbegrinsningen 80-110 km/h. Genom Dalarna ir det métessepatrerat mellan Falun
—Borlinge—Ludvika.

Tydliga brister finns i form av tillgdnglighets-, framkomlighets- och trafiksikerhetsproblem
genom Ludvika och Gringesberg. Andra brister dr bland annat linsgrinsévergingen séder
om Gringesberg samt strickor med 70 km/h i Orebro lin med lig trafiksikerhet. Det
saknas en ny anslutningslink till E4 6ster om Bollnis, den s k Tronddiagonalen.

BERGSLAGSBANAN
Givle-Falun-Borlinge-Ludvika-Stilldalen- Frovi/Kil

Striacka och funktion
Bergslagsbanan stricker sig mellan Gévle och Frovi/Kil via Falun, Botlinge, Ludvika och
Gringesberg.

Bergslagsbanan ir ett nationellt prioriterat godsstrak i Mellansverige. Fér Dalarna har
Bergslagsbanan ocksa en betydande roll £6r linets basindustri och tjinsteféretag och utgdr
tillsammans med Godsstraket genom Bergslagen ”Godskorridoren genom Bergslagen”. Savil
ABB som SSAB kér tunga tig pa banan till Norrképing hamn respektive Oxelésund hamn.

Bergslagsbanan ingir i det utpekade strategiska godsnitet och utgor ett viktigt godsstrak f6r
trafiken mellan Bergslagen och Gé&teborgs hamn. Borlinge ir utpekad som vital nod i stréket
fran Norrland och Bergslagen mot Géteborg striket vister om Vinern” och Vistra
Stambanan. Borlinge utgdr ofta start- och malpunkt £6r godstratik. Banan har dessutom en
betydande roll som transportstrik till Gavle hamn f6r néringslivets godstransporter i
Mellansverige. Cirka 40% av Sveriges exportvirde genereras i straket Givle—G6teborg.

Bergslagsbanan 4r dven av stor betydelse £6r den interregionala och regionala persontrafiken.
Arbetspendlingen lings banan relativt omfattande, men det bor ha stor potential att
utvecklas ytterligare, men kapacitetsbristen dr ett hinder f6r detta.

Standard och brister

Bergslagsbanan dr elektrifierad. Hela banan 4r enkelspérig férutom delstrickan éster om
Givle (Hagastrom—Givle C, 6km) som dr dubbelspérig och delstrickan Stilldalen—
Gringesberg som ocksa har tva spar. Hela banan idr kapacitetsmissigt hért belastad och har
bitvis brister i geometrisk standard (branta backar).
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2.3.4 Strak: Riksvdag 70/Dalabanan/Vasaloppsvagen/ Dala Airport /Mora-Siljan

flygplats

Straket omfattar riksvig 70 med den parallellgiende jirnvigen Dalabanan samt Vasalopps-
vigen som forbinder riksvig 70 med Silenfjillen. 1 straket ingar dven flygplatserna Dala
Airport 1 Borlinge och Mora-Siljan flygplats.
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Figur 2.8. Strék: Riksvag 70/Dalabanan/Vasaloppsvéagen/Dala Airport /Mora-Siljan flygplats

RIKSVAG 70
Enképing—Sala—Avesta—Borlinge—-Djuris—Mora—-Alvdalen—Idre/riksgrinsen Norge

Stricka och funktion

Riksvigen stricker sig mellan Enkoping och Idre/riksgrinsen Norge och gir genom bland
annat Sala, Avesta, Hedemora, Borlinge, Mora och Alvdalen. Delar av riksvig 70 (Borlinge—
Djuris) har gemensam strickning med E16. Riksvig 70 (Enképing—Mora) ingér i det
nationella stamvignitet och 4r en viktig inkérsport till Dalarna. Riksvdg 70 dr utpekad som
funktionellt prioriterad vig (FPV). Riksvigen utgdr speciellt en viktig funktion f6r
kommunikation och forbindelse for norra Dalarna. Forbindelsen till Stockholmsomradet,
Milardalen och Uppsala idr en kritisk framgéngsfaktor for linets regionala utveckling och
regionférstoring samt f6r en vidgad arbetsmarknad.

Det rider en omfattande persontrafik pa riksvig 70. Straket dr en pulsader fér den
omfattande turisttrafiken fran Stockholm och Milardalen till Siljansomradet och Silen (via
Vasaloppsvigen) och Idre—Grévelsjofjillen. Riksvig 70 dr ett huvudstrak for arbets-
pendlingen savil inom Dalarna som till angrinsande lin.

Riksvigen har dven en betydande funktion f6r godstrafik. Riksvig 70 dr en kommunikations-
anliggning av riksintresse och rekommenderad vig for transporter av farligt gods.
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Standard och brister

Riksvig 70 dr motesseparerad pd strickan Sala—Borldnge samt sGdra infarten till Mora. Den
sista delen strax soder om Borlinge dir vigen ir tvafilig och har trafiksikerhetsproblem med
bland annat besvirande korsningar, kommer att métessepareras till 2020. Hogsta tillatna
hastighet pa riksvig 70 dr genomgiende 100 km/h séder om Botlinge och 90 km/h nott om
Bortlinge dir vigen ir tvafilig.

Det finns en del storre brister norr om Botlinge. I Dalarna dr genomfarten i Mora en sddan,
med ett relativt sett mycket hogt tratikfléde, vilket innebér betydande miljé- och trafik-
sdkerhetsproblem och hinder for trafiken upp till fjillen, samt hinder inom titorten frimst
avseende riddningstjdnsten. Strickan Borlinge—Djuris 4r smal med bebyggelse nira vigen
som ger tillgdnglighets-, framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblem. Den it saledes en
tydlig flaskhals f6r den omfattande arbetspendlingen till Botlinge och Falun.

Vidare behover hela strickan Borlinge—Mora, utifrdn dess funktion, métessepareras. En
annan storre brist dr strickan Sirnaheden-Idre. Vigen ér smal med daliga sidoomraden,
vilket innebir tillginglighet- och trafiksikerhetsproblem under vintersisongen, da
trafikmingden dr relativt hog.

DALABANAN
Mora—Borlinge/Falun—-Uppsala—(Stockholm)

Stricka och funktion

Dalabanan stricker sig mellan Mora—Uppsala—(Stockholm), via Borlinge/Falun, Avesta,
Hedemora och Sala. Utifran ett funktionellt perspektiv utgdr Dalabanan en pulsdder i ett
viktigt kommunikationsstrik mellan Dalarna, Vistmanland, Uppsala, Arlanda och
Stockholm/Milardalen. Dalabanan binder samman flera befolkningskoncentrationer, som
ligger pd ideala avstind f6r modern tagtrafik. Jarnvigen berdr dirtill ytterligare ett flertal
orter via anslutande banor. De tva storsta befolkningstyngdpunkterna dr Uppsala i strakets
sodra del och Falun/Botlinge i den notra delen av striket.

Dalabanan anses vara det viktigaste persontrafikstriket f6r Dalarna vad giller férbindelsen
till och frin Stockholm och Milardalsomréidet. Dalabanan anvinds f6r daglig arbetspendling
mellan de orter den passerar samt fér regionens kontakt med Arlanda och Stockholm.
Dalabanan har ocksa rollen som “turistbana” da den leder rakt in i centrala Dalarna och ger
resmojligheter till sédra Dalarna, Falun/Botlinge och Siljansbygden. I strakets nordligaste
del finns det dven relativt goda méjligheter att ta sig vidare till Sdlenfjillen, Idre-
/Grovelsjofjillen och Orsa Gronklitt. Det forekommer dven en del studiependling da bland
annat Hégskolan Dalarna och Uppsala Universitet ligger lings banan.

Dalabanan fungerar dven som en viktig godsbana. Godsets utveckling pa frimst den
mellersta och norra delen har gjort att banan dr viktig £6r ndringslivets f6rsorjning. Banan
knyter dven samman de tunga godsstriken som passerar Borlinge och Avesta.

Standard och brister

Dalabanan ir elektrifierad och en enkelspirig bana. Den har en férhallandevis lag standard
och det rader f6r nirvarande betydande brister lings banan. Flera av dagens métesstationer
pa strackan har dalig kapacitet, vilket bland annat beror pa korta métesspér och dldre
signalteknisk utformning. Rent generellt rider det f6r nirvarande brist pa platser £f6r smidiga
tagmoten och det finns en potentiell risk att maxhastigheten kan komma sdnkas pa vissa
delstrickor. Den 6kade trafiken pd Dalabanan har ocksa medfért 6kade storningar med
torseningar savil for person- som godstrafiken, vilket har lett till att férseningarna ér
betydligt fler 4n vad som ir acceptabelt. Under 2016 har det ocksa framkommit att det finns
problem med utmattningssprickor i rilsen mellan Hedemora och Uppsala.
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VASALOPPSVAGEN (VAG 1024/1025)
Fiskarheden—Evertsberg—Oxberg

Stricka och funktion

Vasaloppsvigen omfattar vigarna 1024 mellan Fiskarheden och Evertsberg och 1025 mellan
Evertsberg och Oxberg. Vigen ir ett betydande strak f6r den langviga turisttrafiken till och
fran Silenfjillen, samt trafik i samband med Vasaloppets arrangemang. Straket dr dven viktigt
for framfor allt skogsindustrin och dess transporter som trafikerar vigen.

Standard och brister

Langa delstrickor pa vig 1024/1025 har lig vigstandard. Vasaloppsvigen ir
hastighetsbegrinsad till 80 km/h. Vigen har dilig barighet, smal vigbredd med dalig
linjef6ring.
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2.3.5 Strak: Riksvig 26
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RIKSVAG 26
Halmstad-Jénképing—Skévde—Kristinehamn—Vansbro—Mora

Stricka och funktion

Riksvig 26 stricker sig mellan Halmstad och Mora, via bland annat Jénk6ping, Skévde,
Kristinehamn och Vansbro. Riksvigen utgdr en férbindelselink mellan Sydsverige och
Svealand samt Norrlands inland. Riksvig 26 ingdr i det nationella stamvignitet strickan
Halmstad—Kristinehamn. Den ingér i det funktionellt prioriterad vignitet (FPV) i Dalarna.
Vigen har en viktig funktion f6r féretagen att nd marknader i Sverige och pé kontinenten.
Riksvig 26 dr dven ett betydande vigstrak for turisttrafiken, da den dr ett uppsamlingsstrak
till E16/riksvig 66 for trafiken till Dalafjallen.

Standard och brister

Standarden pi riksvig 26 varierar, Manga delstrickor har generellt ldg standard med délig
linjeforing, begrinsad framkomlighet och trafiksikerhetsproblem. Genomfarten i Mora med
linga t6rdréjningar 1 anslutning till Noretbron, dr bland annat en allvatlig brist i
tillgdnglicheten f6r Rdddningstjansten och till sjukhuset. Vigen saknar motesseparering
genom Dalarna. Hastighetsbegrinsningen varierar mellan 80-100 km/h, men oftast galler
80-90 km/h.
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2.3.6 Strak: Riksvdg 66/Bergslagspendeln/vdg 311

Straket omfattar riksvig 66 med den parallellgiende jirnvigen Bergslagspendeln (Ludvika -
Visteras) samt vig 311 som forbinder Silen med Sirna/Idre och mot Hirjedalen.
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RIKSVAG 66
Visterdas—Fagersta—Ludvika—Bjérbo—-Malung—Silen—(Trysil)

Stricka och funktion

Riksvig 66 stricker sig mellan Visterds och norska grinsen (Trysil) via Fagersta,
Smedjebacken, Ludvika, Bjorbo/E16 och vidate i gemensam strickning med E16 till Malung
och Silenfjillen. I Ludvika korsas riksvdg 66 och riksvig 50 (Bergslagsdiagonalen).

Vigen dr ett av huvudstraken f6r den omfattande turisttrafiken fran vistra Milardalsomradet
till Dalafjillen men ocks4, inte minst, f6r Sifsen alpin. Vigen har en viktig funktion utifran
att det ér ett betydande pendlings- och godstrafikstrak inklusive kopplingen till Visterds
hamn. Riksvig 66 ér utpekad inom det funktionellt prioriterat vignitet (FPV).

Standard och brister

Vigstandarden varierar lings straket. Det finns brister, sdsom trafiksidkerhets- och fram-
komlighetsproblem lings hela strickan. Inom Dalarna saknas motessepareringar. Hastighets-
begrinsningen pa riksvig 66 varierar mellan 80-100 km/h. Inom Dalarna 80-90 km/h.
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BERGSLAGSPENDELN
Ludvika—Fagersta—Kolbick—(Visterds)

Stricka och funktion:

Bergslagspendeln gir mellan Ludvika och Kolbick och ansluter ddr via Milarbanan till
Viisteras. Banan gir bland annat via Smedjebacken och Fagersta. Bandelen Ludvika—
Fagersta dr av sirskild regional betydelse da det en viktig link i Bergslagens och Milardalens
jarnvigsnit. Den anknyter till de stora infrastruktursatsningar som genomforts runt Milaren
och delen Ludvika—Fagersta bor dirfor likstillas med delen Fagersta—Visterds, som en del i
det strategiska jarnvigsnitet.

Banan ir ett betydande persontrafikstrak som domineras av en stor arbetspendling lings
strdckan Visteras—Fagersta, men dven vidare mot Smedjebacken och Ludvika, dir det dock
finns potential f6r en 6kad arbetspendling med en upprustad bana. Banan idr vidare ett viktigt
persontrafikstrik for den interregionala trafiken Ludvika—Visteras—Stockholm.

Flera av bruksorterna lings banan som Surahammar, Ramnis, Virsbo och Smedjebacken
alstrar godstrafik. Aven viss genomgiende godstrafik férekommer. Bergslagspendeln har stor
betydelse f6r basindustrins utveckling och konkurrensférmaga inom omradet Ludvika och
Smedjebacken. Ovako kor idag cirka 50% av sina transporter pa jirnvdg. Banan kan
dessutom komma att 4 ytterligare Skning av godstransporter genom Skade godsmingder
fran Ovako och Outokumpu, Spendrups planer pa att téra 6ver gods till jarnvig, samt
returspir for framtida malmtransporter.

Standard och brister

Bergslagspendeln dr enkelsparig jarnvig, dock har strickan Visterds-Kolback (Milarbanan)
dubbelspar. Banstandarden varierar mellan olika delstrickor. Hastighetsstandarden pa banan
ir pa manga stillen ldg och det rader kapacitetsbrist dd motesspar saknas pd linga strickor.
Detta har lett till att det dr langa res- och transporttider. Bland annat bestar delstrickan
Fagersta—Ludvika av ett slitet skarvspar som endast tilliter 80—90 km/h. Banan pa denna
stricka dr 1 stort behov av byte av slipers och rils. Den bristande standarden pa denna
delstricka medfor att storsta tillitna hastighet med stor sannolikhet inom kort sidnks frin

90 km/tim till 70 km/tim.

VAG 311
Silen—Sirna/Idre—(Tznnds)

Stricka och funktion

Linsvigen 311 gar mellan Silen och Tinnds och gar bland annat genom Sérna. Vigen har
anslutning till riksvig 84 i den nordligaste delen samt riksvig 66 och riksvig 70 i den sydliga
delen. Strickan Silen-Sirna/Idre dr ocksd en av de funktionellt priotiterade vigarna (FPV)

i Dalarnas lidn. Det dr framfor allt turisttrafik fran vistra och sédra Sverige som trafikerar
strickan Silen—Idre/Grovelsjofjillen och i synnerhet strickan Sirna-Idre dir riksvig 70 och
linsvig 311 gir i gemensam strickning. Det sker ocksd en del arbetspendling mellan Idre—
Sirna samt Idre/Sarna—Alvdalen. Vigen trafikeras ocksd av lingviga godstransporter, varav
delstrickan Sirna—Idre (gemensam med riksvig 70), dr rekommenderad f6r transporter av
farligt gods.

Standard och brister

Vigstandarden idr generellt lig och ett flertal trafiksikerhets- och framkomlighetsproblem har
identifierats lings vigen. Pa vig 311 1 Dalarna dr hogsta tillitna hastighet 80-90 km/h.
Strickorna Sdlen—Sirna och Sirnaheden-Idre ér i behov av f6rbittringsatgirder. Strickan
Sirnaheden—Idre har smal vigbredd, daliga siktférhallanden genom dalig linjeféring. Under
vintersdsongen dr vigen dnnu smalare pa grund av plogvallar, samtidigt som trafikflédet
genom turisttrafiken, 4r som storst.

28



2.3.7 Strak: Riksvdg 68/Godsstraket genom Bergslagen/Gavle Hamn/Skanehamnar

Straket omfattar riksvig 68 med den parallellgiende jirnvigen Godsstraket genom
Bergslagen med kopplingar till Gidvle hamn och hamnarna i Skéne.
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RIKSVAG 68
Orebro/Lindesberg—Fagersta—Avesta-Givle

Stricka och funktion

Riksvig 68 stricker sig mellan Orebro/Lindesberg via bland annat Fagersta, Avesta, Storvik
och vidare i gemensam strackning med E16 till Gavle. Vigen idr utpekad inom det
funktionellt prioriterade vignitet (FPV). Den har en betydande roll f6r persontrafiken och
framfor allt f6r den dagliga pendlingen till och frin arbetsplatser som sker pa delstrickor
inom straket.

Vigen har stor betydelse f6r niringslivets transporter genom Bergslagen, norrut till
kusten/E4 inklusive Givle hamn och séderut mot riksvig 50/Bergslagsdiagonalen och
mellansvenska inlandet med vidare koppling till Malardalen samt syd och vistsverige. Vigen
utgdr ocksa en direktférbindelse mellan féretag och industrier lings Norrlandskusten och
utskeppningshamnen i G6teborg. Fér Stora Enso 1 Fors, Outokumpu och AB Karl Hedin
har vig 68 en viktig funktion da den anvinds dagligen for att transportera material till och
fran verksamheten. Detsamma giller dven f6r Boliden (Garpenbergsgruvan) med
malmtransporter till Givle hamn.
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Standard och brister

Straket har i vissa delar lag standard med tillginglighets-, milj6- och trafiksikerhetsproblem.
En omfattande linséverskridande samverkan har skett, dir ett antal betydande
standardhdjande dtgirder har genomforts.

I Dalarna dr det motesseparerat Avesta—Norberg. I november 2016 &ppnades en ny forbifart
Fors, vilken dock dr en tvafiltsvig som inte dr motesseparerad. Hastighetsbegrinsningen
ligger pa 80-110 km/h beroende pa delstricka. I Dalarna ir hastighetsbegrinsningen 80—100
km/h.

Striackan Misterbo/riksvig 70 — Dicka, norr om Avesta dr smal med dilig framkomlighet,
milj6- och trafiksidkerhetsproblem. Genomfarten 1 Horndal har lag framkomlighet, med
nedsatt hastighet till 30 km/tim under skoltid, samt milj6- och trafiksikerhetsproblem.

GODSSTRAKET GENOM BERGSLAGEN
Storvik—Avesta/Krylbo—Orebro—Hallsberg—Mjiolby—(Malmé—Trelleborg)

Stricka och funktion

Godsstraket genom Bergslagen stricker sig mellan Storvik och Mjdlby och gér bland annat
via Avesta/Krylbo, Orebro och Hallsberg. Godsstriket genom Bergslagen utgér tillsammans
med Bergslagsbanan ”Godskorridoren genom Bergslagen” och ér ett av de dominerande
jarnvigsstraken i Bergslagsregionen. Banan ingér 1 den Botniska korridoren som tillhér det
utpekade TEN-T-nitet £f6r gods och dr med sin strategiska placering mitt i landet av stor
betydelse for tigférbindelsen mellan norra och sédra Sverige. Exempelvis dr banan av stor
vikt f6r Bergslagsregionen dé den ansluter bland annat till sédra stambanan, vilket gor att
person- och godstrafik i Bergslagsregionen far en direktanslutning till Géteborgs hamn samt
Oresundsregionen och framférallt Malmé och Trelleborgs hamn.

Godstrafiken dominerar pa banan, férutom pa strickan Hallsberg—Frévi dir persontrafiken
ir intensiv. Bergslagsbanan och godsstrdket genom Bergslagen utgdr pulsadror £6r godset i
nordlig och sydlig riktning. Banan férvintas ocksa bli en d4nnu storre birare av gods fran
Nortland via Botniabanan, Ostkustbanan och Norra Stambanan. En stor del av S6dra
stambanans godstrafik via Mjolby—Hallsberg till Hallsbergs rangerbangard. Dirifran utgar i
sin tur en stor del av godstrafiken mot Norrland som via Godsstraket till Storvik sedan
fortsitter pa Norra stambanan. Fér Dalarna innebir banan, férutom genomfartstrafik, att
vissa stora industrier lings banan alstrar en hel del godstrafik sisom Stora Enso Fors och
Outokumpu i Avesta.

Standard och brister

Godsstriket genom Bergslagen ir till stérsta delen enkelsparig. De delstrickor som har
dubbelspar dr Hallsberg—Fr6vi och Mjdlby—Degerén. Banan dr kapacitetsmissigt inte
anpassat till de successivt 6kade trafikbehoven. Framfor allt dr den enkelspériga delstrickan
Storvik—Frovi 1 nuldget mycket hért belastad, och trafiken férvintas komma att 6ka dnnu
mer i framtiden. Stora Enso i Fors dr dessutom idag hindrad av att banans fysiska lige som
begrinsar féretagets mojlighet att 6ka godstransporterna pd jarnvig. Banan ér i behov av
atgirder for att kunna uppnd de krav som stills £6r att fa inga i det transeuropeiska
transportnitet (TEN-T) och de stomnit (Core Network) som ska vara firdigstallt 2030.
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2.3.8 Strak: Riksvig 69

Straket omfattar riksvig 69 mellan Fagersta och Rittvik med kopplingar i séder till riksvig 68
och riksvig 66 och i norr till riksvig 70.
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Figur 2.12. Strak: Riksvag 69

RIKSVAG 69
Fagersta—Norberg—Hedemora—Falun—Rittvik

Stricka och funktion

Riksvig 69 stricker sig mellan Fagersta via Norberg, Hedemora och Falun till Rittvik. Delen
Falun—Rittvik har fatt en 6kad betydelse genom Okat trafikfléde efter nybyggnaden av E4
s6éder om Givle. Strickan Falun—Rittvik—(Mora) 4r viktig f6r regional utveckling och tillvaxt
genom bittre mojligheter f6r arbetspendling mellan Falun och Siljansomradet respektive
sOdra Dalarna, vilket mojligg6r en bredare arbetsmarknad. Vigen ér vidare ett betydande
strak 1 férdelningen av turisttrafiken till Siljansomridet och Dalafjillen. Vigen ingir i det
funktionellt prioriterade vignitet (FPV).

Standard och brister

Vigen har en varierande vigstandard. Hastighetsbegriansningen 4r 70 km/h pa strickan
Notrberg—W linsgrins, 80 km/h W linsgrins/Hedemora—Falun och 90 km/h Falun—
Rittvik.

Det finns ett antal storre brister. Framkomlighets och trafiksikerhetsproblem pa grund av
smal vig med dalig linjeféring, randbebyggelse och direktutfarter, giller f6r bade strickan
Uppbo-Trollbo och Vika—Hosj6. Strickan Norberg—W linsgrins/Hedemora har lig
standard med smal vig och i huvudsak bashastighet 70 km/h. Vidare utgér genomfarterna i
Grycksbo och Bjursas tydliga flaskhalsar.
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2.3.9 Ovrigt strategiskt jirnvigsnat

Ostkustbanan/Botniabanan (Stockholm)-Uppsala—Givle—Sundsvall-Umea
Ostkustbanan/Botniabanan stricker sig mellan Stockholm/Uppsala och Umea och gir via
bland annat Givle, Sundsvall och Ornskéldsvik. Tillsammans knyter banorna ihop stider
och titorter lings Norrlandskusten. Bida banorna ér kopplade till Botniska korridoren och
ingar didrmed 1 transeuropeiska transportnitet ('TEN-T) och stomnitet (Core Network).
Botniska korridoren férenar Northern Axis och Nordiska Triangeln varfor strket i ett
nordiskt/eutopeiskt perspektiv ger positiva systemeffekter som kopplar samman notra
Sverige, norra Norge, Finland, nordvistra Ryssland med europeiska kontinenten.

Det rider en omfattande persontrafik pa flera delar av strickan. For Falun/Botlinge ar
Ostkustbanan en alternativ resvig till och frin Uppsala/Stockholm. Det finns flera tigbolag
som driver persontrafik lings banan. Den storsta aktéren SJ som trafikerar mer eller mindre
hela straket.

Pa Ostkustbanan/Botniabanan finns det dven en omfattande godstrafik, bland annat dagliga
flygbrinsletransporter mellan Gévle—Arlanda. For Dalarna har Botniabanan/Ostkustbanan
stor betydelse dd godstransporterna fran norra Sverige kan nd basindustrin i linet. Bland
annat transporteras stalimnen som framstills i Luled med SSAB:s stalpendel till Borlinge.

Standard och brister

Nistan hela strickan dr enkelsparig, undantaget dubbelspér pd delar av strickan Givle
Stockholm. Strickan Stockholm—Skavstaby (dir Arlandabanan viker av) har fyra spar.
Banstandarden for hela strickan varierar och det rader stora brister pa Ostkustbanan i form
av exempelvis stora och vixande kapacitetsproblem och trafiksdkerhetsbrister pd grund av
att storsta delen av banan dr enkelspdrig. Banan har hég stérningskinslighet pa grund av den
héga belastningen.

2.3.10 Partnerskap

Samverkan med angrinsande/andra lin och kommuner sker genom grinsoverskridande
samarbeten i form av ett antal partnerskap kring utpekade gods- och persontrafikstrak pd vig
och jirnvig.

Partnerskap E 16 — Dalarna, Givleborg och Virmlands lin

De 6vergripande vigsystemen i Sverige och Norge ir fortfarande uppbyggda med den
nationella trafiken som grund. De grinsoverskridande kopplingarna ir relativt f4 och en
gemensam systemsyn har dnnu inte fitt 6nskvirt genomslag i det samlade svensk-norska
vignitet. Dirfor bildades 4r 2000 ”Partnerskap E16” som bestar nio svenska kommuner, de
regionalt utvecklingsansvariga organen i Dalarna, Givleborg, Virmland och Hedmarks fylke.
I september 2012 invigdes E16 som en vig f6r regional utveckling och effektivare svensk -
norskt vignit.

Partnerskap Bergslagsdiagonalen — Dalarna, Givleborg, Orebro och Ostergdtlands lin
Partnerskapet, bildat ar 1994, ir ett samarbete mellan sjutton kommuner och regionerna
Givleborg, Dalarna, Orebro och Ostergétland. Arbetet syftar till att stirka omradets tillvixt,
konkurrenskraft och attraktivitet f6r niringsliv och boende genom en férbittrad infrastruktur
genom det mellansvenska inlandet, frin Vittern till Hilsingekusten. Riksvig 50,
Jonkoping/Mjolby—Soderhamn, kallas Bergslagsdiagonalen.

Partnerskap Bergslagsbanan — Dalarna, Givleborg, Orebro och Virmlands lin
Partnerskap Bergslagsbanan, bildat dr 1996 dr ett samarbete lings banan mellan 14 kommuner
och regionerna Dalarna, Givleborg, Orebro och Virmland. Arbetet syftar till att verka fér en
forbattrad tillginglighet pd Bergslagsbanan och bidra till utvecklingen av regionens niringsliv.
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Dalabanans Intressenter — Dalarna, Vistmanland och Uppsala lin

Dalabanans Intressenter dr en férening med kommuner, Region Dalarna, Regionférbundet
Uppsala, linsstyrelserna i Dalarna och Vistmanland lings Dalabanan. Arbetet syftar till att
verka for en positiv utveckling av banan och trafiken f6r att kunna stirka attraktions- och
konkurrenskraft hos kommuner, regioner och niringsliv lings banan.

Bergslagspendeln — Dalarna och Viastmanlands ldn

Bergslagspendelns intressegrupp ir en grupp med kommuner, Region Dalarna, Linsstyrelsen
1 Vistmanland lings Bergslagspendeln. Arbetet syftar till att verka f6r en forbittrad
tillgdnglighet pd banan f6r att kunna stirka attraktions- och konkurrenskraft hos kommuner,
regioner och ndringsliv lings banan.

Riksvig 68 — Dalarna, Givleborg och Vistmanlands lin

En linsgrinsoverskridande samverkan lings striket pagir sedan ett antal ar, frimst mellan
kommunerna i Dalarna, Gévleborg och Vistmanland med stéd av Region Dalarna och
Lansstyrelsen Vistmanland. Det har i princip inte férekommit nigon samverkan med
Orebro lin.

Botniska korridoren—Norrbotten, Visterbotten, Visternorrland, Jimtland och
Givleborgs lin

Botniska korridoren har arbetat for att stirka varumarket Botniska korridoren och att fortsatt
vara vil etablerat pa sdvil nationell som europeisk nivi, som transportkorridor och i debatt
och diskussion om jirnvigens framtid. Botniska korridoren dr numera en del av EU:s
stomndtverk for transporter. I samarbete ingér ett tiotal kommuner lings norrlandskusten
och i inlandet samt de regionala utvecklingsansvariga organen i Norrbotten, Visterbotten,
Viisternorrland, Jimtland och Giévleborg. Dalarna har haft en perifer roll i arbetet.

MellanSverigesLogistikNav — Dalarna och Gévleborg

Mellansveriges Logistiknav ér ett initiativ till regionalt kunskaps- och marknadsférings
nitverk, som tagits av Mellansvenska Handelskammaren, som genom kraftsamling bakom
positioneringen Mellansveriges Logistiknav, genererar regional affirsutveckling och tillvixt.
Med jirnvigsnoden Borlinge och sj6fartsnoden Givle dr Mellansveriges Logistiknav den
ledande logistikregionen norr om Stockholm. Bakom initiativet Mellansveriges Logistiknav
star en rad kommuner och regionalt utvecklingsansvariga organ i Givleborg och Dalarna
samt Trafikverket.
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24 Hamnar

GAVLE HAMN
Trafik kopplat till hamnen

Givle hamn dr en strategisk container-, industri-och energihamn. Den dr Sveriges tredje
stOrsta containerhamn och totalt en av Sveriges tio storsta hamnar. Hamnen ér klassificerad
som en TEN-T hamn da den ir kopplad till det transeuropeiska transportnit (TEN-T) som
en del i det 6vergripande nitet (Comprehensive Network). Hamnen 4r utpekad 1 statens
hamnutredning som strategisk viktig, dir samarbetet med Go6teborgs hamn lyfts som en
viktig faktor. Varje ar anléper cirka 1000 fartyg hamnen och cirka 20 tagset ankommer eller
limnar Givle hamn per dag. Majoriteten av trafiken dr utlandstrafik. Hamnen har stor
betydelse f6r skogsindustrin i sédra Norrland och norra Svealand. Den har dven en viktig roll
som strategisk utpost tor E 16:s fortsdttning dster ut mot Finland, Ryssland och Baltikum.

Givle hamn ér en viktig utskeppningshamn, men har 4ven stor betydelse f6r import av
insatsvaror. For Dalarnas skogsindustrier 4r hamnen av stor vikt for att kunna exportera
vitkesvaror. Hamnen hanterar cirka 6 miljoner ton gods per 4r, vilket bland annat innefattar
lera, petroleumprodukter, skogsprodukter, flygbrinsle till Arlanda och legeringar till
stalindusttier.

Hamnens geografiska placering har starkt bidragit till att den ér ett viktigt logistiknav £6r
ostkusten och Norrlandskusten. Det rader dock vissa anslutningsbrister, dd hamnen saknar
direktanslutning f6r tag fran séder (Ostkustbanan) respektive frin vist (Bergslagsbanan).

GOTEBORGS HAMN

Goteborgs hamn édr Skandinaviens stdrsta hamn. Hamnen ingir i det europeiska transport-
nitverket (TEN-T) som en del av stomnitet (Core Network). Hamnen 4r utpekad som
CORE-hamn da den ligger lings Skandinavien—Medelhavskorridoren som idr en av EU:s nio
transeuropeiska korridorer (stomnitskorridor). Géteborgs hamn dr den enda hamnen i
Sverige som har tillricklig kapacitet f6r att ta emot de allra stérsta oceangdende
containerfartygen. Nira 30% av svensk utrikeshandel och 60% av Sveriges containertrafik
gar via hamnen.

Frin Géteborgs hamn gir ett 25-tal jirnvigspendlar, med dagliga avgangar, till och frin
inlandsterminaler runt om i Sverige och Norge. Det dr huvudsakligen containrar som fraktas
pa jarnvig. Det anl6per cirka 11 000 fartyg varje ér till hamnen.

Hamnen spelar en viktig roll f6r Dalarnas niringsliv. Betydande godsvolymer gir pa jirnvig
mellan Gévle hamn och Géteborgs hamn. Det handlar dels om transitgods till och frin norra
Sverige, dels om gods som genereras i Dalarnas virldsledande stil- och skogsbaserade
industri. For Stora Enso dr hamnen den stora noden f6r féretagets exportfléden. Detsamma
giller dven for foretagen i Insjon (Clas Ohlson, Bergkvist-Insjon, Tomoku Hus och
Ejendals) som anvinder hamnen f6r att exportera och importera varor. Géteborgs hamn
hanterar arligen cirka 35—40 miljoner ton gods.
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SKANEHAMNAR

Skdnehamnar dr ett samlingsnamn f6r de sex hamnar som dr kommersiellt aktiva i Skane;
Helsingborg, Landskrona, Malmo, Trelleborg, Ystad och Ahus. Det geografiska liget och
nirheten till bland annat Tyskland, Polen och Danmark, gér hamnarna tillsammans med den
fasta forbindelsen 6ver Oresund, till betydelsefulla knutpunkter, sirskilt for de inom-
europeiska handelsflédena. Hamnarna hanterar édrligen cirka 30 miljoner ton gods sd som
torra och flytande bulkprodukter, bilar och petroleumprodukter. De skanska hamnarna hatr
goda anslutningsférbindelser till bdde jirnvig och vig. De har en betydande roll {61 in- och
utskeppning f6r Dalarnas néringsliv.

OVRIGA STRATEGISKA HAMNAR

Oxel6sund och Norrkopings hamnar ir tva viktiga utskeppningshamnar till den
internationella marknaden f6r SSAB:s respektive ABB:s transporter. Fér ABB:s extremt
tunga transporter, dr kapaciteteten 1 jirnvigssystemet till Norrkdpings hamn avgérande £6r
att kunna konkurrera pa den internationella marknaden.

Vinerhamnar (Vinersborg, Lidk6éping, Otterbiacken, Kristinehamn, Karlstad) tillf6r
vidareforidling i transportkedjan genom att erbjuda lastning och lossning av containrar m m,
som ger en optimal hantering 1 Géteborgs hamn. En viktig effekt av samarbetet blir att
belastningen pa infrastrukturen i sdrskilt Goteborgsregionen reduceras, samtidigt som miljé
och trafiksituation forbattras.

Milarhamnar (Visteras och Képings hamnar) ir bada betydande knutpunkter for
handeln till och frin Milardalsregionen. Hamnarna har en betydande roll £6r stalindustrin i
Bergslagen bland annat f6r Outokumpu i Avesta och Smedjebacken.

Orrskirs hamn, S6derhamn ir Sveriges storsta triutskeppningshamn f6r sigade trivaror.
Hamnen 4r ocksa Norrlands djupaste isfria hamn. Hamnen dr av stor betydelse f6r Dalarnas
skogsniring och har goda vig- och jirnvigsanslutningar.
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2.5 Flyg

Den nordiska besdksmarknaden f6r svenska och norska fjillen dr med dagens transport-
system mittad. Regionens konkurrenskraft har férsimrats da bes6karna som tidigare firdats
med bil till regionen och dirmed accepterat langa restider, nu kan vilja mellan ett bredare
utbud av tillgingliga bestksmil, biade nationell och internationellt. Detta pd grund av
nitbokning och andra regioners satsningar pa ligprisflyg och snabbtig i Europa.

Det idr dirfor av vital betydelse for regionens lingsiktiga utveckling att alla tillvaxt-
befrimjande faktorer och dtgirder tillvaratas. Flygplatser dr en av flera viktiga tillvixtfaktorer,
som ir absolut nédvindig for att skapa god tillganglighet och regional utveckling,
Tillgangligheten till Stockholm/Atlanda 4t i och for sig viktig, men mojligheten att resa
direkt ut i Europa anses vara dnnu viktigare, varfor flygplatserna i Dalarna med dess
kopplingar till vig och jirnvig tillsammans bildar viktiga linkar mellan Europa/é6vriga
virlden och Dalarna.

Det har anforts att flygets roll bor vara bland annat i reserelationer till viktiga resmal f6r
besoksniringen, dir det inte gir att nd restider under tre timmar med 6vriga trafikslag.
Genomsnittsresa till Dalarnas fjilldestinationer ligger pa sex timmar. Ligger man dartill
utvecklingen av nya biddar i Dalafjillen, som f6rvintas till stor del fyllas av utlindska
besokare, fir flyget en tydligare roll som trafikslag f6r bland annat fjéllturismen.

Flyget ir ett viktigt komplement till Gvriga trafikslag och sdrskilt 61 niringslivets mojligheter
att verka och utvecklas pa den globala arenan, vilket rimmar vil med transportpolitiska
funktionsmalet om tillginglighet. F6r Dalarna dr tillginglicheten och dtkomligheten med
flygtrafik, frimst ur ett EU/internationellt perspektiv, av stor betydelse for regional tillvixt
utifrin de miljardsatsningar som gors inom var starka bes6ksndring och virldsledande bas-
industri och tjansteféretag. Genom flygets konkurrensférdelar 6kar ocksa intresset fran
féretag och organisationer att etablera sig inom nya marknadssegment.

Lokaliseringseffekten dr sannolikt sirskilt viktig f6r en region med goda flygférbindelser.
Andrade lokaliseringar eller sidana som inte blir av till f6ljd av bristande flygférbindelser,
kan tvinga fram andra atgirder, som kan vara vil sa kostsamma som flygtrafiken. En
jimforelse visar att det knappast dr mojligt att genomfdra en dagsforrittning i syd- eller
vistsverige om man dker bil eller tag. Flyget kan ge denna méjlighet.

DALA AIRPORT

Flygtrafik och flygplatsens funktion

Dala Airport i Borlinge dr viktig f6r reguljirflyget (affirs- och tjansteresor), men dven med
potential f6r en utveckling av turistresor. Flygplatsen har en relativt omfattande chartertrafik.
Den anvinds ocksd i viss utstrackning till att frakta mindre godsslag.

Flygplatsen ar viktig f6r ambulansflyg och ambulanshelikoptrar f6r patienttransporter och
bradskande organtransporter och har dirfor stor betydelse f6r nirheten till akutsjukhusen i
Falun och Mora. Nirheten till likvirdig sjukvérd dr av stor betydelse for ett ytstort lin.
Ambulansflyget har totalt cirka 70-80 avgangar per ar. Den har dven en viktig roll som
brinsleforsérjare till operatorer sa som polis, flygskolning, brandbevakning mm. Vidare
anvinder foretag, idrottsklubbar m fl flygplatsen regelbundet for privatchartrade plan.
Flygplatsen har direktférbindelser till 6vriga Sverige och utlandet. Under 2015 hade
flygplatsen cirka 32 300 passagerare (cirka 21 500 utrikes och 10 800 inrikes).
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MORA-SILJAN FLYGPLATS

Flygtrafik och flygplatsens funktion

Mora-Siljan flygplats dr viktig f6r reguljirflyget f6r affirs- och tjdnsteresor, men dven med
potential fOr en utveckling av turistresor. Flygplatsen betjinar hela norra Dalarna, ett
geografiskt omride storre dn Stockholms och Uppsala lin tillsammans, med en befolkning
pa drygt 50 000 invanare.

Det handlar frimst om affirs- och tjinsteresor. Under vintersisongen utgdr flygplatsen dven
en viktig knutpunkt i resekedjan f6r skidturismen i Dalarna. Det ér frimst besokare frin
s6dra Sverige som anvinder flygplatsen for att ta sig till och fran Dalafjillen och Otrsa
Gronklitt. Flygplatsen dr en viktig transportméjlighet £6r ambulansflyg och ambulans-
helikoptrar for patienttransporter och bradskande organtransporter och har dirfér stor
betydelse for nirheten till akutsjukhusen i Mora och Falun. Nirheten till likvérdig sjukvérd dr
av stor betydelse fOr ett ytstort lin. Ambulansflyget har cirka 100 avgangar per ar.
Landstingets ambulanshelikopter anvinder Mora-Siljan flygplats som bas och har sedan 2016
full verksamhet pa flygplatsen med beredskap dygnet runt fér alla akuttransporter.

Mora-Siljan flygplats har relativt goda férbindelser till och frin Arlanda. Under de senaste tva
dren har man dven haft tva avgingar/vecka till Angelholm flygplats. Den har dven en viktig
roll som brinsleférsérjare till operatdrer sa som polis, flygskolning, brandbevakning mm.
Under 2015 hade flygplatsen cirka 7 000 passagerare.

SCANDINAVIAN MOUNTAIN AIRPORT

Scandinavian Mountain Airport i Silen ér en satsning pa en ny flygplats som syftar till att
skapa en funktionell region ver nationsgrins 1 inre Skandinavien med en tydlig mélsdttning
att etablera “Internationell helarsturism” och 6kad internationell konkurrenskraft. En sidan
satsning kan bidra till att resor och transporter sikerstiller tillgdnglighet 6ver langa avstand
f6r besoksniringen och blir samtidigt mer attraktiva och mer miljéanpassade. Utvecklingen
av Dalafjillen forvintas till stor del fyllas av utlindska bestkare, varfor flyget miste f en
tydligare roll som trafikslag. En planerad flygplats i Silen, tillsammans med flygplatserna i
Borlinge och Mora f6r vidare transfer, nar 210 miljoner innevanare inom tva timmar.

Regeringen har vid olika tillfillen sagt sig vara beredd att satsa pa stora bestksniringsprojekt
dir tllfdllet till exportinkomster och skapandet av nya arbetstillfdllen dr prioriterade. Nya
flygplatsen 1 Sdlen kommer fullt utbyggt generera ca 1000 nya arbetstillfillen (direkt 600 och
indirekt 400) pé svenska sidan, varfor satsningen ligger vil i linje med regeringens
intentioner.

ARLANDA FLYGPLATS

Arlanda flygplats 4r av stor betydelse f6r niringslivet i Dalarna och 1 synnerhet f6r
bestksniringen d4 manga utlindska besékare flyger till Arlanda f6r att sedan ta sig vidare till
de olika resmél som finns i linet. F6r Dalarnas niringsliv utgor flygplatsen en moéjlighet att
kunna verka och utvecklas pd den globala arenan. For invanarna i Dalarna dr Arlanda en vital
link f6r att kunna resa utrikes och inom landet. Flygplatsen har en god tillginglighet genom
bra vig- och jirnvigsanslutning.
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2.6 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiksystemet i linet byggs upp kring huvudstrik, bytespunkter och lokaltrafik. Den
viktigaste uppgiften 4r att sikerstilla den interregionala och regionala trafiken, d.v.s.
uppbyggnad av strak med mil om entimmestrafik mellan viktiga orter och centra samt att
sikerstilla linets strak till grannlidn och huvudorter pa lingre avstand.

Under 2013 inventerades samtliga regionala nirtrafiklinjer och parallellt togs initiativ till att
utveckla den anropsstyrda trafiken under begreppet servicetrafik som inkluderar fardtjanst,
skolskjutsar, sjukresor, kompletteringstrafik och allmin kollektivtrafik, fér att stimulera
resandet.

Resandet 6kar frimst i titortstrafiken och straktrafiken. Omfattande trafikférindringar
genomfordes 2014 och 2015 £6r att tillmStesga malet om att koncentrera resurser dir de gor
storst nytta. Det enskilt storsta framgangsreceptet f6r den positiva resandeutvecklingen har
varit den fortitade och regelbundna direktlinjetrafiken med buss.

Trots en resandedkning f6r 2011 minskade marknadsandelen nagot fér kollektivtrafiken
(fran 9,8% 2010 till 9,3% 2011) vilket forstirker bilden av att invdnarna i Dalarna har ett f6r
riket hogt bilinnehav. Férindringar i trafiken under 2013 och 2014 paverkade manga
resenirer. Marknadsandelen sjonk under den perioden med 4%. Under 2016 har mitningar
visat att marknadsandelen stigit till strax under 10%. Dessutom har antalet utbudskilometer
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Marknadsandelarna pa de olika straken ligger mellan 7—16%, hégst i striken Gringesberg—
Ludvika—Borlinge—Falun. Hir finns ocksa det bista trafikutbudet. Delstrickan Falun-
Borlinge har enligt berikningar en marknadsandel pa cirka 20%. Dir bedrivs trafiken med
femminutersintervall under hogtrafik.

Kollektivtrafiknitet dr vl utvecklat efter de storre trafikstrdken i Dalarna. De regionala
busslinjerna ticker stor del av det allminna vignitet och de stérre titorterna. Turtitheten pé
vissa busslinjer dr dock lag, i synnerhet pé busslinjer med lagt resandeunderlag dir
kollektivtrafiken frimst finns till £6r att tillgodose skolresor.

Arbete pagar stindigt med att utveckla den regionala och interregionala tigtrafiken. Planering
sker 1 hog grad utifran den utredning om tagpendling i Dalarna som Region Dalarna
genomforde 2008. Fore Tédg 1 Bergslagens (TiB) trafikstart ar 2000 genomfoérdes totalt cirka
en miljon tagresor, vilket kan jimféras med dagens cirka tre miljoner resor per ar.

Det rader kapacitetsbrist i jirnvigsnitet som bland annat férhindrar 6kad turtithet. Det finns
ett stort investerings- och underhallsbehov f6r att minska restiderna i jarnvigsnitet bland
annat for att i storre utstrickning méjliggéra konkurrens gentemot bilresandet.

Generella dtgirder som Region Dalarna driver 4r bland annat:

Regionalt och delregionalt viktiga strak pekas ut och utvecklas genom kartliggning av
brister i tillgAnglicheten samt vad som skulle kridvas f6r att na de regionala mélen. I férsta
hand bér bristerna i regional tillginglighet atgirdas.

Utveckla resmoéjligheterna utanfor rusningstid. Med tanke pa att fritidsresor har en
stor potential, och att de i huvudsak sker utanfér rusningstid, bor 6kade insatser goras £or
att 6ka kollektivtrafikandelen inom detta omrade.

Tydliga linjer. Inga forgreningar eller varianter pd kérvigar bor férekomma. Dock dr en
avkortad korvig for vissa turer acceptabel.

Funktionshinderanpassade matarpunkter. All nirtrafik och &vrig svag trafik skall mata
till knutpunkter i det Gverordnade trafiknitet, som dr funktionshinderanpassade.

Prioritera tillginglighetsanpassning f6r funktionshindrade dir manga reser. I forsta
hand anpassas tdgtrafik, stadsbusstrafik och starka regionala busstrak.

Sa fa linjer som méijligt i varje strak. Om det finns flera linjer i samma strik ska
gemensamma hillplatser och kdrvigar efterstrivas liksom koordinering av tidtabellen.

Centrala bytespunkter i form av en centralt beldgen hallplats efterstrivas i varje storre
titort, dir byten kan ske mellan alla linjer (stadsbuss, regionbuss, tigtrafik och
serviceresor). Viktiga resrelationer till, frin eller inom stiderna ska normalt inte krdva mer
in ett byte.

Samordning av parallelltrafik. I de strak dér det finns parallell tig-, stadsbuss- eller
regionbusstrafik ska samordning ske. Dir tag och buss gir parallellt dr tdgtrafiken normalt
huvudalternativet.

For att dstadkomma omfattande 6kning av tdgpendlingen, krivs ytterligare forstirkning av
turtatheten till &tminstone halvtimmestrafik i de starka striken. D4 kan ocksi en stor del av
dagens busstrafik ersittas och koncentreras till att finga upp resenirer som bor utanfor de
storre straken och mellan de orter dir tigen stannar. Med ett nytt och mer centralt beldget
resecentrum 1 Falun har taget blivit ett mer attraktivt alternativ f6r pendlingen mellan Falun
och Borlinge.
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2.7 Hastighetsdversynen

Atgirder for systematisk anpassning av hastighetsgrinserna till vigarnas trafik-
sikerhetsstandard.

Dalarna bidrar pa ett tydligt och mycket positivt sitt till Sveriges ekonomi genom att vara ett
av landets absolut viktigaste exportlin. Dalarna inrymmer stora och viktiga exportféretag
vars ekonomiska aktiviteter har en avgdrande betydelse f6r landets ekonomiska utveckling.
Dalarna dr samtidigt landets i sdrklass ledande besékslidn utanfor de tre storstadsregionerna.
Det innebir ett hart tryck pd hela transportsystemet genom Dalarna. Under vintersisongen,
men delvis d4ven under sommarsdsongen, ér trafikflddet 400-500 % hogre 4n drsdygns-
trafiken, vilket stiller héga krav pd hastighetsanspraken f6r sivil den nationella som
regionala tillgingligheten i det funktionellt prioriterade vignitet som stéd fr den regionala
tillvixten.

Minskade hastigheter minskar tillgdngligheten i linet genom att det tar lingre tid att
transportera sig mellan angrinsande arbetsregioner, sjukvard och 6vrig samhillsservice. Den
psykologiska effekten av att ligre hastigheter 6kar det upplevda avstindet far inte heller
underskattas.

Trafikverket har regeringens uppdrag att fortsitta arbetet med att systematiskt anpassa
hastighetsgrinserna till vigarnas trafiksikerhetsstandard. Regeringen anfér dock att det dven
ar angeldget att fors6ka motverka de negativa effekterna som kan uppkomma i form av
férsimrad tillginglighet och 6kade restider.

Trafikverket vill med féreslagna atgirder, successivt genomférda under planperioden
2014-2025, skapa det sikra métet i vigtransportsystemet. Ur trafiksidkerhetssynpunkt finns
det tva sitt att skapa sikra moten £6r biltrafiken. Det bésta sittet dr att forhindra kollisioner
genom motesseparering. Om sd gors kan hastigheten normalt sittas till 100 km/h och
restiderna sidnkas. Om detta inte kan géras av olika skil sa kan det sdkra métet skapas mellan
tva personbilar genom att hastigheten sinks till max 80 km/h, vilken ir den maximala
hastighetsnivéd ddr tva personbilar av hogsta sidkerhetsstandard inom en snar framtid ska
kunna klara en kollision utan alltfér allvarliga konsekvenser.

Hastighetséversynen berér vigar med en prognostiserad arsmedeldygnstrafik (ADT) 6ver
2000 fordon per dygn ar 2025, vilket innebir att hela det funktionellt prioriterade vignitet
(cirka 50% av det totala vignitet) i Dalarna med 90 km/tim berérs.

Syfte

Syftet ér att virna restiderna utmed det funktionellt prioriterade vignitet utifrin grund-
liggande sikerhetskrav. Samt att utifran sikerhets- och miljokrav féresla justeringar av
hastighetsgrinser inom Ovrigt statligt vignit i syfte att bidra till hinsynsmalets olika delmal.

Hinsynmalet for trafiksidkerhet och miljé och Funktionsmalet for tillginglighet ska bedomas
som likvirdiga. Trafikverket har haft ett starkt fokus pa hinsynsmalet, trafiksikerhet och
milj6. Det saknas samhaillsekonomiska effektbedémningar av regionala utvecklingseffekter
pé grund av 6kade restider/forsimrad nationell och regional tillganglighet i det funktionellt
prioriterade vignitet, vars syfte dr just att virna om den nationella och regionala
tillgdngligheten.

Restider, har tydliga marginaleffekter, dar sarskilt bendgenheten att pendla avtar om restiden
blir f6r lang. Detta har dven en direkt koppling till kompetensforsoriningen, dir 6kade
restider fir negativa konsekvenser f6r Dalarnas konkurrenskraft och ddrmed den regionala
tillvaxten.
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Relativt laga trafiksikerhetseffekter

Forslaget i hastighetstversynen beriknas 2026, nir foreslagna atgirder dr genomforda i sin
helhet, innebdra 16 firre déda och 82 firre svart skadade per dr i landet. Effekterna torde
vara relativt sett laga i f6rhéllande till de negativa konsekvenserna av 6kade restidstimmar
och forsimrad tillgdanglichet i det funktionellt prioriterade vignitet. Detta drabbar landet
frimst utanfor storstadsregionerna och i synnerhet landets norra delar. Fér Dalarna innebir
sidnkta hastigheter mindre 4n en dédad och cirka 25-30 firre svirt skadade per ar.

Insatsomradet hastighet bedéms vara det allra viktigaste fOr att vi ska na etappmalet f6r
2020. Om 80% av forarna haller gillande hastigheter kan ungefir 40 liv sparas per ar.
Trafiksikerhetskameror anses hir vara det enskilt viktigaste verktyget fOr att fa trafikanterna
att halla ritt hastighet. Det dr ddrfor angeldget att det sker en ordentlig uppf6ljning och
utveckling parallellt med andra insatser, innan det sker omfattande hastighetsanpassningar i
det funktionellt prioriterade vignitet.

Okade ekonomiska ramar

En systematisk anpassning av hastighetsgrinserna till vigarnas trafiksdkerhetsstandard pa det
prioriterade vignitet, kan komma att fi betydande negativa konsekvenser f6r nationell och
regional tillganglighet i transportsystemet. Nir hastigheten 90 km/tim fasas ut pa viktiga och
prioriterade strik och successivt sinks till 80 km/tim under planperioden 2014-2025,
kommer det innebira betydande och kostnadskrivande investeringar i nationell plan och
linsplaner for att uppfylla hastighetsanspriken om 100 km/tim.

Da hastighetséversynen/revisionen ér bestilld av regeringen behévs det betydligt 6kade
ekonomiska ramar fOr linsplanerna. Detta £6r att mojliggéra de atgirder som krivs fOr att
uppfylla hastighetsansprdken i linet f6r en god nationell och regional tillginglighet i det
funktionellt prioriterade vignitet/utpekade vigstrik. Detta dr av avgorande betydelse for
den regionala tillvixten med direkt koppling till kompetensférsorjning och konkurrenskraft.
Miljé

Minskade utsldpp ar ett av Trafikverkets mél med de nya hastigheterna. Omskyltningen till
ligre hastigheter i landets norra delar innebir en motsvarande minskning av landets
koldioxidutslipp, medan héjda hastigheter kring storstadsomradena i landets sédra delar, 1
stort sett, utgdér motsvarande 6kning av koldioxidutslipp. De miljévinster som uppnas
genom hastighetssidnkningar i de norra linen kommer saledes att nollstillas av 6kade
hastigheter pd de mer trafikerade vigarna i sédra Sverige.
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2.8 Gang och cykelvagnatet

En 6kad gang- och cykeltrafik (GC-trafik) dr en viktig del 1 ett tillgdngligt och lingsiktigt
héllbart transportsystem. En 6kad 6vergang fran bil till GC-trafik stirker miljéarbetet genom
minskade utslipp fran biltrafiken, sirskilt inom och mellan titorter och kommuncentra. GC-
trafiken kriver inledande investeringar, men sliter i gengild mindre pa infrastrukturen di den
finns pa plats. Det ger en ekonomisk vinst i minskade underhallskostnader och en miljé- och
hilsovinst i exempelvis minskade partiklar i luften. En 6kad andel resor med cykel forbéttrar
hilsoliget hos befolkningen genom mer regelbunden motion.

For att mojligedra byte fran bil till GC-trafik och kollektivtrafik, 4r det viktigt att skapa ett
sammanhingande gang- och cykelvigsnit till malpunkter f6r arbete, skola, fritid och handel.
Det ir vidare nédvindigt att utforma ett gang- och cykelsystem med hog tillginglighet inom
tre kilometer till resecentrum/bytespunkter, vilka dven ska vara attraktiva, trygga och sikra
for cyklister.

Vidare ir det viktigt ur ett helhetsperspektiv, att det sker samverkan mellan prioritering av
atgirder pd det statliga och det kommunala vignitet, i forsta hand f6r arbets- och
skolpendling samt dldres trygghet, in mot kommuncentra i storre titorter samt mellan
nirliggande titorter. Behoven finns frimst lings det regionala vignitet och det kommunala
vignitet, men dven lings motesfria vigar.

Genom att anligga flera separata cykelvigar lings tungt trafikerade pendlingsstrak, minskar
dven behovet av hastighetssinkningar genom sambhillen, vilket kan bibehilla tillginglicheten 1
vigtransportsystemet, sirskilt i det utpekade funktionellt prioriterade vignitet, samtidigt som
sikerheten for alla trafikanter 6kar.

Mboijligheterna till Sverflyttning av kortare arbetspendling till cykel utékas. Man beriknar att
50% av alla bilresor som sker 4ar kortare 4n fem km. For kortare resor, finns darfor tids-
vinster att himta vid en &verflyttning till ging- och cykeltrafik.

Det finns dven en stor potential £6r att stirka cykelturismen med en nira koppling till arbets-
och skolpendling genom att skapa enklare men funktionella cykelleder, i blandtrafik (vid laga
trafikfldden och hastigheter) och leder som dr skilda fran bilvigar.
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2.9 Trafiksakerhet

Riksdagen har satt upp ett etappmal f6r 2020, en halvering av antalet dédade i vigtrafiken
jamfort med 2007. Det motsvarar max 220 doda per ar. For att nd mdlet krivs en arlig
minskning med 5%. Antalet dédade i vigtrafikolyckor var 259 personer under 2015, en
minskning med 4% fran 2014.

Frin 2007 till 2015 har den érliga minskningen av antalet dédade i trafiken, i genomsnitt varit
6%, vilket ligger i linje med nédvindig utveckling. Denna minskning giller frimst bilister,
och dven till viss del motorcyklister. Antalet omkomna bland oskyddade trafikanter har
diremot legat pa en mera konstant niva. De senaste aren har dock minskningen av omkomna
1 bil stagnerat, och gapet mellan utfall och nédvindig utveckling har dirfér minskat. Det 4r
framfor allt singelolyckor pé tvafiltsvigar med hastighetsgrins 70-90 km/h som inte
minskar i samma takt som tidigare.

Utvecklingen av antalet allvarligt skadade har dock inte gitt i linje med den utveckling som dr
nédvindig for att nd malet om allvarligt skadade. Okningen av skadade 2013 och 2014 beror
frimst pd att antalet allvarligt skadade cyklister 6kat. Av alla allvarligt skadade i trafiken dr
néstan hilften cyklister.

Olycksfrekvensen foljer trafiktitheten

Den ekonomiska virderingen av en olycka bygger dels pd kostnader f6r virden och dels pé
kostnader f6r utebliven produktivitet efter olyckan. Ett dédsfall virderas i dagsliget till cirka
25 miljoner kronor och en allvarligt skadad till drygt 4 miljoner kronor. Den olycksstatistik
som redovisas (2010-2015) £6r Dalarna, innebir en kostnad f6r sambhillet pa cirka fem
miljarder kronor.

Under den senaste sexarsperioden (2010-2015) har det skett cirka 700 allvarliga trafikolyckor
i Dalarna, varav 87 dédade (74% min, 26% kvinnor) och drygt 600 svirt skadade. Ungefir
hilften av olyckorna sker lings det statliga vignitet.

I Dalarna har antalet déda och svart skadade minskat tydligt under de senaste 15 dren.
Singelolyckor dr den dominerande olyckstypen pi statliga vigar (44%), sirskilt pa 70 km/h
vigar, foljit av métesolyckor (17%), vilka dr vanligast pd 90 km/tim vigar samt korsnings-
relaterade olyckor (8%).

De flesta olyckor sker i anslutning till de dominerande straken riksvig 70 och E16, men dven
pé delar av E45, riksvig 50, riksvig 60, riksvig 68 och riksvig 69.

Periodvis mycket héga biltrafikfloden

Turisttrafiken till och frin Dalarna dr under hogsisong, sommar och vinter, mycket
omfattande, sirskilt under veckosluten (torsdag—séndag). Trafiken sammanfaller med den
omfattande pendling som sker mellan kommunerna i omridet; Avesta-Falun/Borlinge—
Mora samt Ludvika—Falun/Botlinge.

Detta medfor stora tillgdnglighets- och trafiksikerhetsproblem i vignitet, som inte ir
dimensionerat f6r dessa stora trafikméingder. Trafikbelastningen under hogsdsongens toppar
ar 1 manga fall 10-15 ginger hogre dn genomsnittet Gver dret.

Vintersdsongen ger dock inget stérre genomslag i olycksstatistiken. Sommarménaderna juni
och juli har dock ovanligt méinga dédsolyckor om man tittar pd de senaste tio aren.
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Figur 2.14. Antalet omkomna i vagtrafiken i Dalarna 2006 — 2015
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Figur 2.16. Plats for dédsolycka i vagtrafik i Dalarna, 2006 — 2015.
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3 Forutsattningar for regional planering

3.1 Utmaningar for transportsystemet med tidshorisonten 15-35
ar
For att utveckla transportsystemet mot de transportpolitiska malen har Trafikverket tagit
fram ett inriktningsundetlag f6r transportinfrastrukturplaneringen 2018-2029. Dir har fyra
Overgripande utmaningar som pa linge sikt kan fd betydande paverkan pa samhallet 1 stort
och dirmed pa resande och transporter, pekats ut. Det handlar om kritiska utvecklings-
fragor for transportsystemets langsiktiga inriktning och inbegriper perspektiv som inte fullt
ut fangas 1 befintliga planer eller prognoser. Dessa fyra utmaningar ér:

= MOTA EN URBANISERAD VARLD - BADE I STAD OCH PA LANDSBYGD

Storstider, férortsmiljéer och stérre orter vixer, samtidigt som manga smi kommuner,
frimst glesbygdskommuner, lingsiktigt tappar befolkning. Den pdgiende urbaniseringen
riskerar dirfor att leda till 6kade obalanser mellan olika delar av landet, inte minst mellan stad
och landsbygd. Nir transportsystemet utvecklas i samspel med andra samhillsfunktioner
skapas forutsittningar for tillginglighet, effektiva resor och transporter samtidigt som vara
livsmilj6er blir mer attraktiva.

= ASTADKOMMA ETT ROBUSTARE TRANSPORTSYSTEM - KRAVER
ATGARDER OCH PRIORITERINGAR

Transportsystemet 4r mycket omfattande och den dagliga driften av systemet kriver alltmer
resurser till f6ljd av 6kad trafik och utveckling och introduktion av nya anliggningar och
tjdnster till trafikanter. Robusthet i det befintliga systemet och hos fordon som trafikerar dr
ocksa en forutsittning for att atgirder f6r utveckling ska i 6nskad effekt. For ett langsiktigt
robust system krivs att tillrickliga resurser avsitts for drift, underhall, reinvestering och
trimmningsatgirder och att alla berrda parter samverkar effektivt i alla skeden, frin tidig
planering till genomfoérande, trafikering och daglig drift.

= MOTA EN SNABB OCH FORANDERLIG VARLD - NY TEKNIK SKAPAR
MOJLIGHETER

Digitalisering, automatisering och elektrifiering innebdr nya moéjligheter och utmaningar fér
transportsystemet. Ny teknik férindrar resménster och varutransporter. Digitaliseringens
méjligheter att finga data i stérre omfattning och pd ”smartare” sitt innebir att infra-
strukturhallningen kan utforas effektivare. Det ger ocksd mdjligheter att styra och leda trafik
inom vig och jirnvig. Det innebir dven att resenirer och godstransportorer fir tillgang till
information som underlittar planeringen i ett “hela resan”- perspektiv. Okad automatisering
kan forbittra trafiksidkerheten, minska miljébelastningen och héja kapaciteten, men stiller
ocksa nya krav pa fordon, informationssystem och infrastruktur.

=  MINSKA KLIMATUTSLAPPEN

Utvecklingen av energieffektivare transportsystemet fOr att minska transporternas negativa
klimat- och miljépaverkan dr en av de stérsta utmaningarna for virldens transportsystem.
Kunskap och verktyg, inklusive styrmedel, behéver utvecklas och inféras for att samtidigt
tillgodose klimat- och miljémal och 6kande behov av transporter. For att effektivt bidra till
begrinsad miljépaverkan maste politiken utformas s att samtliga aktérer vidtar
kostnadseffektiva och samordnade atgirder. Det skall vara attraktivt och anvindarvinligt att
gbra “klimatsmarta” val av savil resendrer som godstransportképare. Det beh6vs dirfor ett
bra utbud av konkurrenskraftiga, klimateffektiva och sakra transportalternativ.

45



3.2 Planeringsforutsattningar
- nulage och utvecklingstendenser

Inledning

Dalarna bidrar till Sveriges ekonomi pé ett tydligt och positivt sdtt. Dalarna har ett niringsliv
med manga sma och relativt manga stora féretag, bland de senare flera nationellt viktiga
exportforetag. Dalarna utgdr ocksa ett betydelsefullt bes6ksomrade, sommar som vintet,
med norra Buropas storsta vinterdestination som en viktig del. Framtidsinriktade
investeringar i flygplats och képcentrum i Silenfjillen stirker bilden av méjlig
tillvixtpotential.

3.2.1 Dalarna och den regionala geografin

Befolkning

Dalarna dr landets fjirde storsta ldn till ytan och hade 281 000 invanare ar 2015. Historiskt
sett har det skett flera stérre svingningar i Dalarnas befolkningsutveckling kopplat till
samhillsutvecklingen i stort. Ekonomiska hog- och ligkonjunkturer har paverkat antalet
sysselsatta vilket i sin tur paverkar befolkningens storlek. Den ekonomiska struktur-
omvandlingen under andra hilften av 1900-talet har inneburit en minskande sysselsittning
frimst i branscher lokaliserade péd landsbygden och i mindre orter. Stérre orter har under
samma period haft en 6kad sysselsittning.

Under grona vagen! pa 1970-talet vixte befolkningen i Dalarna succesivt f6r att vinda till en
nedging under f6rsta halvan av 1980-talet. Under andra halvan pa 1980-talet och négra ar in
péa 1990-talet hade Dalarna sin kraftigaste befolkningstillvixt i modern tid, dir befolkningen
Okade med drygt 7 000 personer mellan 1987 och 1991. Befolkningen i Dalarna 6kade fram
till 1994 dé den ekonomiska recessionen slutligen kom att paverka dven befolknings-
utvecklingen i kraftigt negativ riktning. Mellan 1994 och 2001 minskade befolkningen med
6ver 14 000 personer. Under det senaste decenniet har befolkningsutvecklingen himtat sig
och dr dter positiv 1 Dalarna, frimst som en f6ljd av en 6kad invandring. Sammantaget finns
det skil att tro att befolkningsutvecklingen i Dalarna kan fortsitta i en positiv riktning, men i
ndgra kommuner — sirskilt mindre — dven fortsittningsvis kommer att ha en negativ
befolkningsutveckling.
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1 Figur 3.1. Befolkningsutvecklingen i Dalarna 1969 — 2015

Den tredje grona vagen var en trend som innebar att manga unga familjer i Sverige under 1970-talet flyttade frin storstiderna
och ut pa landsbygden. For férsta gingen minskade storstadernas invinarantal medan landsbygdens 6kade. ”Grona vagen”
behoéver dock inte avse flytt till ren landsbygd eller omoderna férhéllanden, utan kan ocksa avse utflyttningen fran stidderna till
nybyggda villa- och radhusfororter under 1970-talet och aren diromkring. Aven senare trender av liknande karaktir har gatt
under samma namn.
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Urbanisering

Om man ser till den nationella befolkningsutvecklingen sa har Dalarnas andel av den svenska
befolkningen minskat fran ar 1970 frin 3,4% till 2,9%. Storstadslinen, Uppsala och Hallands
andelar av den svenska befolkningen har vixt under denna period medan 6vriga lins andelar
minskar, vilket illustrerar det vi brukar kalla urbanisering.

Urbaniseringen kan skdnjas dven i en analys pa kommunniva i Dalarna, dir Falun, Borlinge,
Mora, Leksand, Gagnef och Siter har 6kat sin befolkning sedan 1970, medan &vriga
kommuner har haft en minskande befolkning. Urbaniseringstrenden ér stark och till stor del
en orsak av den ekonomiska omstruktureringen som skett sedan 1900-talets mitt, dir
néringar som 1 storre utstrdckning varit lokaliserade pa landsbygden och mindre orter har
haft en nedging i sysselsittningen medan niringar som gynnas av en befolkningstithet och
dirmed i stérre utstrickning dr lokaliserade i stdder har haft en god tillvixt.

Utrbaniseringen dr dock inte given utan péaverkas férutom av niringslivets lokalisering i viss
omfattning ocksa av politiska beslut. En studie vid Uppsala universitet visar att statliga
arbetstillfillen har centraliserats i snabbare takt dn befolkningen, vilket tydligt illustrerar den
politiska dimensionen av urbaniseringen.

Det ir naturligtvis oméiligt att med stor sikerhet bedéma framtida befolkningsutveckling
men om nuvarande trender fortsitter 1 ungefir samma takt, sa kommer vi att se en fortsatt
centralisering av sysselsittning och befolkning till de stérre titorterna i ldnet.

Ortssystem

Dalarna har en koncentration
av befolkning och niringsliv
till regionens centrala delar dir
Falun och Borlinge utgdr ett
tydligt tvdkirnigt centrum. ’
Falun och Borlinge kan T
tillsammans erbjuda mycket av
det som férknippas med stérre
stider — bred arbetsmarknad, Alvdalen
bra service- och kulturutbud
samt goda utbildnings-
mojligheter.

Vid sidan av Falun och
Bortlinge har Dalarna en
struktur av stader och titorter
med olika karaktir och relativt
korta inbordes restider.
Restiderna ger invanarna
mojligheter att vilja boende- \ .
miljé och arbetsplats mer Nour” ’P\_,.,-\ A
Vansbro X
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Figur 3.2. Befolkningsutveckling i Dalarnas tétorter 1995 — 2015

2 Dalastrategin, 2014, avsn 5.3

47



Stora delar av Dalarna vid sidan av centrum, delregionala noder och mindre titorter ér glest
befolkade med stora avstind till arbetsplatser och service.

Dalarnas nirhet till Stockholmsregionen ger férutsittningar for en samverkan och ett
gemensamt arbete for utveckling av en storregional struktur 1 Mellansverige.

Regionférstoringen drivs framat av utbyggda och bittre kommunikationer inom de viktiga
nord-sydliga och 6st-vistliga vig- och jirnvigsstraken med E16 (inklusive E4 Givle-
Uppsala/Stockholm), riksvig 70 och Dalabanan som viktigaste kommunikationsstrik for
persontransporter pa vig respektive jirnvig. Pa jirnvigssidan ir Bergslagsbanan ett hogt
prioriterat godsstrak i Mellansverige med Borlinge som utpekad nod?. Den ir dven
tillsammans med Dalabanan det dominerande striket f6r den regionala och interregionala

tagtrafiken 1 linet.

Dalarna som lidn har varit tidigt ute i generationsvixlingen och har en besvirande obalans
mellan mycket stora aldersgrupper som limnar arbetsmarknaden och relativt fa ungdomar
som ersatter dessa. Fran 2014 kommer ut- och inflodet av arbetskraft att vara mera i balans
men enligt prognoserna forstirks svarigheterna att rekrytera kvalificerad personal inom bade
offentlig och privat sektor. En férbittrad matchning mellan utbud och efterfragan kriver vil
fungerande infrastruktur och transporter for att mojliggdra resor till och fran utbildning och
arbete. Det dr avgbrande for linets fortsatta utveckling och tillvixt.

Regionforstoring

Begreppet regionférstoring anvinds néstan uteslutande f6r att beskriva arbetspendling.
Robusta kommuner karakteriseras av tillgang till stora och diversifierade arbetsmarknader, en
stor utpendling och en hég utbildningsnivd. De kommuner som rankas som mest sdrbara dr
sadana som traditionellt har haft en lokal arbetsmarknad med en hég andel sysselsatta inom
tillverkningsindustrin. Ett framgangsrikt utvecklingsarbete, savil generellt som f6r
infrastrukturatgirder, maste bygga pa dtgirder som minskar den strukturella sirbarheten och

Okar férmagan till omstallning. Ett
infléde av arbetskraft, kapital och
kompetens och en kontinuerlig
omvandling /uppgradering av det
existerande ndringslivet bygger pd en
vil fungerande infrastruktur med
kopplingar mot vixande regioner
och ett vil fungerande utbildnings-
system. I Dalarna har arbets-
marknadsregionerna (se figur 3.3)
minskat frin 4tta till sex mellan 1978
—2014. I dagsldget bildar tva
kommuner i Dalarna egna Lokala
Arbetsmarknadsregioner (LA-
regioner). Det dr Malung — Silens
kommun och Vansbro kommun som
inte har det utbyte med andra
arbetsmarknader och inte heller med
varandra, som kravs for att inlemmas
1 nagon av Ovriga LA-regioner i
Dalarna. FA-regioner ir en
vidareutveckling av LA-regioner dir
dven en uppskattning av framtida
utveckling av arbetspendlingen tas
med i berdkningen.

8 Dalastrategin, avsnitt 5.3
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[ LA/FA-regioner - &r 2014
T_ i LA-regioner - 8r 1985
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Figur 3.3. Forandring i LA-regioner 1985 — 2014
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Arbets- och studiependlingsmonster

Dalarna ligger i nivd med Orebro lin och Vistmanlands lin (26-27%) i andel utpendlare av
totalt antal sysselsatta i kommunen (nattbefolkning) och hégre dn Giévleborg (20%). Den
relativt sett liga standarden pa Dalabanan samt en stark arbetsmarknad i Dalarna dr tva
aspekter som gor att Dalarna har den ligsta arbetspendlingen till andra ldn.

I Dalarna dr Borlinge den stora inpendlingsorten i s6dra delen av linet 4ven om Falun,
Ludvika och Avesta har positiva pendlingsnetton. I norra delen av ldnet 4r Mora den tydliga
inpendlingskommunen dir inpendlingen frin Orsa och Rittvik ir stor. Aven Malung har ett
positivt pendlingsnetto. Variationer i pendlarnas kénssammansittning avspeglar nirings-
strukturen och den genussegregerade arbetsmarknaden. I Dalarna dr andelen kvinnor av
inpendlarna till Borlinge klart mindre jimfért med inpendlingen till Falun. Ser man till
kvinnornas andel av utpendlingen frin nimnda kommuner 4r den stérre fran Borlinge dn
fran Falun. Borlinge har mer industriell prigel pa niringslivet, medan Falun har stérre inslag
av privata tjanster och statliga arbetstillfdllen.

o it d Arbetspendlare
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Figur 3.4 Antal arbetspendlare dver kommungrans
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Variationer i pendlarnas alderstérdelning speglar framfor allt boendepreferenser. Kommuner
med storre centralorter har en hogre andel 25-34 dringar bland utpendlarna, vilket avspeglar
unga personers preferenser att bo centralt. Kranskommunerna har istillet en hég andel

utpendlare 1 dldern 35-44 ar.

En vanlig modell som anvinds for att analysera arbetspendling dr SCB:s lokala arbets-
marknadsregioner (LA-regioner) alternativt Tillvixtanalys funktionella arbetsmarknads-
regioner (FA-regioner). FA-regioner ér en vidareutveckling av LA-regioner dir dven en
uppskattning av framtida utveckling av arbetspendlingen tas med 1 berdkningen. I bada dessa
modeller 4r kommunen den minsta byggstenen vilket innebdr att en kommun, dven om det
frin denna sker arbetspendling till flera kommuner, endast kan tillh6ra en LA/FA-region.

Dessutom kan arbetspendlingen inom kommunen variera mellan olika titorter. En modell
som kompletterar LA/FA-regioner ir kraftfilt dir titorter (sammanhingande bebyggelse
med minst 200 invinare) istillet f6r kommuner 4r minsta byggstenar. Tétorter som inte har
mer dn 20% av de sysselsatta som pendlar till nigon annan titort definieras som ett lokalt

arbetsmarknadscentrum.

Titorter som har minst 20% av de sysselsatta som pendlar till en annan titort definieras som
lokala arbetsmarknadssatelliter. Om en titort har 6ver 20% pendling till flera titorter
konstrueras ett sekunddrt lokalt arbetsmarknadscentrum mellan titorten och den ort till
vilken den nist storsta andelen sysselsatta pendlar till. Ett lokalt arbetsmarknadscentrum
(samt eventuella sekundira lokala arbetsmarknadscentra) bildar tillsammans med eventuella
arbetsmarknadssatelliter ett kraftfilt, inom vilket ett visentligt utbyte i form av pendling sker.
D4 Dalarna har en mycket betydande bes6ksniring, och dd denna inte sillan ér lokaliserad
utanfor titorter, har sdrskilda arbetsmarknadscentrum utanfor titort konstruerats.

Till dessa samman-
hingande omriden, med
farre 4n 200 invanare,
sker en pendling som
overstiger 20% av de
sysselsatta fran
nirligeande titorter.

I figur 3.5, framtrider ett
mycket tydligt ménster,
sambanden ér tydliga dér
ett antal kommun-
huvudorter framtrider
som synbara primira
lokala centrum.
Kraftfilten ger ocksa en
tydlig illustration till hur
olika arbetsmarknader
kan betraktas som
sammanlinkade eller
fristiende fran varandra.
Storre och mer vid-
strackta kraftfilt hittar vi
i foretridelsevis mer
befolkningstita delarna
av Dalarna, sdsom Falun,
Botlinge, Ludvika men
aven Mora.
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Figur 3.5 Lokala arbetsmarknadscentra, arbetsmarknadssatelliter och regionala
arbetskraftsfalt
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En betydande del av gymnasie- och hégskolelever pendlar till sina utbildningsorter. Gagnef,
Orsa, Smedjebacken och Siter kommuner har den stdrsta andelen gymnasielever som reser
over kommungrins, se figur 3.6. Som vald hégskola eller universitet hdstterminen 2015 f6r
hégskolenyborjare boende 1 Dalarna dominerar Hégskolan Dalarna med ca 500 elever.
Uppsala ligger direfter med drygt 100 elever frin Dalarna. Linkopings och Orebro
universitet samt Givle Hogskola hade ca 50-70 elever fran Dalarna valt som studieort,

se figur 3.7.
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Figur 3.6 Gymnasieelever per kommun och ar, 2014
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Figur 3.7 Hogskolenyborjare fran Dalarnas lan, hgstterminen 2015

51




3.2.2 Gransoverskridande europeisk samverkan

Den Nordiska Triangeln ir EU:s sirskilt utpekade transportstrdk i Norden. Linkarna
mellan de nordiska huvudstiderna Képenhamn, Stockholm och Oslo bildar den triangel av
utvecklingskorridorer som ér
ptioriterade i TEN-T (Trans R
European Network — S
Transport). Lings den
Nordiska Triangeln bor 8,4
miljoner av Sveriges och
Norges samlade befolkning pa
13,5 miljoner minniskor.

Murmansk

Kola Fecinsula

*%ardalaksha

~frchal

Nir insatser gors for att
utveckla grinséverskridande
regioner stills krav pa
samordning av till exempel
bebyggelseplanering och
regional trafik som den
centrala nationella nivin
normalt inte hanterar. Mer
storskaliga exempel pa det dr
Oresundsforbindelsen som
har inneburit att Malmo och
Képenhamn med omnejd har
integrerats i en arbets-
marknadsregion.

Kaeomuksha

Botniska korridoren ir den
primdra godstransportleden
fran Helsingfors via
Haparanda till MjSlby och
Arlanda—Stockholm i s6der.
Korridoren ar aven den en del
av EUs stomnitverk for
transporter, TEN-T Core Figur 3.8. Botniska korridoren och Nordiska triangeln
Network.

Samverkan Sverige-Norge med fokus pa Dalarna-Hedmark.

I en OECD - rapport* dras slutsatsen att bortsett frin turism och till viss del skogsindustri,
erbjuder det grinséverskridande samarbetet mellan Dalarna och Hedmarks Fylke mer
begrinsade utvecklingsméjlicheter. Regionen utgdr inte ett kunskapsnav inom OECD, och
karakteriseras av lag befolkningstithet och langa avstind mellan regionens huvudsakliga
befolkningscentra. En férutsittning for regional utveckling och tillvixt dr en tillfreds-
stillande, tillginglig och effektiv transportinfrastruktur. De 6vergripande vigsystemen i
Sverige och Norge dr fortfarande uppbyggda med den nationella trafiken som grund. De
grinsoverskridande kopplingarna ir relativt f4 och en gemensam systemsyn har dnnu inte fatt
onskvirt genomslag i det samlade svensk-norska vignitet. En samlad systemsyn beh6vs for
att 4stadkomma ett transportnit som fungerar tillfredsstillande Gver nationsgrinserna i hela
Skandinavien och som ger forutsittningar for vil fungerande interregionalt, regionalt och
lokalt samspel. Behovet av en sammankoppling mellan det svenska och norska vignitet via
E16 mellan Torsby och Kongsvinger har aktualiserats i ett antal studier initierade av lin och
fylken i omrédet.

4 Projektet "Cross-border regional innovation policies" som Hedmark-Dalarna samarbetet deltog i tillsammans med atta andra
samverkande grinsregioner i Europa.
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Granshandel, Sverige - Norge®

Grinshandeln mellan Sverige och Norge har pd senare dr utvecklats starkt. Den norska
grinshandeln stir f6r 3% av den totala svenska detaljhandeln. Prisskillnader linderna emellan
ar den framsta drivkraften for inkdpstesor. I dagsliget finns en relativ kostnads/ prisskillnad
om ca 15% mellan Sverige och Norge. Norrmin som dker 6ver grinsen for att handla 6kade
2014 sina inkop 1 Sverige med 600 miljoner kronor. Den totala omsittningen fran norsk
grinshandel 1 den svenska detaljhandeln uppgick till 16,9 miljarder kronor. Utvecklingen i
grinshandeln har under den senaste 20-drsperioden varit betydligt starkare dn utvecklingen i
Ovrig detaljhandel i Sverige. De framtida férutsittningarna f6r norsk grinshandel i Sverige
bedéms som goda di prisskillnaderna mellan Sverige och Norge férvintas fortsitta gynna
handeln 1 Sverige. Storre investeringar gérs ocksa i grinshandeln genom utbyggnad och
etableringar pa nya orter.

Den frimsta reseanledningen vid resor frin Nozrge till Sverige dr shopping. 71% av
norrmannens resor till Sverige var shoppingresor och majoriteten av dessa (62%) var resor
éver dagen. Ovriga fritidsresor, med eller utan 6vernattning, svarade for 24% av resorna. 5%
av resorna fran Norge till Sverige 2014 var arbetsresor med eller utan Gvernattning. Bilen dr
det dominerande fardsittet f6r norrminnen. Valet av firdsitt till Sverige 4r en f6ljd av de
geografiska och infrastrukturella férutsittningarna.

Mboijligheterna att utveckla grinshandeln pa motsvarande eller liknande vis i Silenomradet
bygger p4 att turismen bade péd svensk och pa norsk sida i omradet skulle kunna bidra till att
ge handeln ett betydande kundunderlag. I det avseendet avviker Sdlenomridet en del mot
kanske frimst de virmlindska erfarenheterna, dé turismen vid dessa ér begrinsad. I fallet
med Silen finns en betydande turism pé svensk sida som kan komma att utgbra ett avsevirt
kundunderlag. P4 norsk sida finns ocksa en betydande turism, frimst vid Trysil, som utéver
en lokal norsk befolkning utgdr ett potentiellt och i viss man redan realiserat kundunderlag.
Nir det giller en tdnkbar lokalisering till Silenomridet dr den gingse bilden att Norges
befolkning lings grinsen dr férhallandevis gles. Hinsyn tas dé inte till den mycket
omfattande bes6ksndringen och kundunderlaget i Norge.
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Figur 3.9. Utveckling av granshandeln jamfort med utvecklingen i Sverige som helhet, 1995 — 2010

5 Avsnittet inkl. bilder baseras i huvudsak pé Linsstyrelsen Dalarnas rapport — Undetlag f6r grinshandel och képcentrum i
Silen — Hogskolan Dalarna, M Bohlin, ] Hikansson.
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3.2.3 Naringslivets utveckling

Dalarna har ett konkurrenskraftigt niringsliv dir industri, byggbransch, besoksniring och
vard dr de storsta branscherna sysselsdttningsmissigt. Betydande andelar av dagens
sysselsittning bygger med modern produktionsteknik vidare pa denna tradition.

Specialiseringen av ldnets ndringsliv har varit och dr nédvindig f6r att kunna bibehalla
konkurrenskraft gentemot omvirlden. Malinriktade satsningar pa nya branscher,
innovationer och stédjande system och aktorer dr av stor betydelse for att stirka regionens
konkurrenskraft och bredda arbetsmarknaderna.
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Figur 3.10. Antalet sysselsatta i Dalarnas kommuner &r 2014 fordelat pa bransch.

Den succesivt 6kande graden av specialiseringen riskerar att leda till obalanser mellan arbets-
marknaderna om restiderna mellan dem dr £6r langa. Kvinnor arbetar ndrmare hemmet och
reser mycket kortare strickor dn vad min gor. Mén har tillgdng till stérre och mer vixande
arbetsmarknadsregioner och reser generellt mer arbetsrelaterat.

Niringslivet kriver dessutom allt béttre kommunikationer f6r att minniskor ska métas f6r
att utveckla produkter, tjinster och affirer. Den nédvindiga infrastrukturen mojliggdr
kommunikationer till knutpunkter och destinationer i Sverige och virlden. Dir byggs
affirsrelationer som genererar aktivitet 1 Dalarna. Grunden ér att kunskap och kompetens
ges goda forutsittningar f6r f6rflyttning inom linet och i utbyte med andra i var omvirld.

Den vixande sysselsittningen i Dalarna kommer f6rst och frimst fran tjansteniringarna
inklusive bes6ksndringen. BesOksniringen dr numera den bransch som har den storsta
andelen sysselsatta och som tillsammans med bygg och anliggning, féretagstjanster, IT och
telekom samt reklam och media, star f6r ndra hilften av all sysselsittning i Dalarna. Den
snabbaste produktionstillvixten inom tjanstesektorn under de senaste tio dren dterfinns inom
branscherna handel, foretagstjinster, utbildning, hilso- och sjukvard, omsorg samt
samhilleliga och personliga tjidnster. En avgbrande faktor, £6r bide de etablerade samt f6r de
framvixande kunskapsintensiva tjdnsteféretagen, dr god tillging pa kvalificerad arbetskraft.
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De rekryteringsproblem som aterkommer ovanligt snabbt bér motverkas genom étgirder
som Okar tillgdngen pd denna typ av arbetskraft, f6r att méjliggdra en snabbare tillvéxt i
tjdnstesektorn. Hir kan naturligtvis férbattrade pendlings- och resméjligheter spela en viktig
roll.

Diagrammet nedan (figur 3.11) ger en tydlig bild av hur sysselsittningen i olika niringsgrenar
utvecklats mellan dren 2007-2014. Tillverkningsindustrin har minskat. En del av den
minskande sysselsittningen inom tillverkningsindustrin kan dterfinnas inom de vixande
foretagstjansterna. Avknoppning av delar av verksamheten inom tillverkningsindustrin
“ateruppstdr” i andra foretag som klassas som féretagstjinster.
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Figur 3.11. Procentuell férandring av antal sysselsatta i Dalarna mellan ar 2007 och ar 2014, férdelat pa
branscher

Mellan aren 2002 och 2015 har sysselsittningstillvixten varit betydligt hdgre f6r arbetsplatser
med 1-9 anstillda. Storre arbetsplatser har drabbats betydligt hardare i de ekonomiska
kriserna de senaste dryga tjugo aren och dessutom tenderar sysselsittningen att bide falla
och stiga brantare dn i gruppen av smé- och medelstora arbetsplatser.

Dalarnas starka ben - exportindustri och besoksnéring

Industrisysselsittningen har under perioden 2010-2015 6kat nagot i Dalarna. Tillverkning av
stal, trivaror, papper och utrustning fér elkraftsdverforing dr storst ndr det giller
tillverkningsindustrin i ldnet. De stora andelarna sysselsatta inom basindustrin finns i Avesta,
Fors, Hedemora, Langshyttan, Vikmanshyttan, Borlinge och Smedjebacken.

De stora féretagen inom stalindustrin finns representerade 1 Dalarna med moderna och
hégteknologiska verksamheter i Avesta (Outokumpu), Borlinge (SSAB), Smedjebacken
(Ovako) och Lingshyttan (Kloster Speedsteel). Framgangsfaktorn har varit en tydlig
specialisering med en produktion av alltmer kvalificerade produkter. Stilkoncernerna i
Sverige exporterar 95% av sin produktion till 150 linder.

ABB ir virldsledande inom tillverkning av komponenter och system f6r Gverforing av
hégspind likstrom (HVDC). Vid anlidggningen i Ludvika arbetar 2 800 personer och de
bidrar genom avancerad forskning till att féretaget haller sin stillning i virlden. Forskarbyn
High Voltage Valley bildades pa initiativ av ABB, STRI, KTH, Uppsala universitet, Chalmers
och det regionala utvecklingsbolaget AB Samarkand 2015.
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Skog- och triféridling har varit och dr en
central del i Dalarnas industriella utveckling.
Inom skogsindustrin arbetar idag knappt

4 000 personer i foretag som omfattar
pappet- och massaindustri, sigverk,
triskiveindustri, snickerier, tillverkning av
foridlade tridbrinslen samt férpackningar av
trd, papper och kartong. De storsta féretagen
inom massa och papper i Dalarna ir Stora
Enso Kvarnsveden, Stora Enso Fors och
Arctic Paper Grycksbo. Sagverksindustrin édr
rikt representerad i Dalarna med anliggningar
pd ménga platser.

Den exportinriktade processindustrin, som ar
en viktig del av Dalarnas ekonomiska ryggrad,
upplever ett mycket starkt omvirldstryck.

Medvetna strategier med lingsiktiga
satsningar pa forskning och utveckling ar
dirfér nédvindiga. En infrastruktur som
mojligedr dn mer tids- och kostnadseffektiva
transporter och resor dr helt nédvindigt for
Dalarnas féretagsamhet.

Gruvverksamheten i Dalarna

Den forvintade dterstarten av
gruvverksamhet i Dalarna har 4n sa linge
bara delvis blivit verklighet. Bolidens
omfattande investering i Garpenbergsgruvan
har inneburit ett kraftigt 6kat tonnage och

Figur 3.12. Floden
av malm och stél
inom Sverige.

transportarbete. Garpenbergsgruvan ir i Fl6den; ton

dagsliget den mest effektiva underjords- 100000
gruvan for zinkbrytning i virlden. Med den == 500 000
Okade kapaciteten 1 anldggningen s6ker mpsm 1 000 000

Boliden nu efter nya etableringar pd flera olika platser i linet. Nya etableringar, i den mén
de kommer till stind, kommer att generera 6kade transporter till och frin Garpenberg.

De pibétjade jairnmalmsprojekteten 1 Ludvika kommun har stannat upp pa grund av liga
malmpriser pé virldsmarknaden. Projekten bedéms ha stor potential att gi mot drift om
priset dter Okar. Redan gjorda férberedelser och investeringar innebdr att man kommit lingt i
forberedelser f6r uppstart av produktionen. Nir férutsittningarna ir de ritta kan behov av
att hantera stora transportvolymer uppsta med kort varsel. Det dr dd viktigt att
infrastrukturen ér i ett skick sa att nédvindiga transporter dr mojliga att genomfora pa ett
ekonomiskt och miljémaissigt hallbart sitt.

De tva storsta varugrupperna som fraktades till, fran och inom Sverige med lastbil, jarnvig
och fartyg var under 2014 malm och andra produkter frin utvinning samt jordbruks- och
skogsbruksprodukter. De stod tillsammans f6r 40% av allt gods som transporterades. For
Dalarnas del innebir det att vigar- och jirnvigars formaga att ta emot och hantera de
samlade volymerna av nimnda godsslag dr mycket viktigt f6r den regionala ekonomin och
arbete/sysselsittning.

I figuren 3.12 ovan illustreras pd ett mycket tydligt sitt hur integrerat Dalarna 4r i de fléden
av malm och stdl som utgdr en férutsittning for nationellt viktiga verksamheter. Den
stigande efterfrigan pa malm under 2000-talet har lett till en 6kad prospektering och
Oppnandet av nya gruvor i takt med att nya fyndigheter gjorts, samt att ett dterupptagande av
brytningen i tidigare nedlagda gruvor genomférts eller Gvervigts.
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Flera faktorer paverkar virldsmarknadspriset pa jirnmalm, varav en avmattad efterfrigan i
Kina ir en betydelsefull faktor, i kombination med en fortsatt hég global produktion. De
flesta bedémare anser det dock troligt att virldsmarknadspriset pd malm kommer att stiga
langsiktigt 1 takt med att efterfragan stiger nir fler utvecklingslinder industrialiseras. I
Bergslagen har en dterupptagen gruvdrift i Gringesberg och Ludvika diskuterats och det
tinns saledes bolag som, nir férutsittningarna medger, planerar att dteruppta gruvbrytningen
i Gringesberg och Ludvika.

Trafikverket har sammanstallt vilka volymer som antas komma att brytas i detta omrade,
direfter kartlagt vilka transporter som genereras utifrin malmvolymerna och slutligen gjort
berdkningar vilka effekter pa sparkapaciteten den 6kande trafiken kan fas. Under 2013
analyserade Trafikverket dven kapaciteten pa berérda banor f6r prognosaret 2030, det vill
sdga trafikeringen 1 prognosen fér 2030 i kombination med tillkommande malmtég.

Besoksnidringen

Den svenska besSksndringen har 6ver 90% inhemska turister. Regeringen har angett
besoksniringen som ett viktigt utvecklingsomride som ocksd finns med i den svenska
exportstrategin, for att fa en lingsiktig och hallbar politik for tillvixten inom turismen. Det ér
en ndring som skapar mycket jobb och som finns &ver hela landet.

Regeringen ska se pa bescksniringens behov och utmaningar och féresla insatser for att
stirka den. Digitaliseringen och kompetensforsorjningen ér bland annat tva viktiga
utvecklingsomriden inom besksniringen.

Besoksniringen dr en av Sveriges snabbast vixande néringar. Den dr arbetsintensiv, plats-
bunden och dirfér av stort intresse ndr det giller att skapa sysselsittning och utveckla
toretagandet. Bes6ksndringen spinner éver manga politik- och intresseomraden. Aktdrerna
ir manga, inte sillan férenas offentlig sektor och det privata niringslivet. Kdnnetecknande ir
ocksa en hog andel sma foretag. BesOksniringen ér en ekonomiskt viktig och vixande niring
i Sverige. Niringen omfattar dels det som lockar bes6karen till platsen som t.ex skid-
anligeningar, idrottsevenemang, events och naturupplevelser av manga olika slag.

Besokaren nyttjar dven det utbud av varor och tjdnster som finns pé platsen. Dirfor dr dven
restauranger, kaféer och shopping viktiga delar i besoksniringen. Boende/logi ir viktiga
komponenter i besGksniringens férutsittningar. En ort med minga besdkare har ett stérre
undetlag f6r konsumtion av kultur, néjen, handel, kaféer och restauranger dven till glidje f6r
de boende pa orten. Underleverantdrer i form av tvitterier, stidféretag och transportféretag
gynnas ocksé av den 6kade efterfrigan pd marknaden.

Besoksniringen bidrar till ortens eller regionens ekonomi pa fler sitt dn konsumtion av
néjen. En vil fungerande bestksniring bidrar ocksa till att skapa den attraktiva regionen.
Mitt i antalet gdstnitter stir Dalarna i en klass for sig och ir ett av de storsta linen inom
bestksniringen dven i ett nationellt perspektiv. Dalarna ér till volymen Gvernattningar det
fjarde storsta besoks ndringslinet efter Stockholm, Vistra Gétaland och Skadne.

Upplevelsesektorn, dit besdksniringen riknas, ir globalt en av de mest snabbt vixande av
alla delekonomier. I Sverige stir sektorn f6r 9% av BNP, omsitter 190 miljarder kronor och
sysselsitter 370 000 personer. Pi senare tid har upplevelsesamhillet som begrepp allt mer
hamnat i fokus i diskussioner om ekonomiskt virdeskapande och som konkurrensmedel.
Upplevelser har blivit ndgot som produceras, paketeras och siljs. Betydelsen av kreativa
miljSer, kunden som medproducent och innovatdr, och betydelsen av ny teknologi f6r
beséksniringen hor till iamnet. De dryga 6 000 sysselsatta inom bescksniringen i Dalarna
tordelar sig pa de olika branscherna enligt figur 3.14.

Totalt omsitter besoksniringen i Dalarna 7,1 miljarder kronor/ér i cirka 1 000 foretag.
Besoksnidringen har haft en mycket gynnsam sysselsdttningsutveckling de senaste dren och

6 ”Kapacitetsutredning: Malmtrafik frin Haksberg och Gringesberg till Oxelésunds hamn”; TRV 2012.
7 ”Prognoser for arbetet med nationell transportplan 2014 — 2025 — godstransporters utveckling fram till 2030”’; TRV 2013:56.
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Figur 3.13. Gastnatter i hotell, vandrarhem, camping samt privat boende per lan, 2015.

har potential till en fortsatt stark tillvixt. Sett till det som redan kommit till stind och
planeras for tidsperioden 2010-2020 kommer tio miljarder att investeras under perioden.
Ett férverkligande av planerna leder fram till 35 000 nya bidddar varav 27 000 planeras
tillkomma i Dalafjillen. De nya bidddarna kan skapa 3 miljoner gistnitter och ge en 6kad
omsittning pa 2,2 miljarder och 2 200 nya arbetstillfillen.

Besoksndring aret runt

Under sdsongen 2014—2015 uppgick antalet skiddagar® till knappt 2 miljoner i Silenfjillen
och ca 0,5 miljoner i Idre. Mellan sdsongerna 2012/13 — 2014 /15 6kade Silen marginellt
medan Skningen i Idre uppgick till ca 10%. Turismgistnitterna i regionen har de storsta
volymerna i Silenfjillen, och i Idre/Grovelsjon. Det finns ett organiserat tutismsamarbete
mellan kommunerna 6ver den svensk-norska grinsen. Sommarturismen 4r omfattande i
Siljansbygden och under stark utveckling i Dalafjillen. Det faktum att omriden med
omfattande vinterturism och sommarturism gransar till varandra innebdr att potentialer
toreligger avseende resurssamordning av olika slag. Dalarna har dven nédgra av landets stOrsta
arliga idrottsarrangemang. Vasaloppet dr virldens ildsta, strsta och lingsta skidlopp. Den
klassiska 90 km linga strickan mellan Berga by i Silen till Mora var linge det enda loppet.
I dag finns sexton olika lopp inom disciplinerna cykling, 16pning och lingdskidikning som
arligen lockar 100 000 anmilda deltagare.

e W Danmark
291;5%
M Restaurang ® Norge
1336;21% 10/
m Transport o m Tyskland
2883;45% 13%
‘;??;w Shopping B Nederldnderna
;6% o,
m Aktivitet 13%  27% M Ryssland
1283; 20%
H Logi Ovr lander
Figur 3.14. Arssysselsatta i besoksnéringens Figur 3.15. Hemvist for utlandska besokare i Dalarna

delbranscher i Dalarna, 2015

8 En skiddag 4r en dags skiddkning med liftkort
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Dansbandsveckan i Malung, Rittvik Classic Car Week och Vansbrosimningen 4r stora
sommarevenemang i Dalarna. Dalhalla i Réttvik har i det ndrmaste blivit en nationalscen med

20-30 musikevenemang per ar.

Besoksnéringens sdsongsvariationer

Av figur 3.16 speglas det faktum att turismen under vintersisongen utgor drygt hilften av
alla gistnitter som besokare tillbringar i Dalarna. Malung-Silen och Alvdalen 4r de
kommuner som har storst andel vinterturister jimfort med den bofasta befolkningen. Under
maxveckan - vid pésk - har Silen ca 55 000 turister per dygn och Idre ca 30 000. Siljans-
bygden har ca 10 000 turister per dygn under vintern.

Malung-Silen har en hogre andel vinterturister in Alvdalen. Siljansbygden har hég andel
sommarturism och dven Alvdalens kommun har betydande sommarturism. Att omraden
med omfattande vinterturism, respektive betydande och vixande sommarturism, grinsar till
varandra innebir betydande potentialer i resurssamordning av olika slag. For att ta vara pd
dessa potentialer behévs bittre infrastruktur och kommunikationer. Fér personalen ér
tillgénglighet genom
dagpendling betydelsefull f6r
att uppna vil fungerande
helérssysselsittning. For
Dalarna dr det viktigt att inte
bara den ”Sverigeinterna”
trafiken fungerar och far en
god framkomlighet med hég
sikerhet utan att dven den
grinséverskridande
infrastruktur som utlindska
besékare nyttjar for att na

sina resmal, har en standard = Januari = Februari = Mars April = Maj = Juni

OCh kapaat?t som medger = Juli = Augusti = September = Oktober = November = December
sakert och tidseffektivt

resande. Figur 3.16 Kommersiella gastnétter i Dalarna — manadsvis 2015.

En mycket stor andel av bes6karnas transporter till och frin samt inom destinationen
/destinationerna utfors med resor i egen bil. Resandet med bil till och fran turistdestinationer
resulterar i stora sisongs- och veckovariationer i vigtrafikflddena. Det gar stora mangder
trafik pa vigar som inte dr byggda for dessa hoga trafikfloden. Aven om trafiken utslagen
Over alla drets dagar inte dr speciellt hog, sker den med en stark koncentration till sdsong och
under helgerna. I takt med de 6kade investeringarna inom besdksniringen byggs de redan

existerande problemen pa.
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Figur 3.17 Dygnsvariationen i vagtrafiken, Vasaloppsvéagen (Vag 1024/1025). ADT = medeltrafik per dygn
over &ret (550 fordon/dyan). Kalla WSP
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Figur 3.18 Dygnsvariationen i vagtrafiken, vag 66 + Vasaloppsvagen norr om Fiskarheden

Vignitet till Dalafjillen, som fortfarande lider av ett relativt stort antal brister, kan bli en 4n
mer pétaglig flaskhals for turistniringens utveckling och ge 6kade negativa biverkningar av
transportarbetet. Av dagens totala resande till Dalarna ér ca 30% fritidsresor. Bil dr det
dominerande transportmedlet, drygt 90%. Dagens ca 15 miljoner 6vernattningar i Dalarna
innebdr 3,2 miljoner besdkare. Med antagandet att drygt 90% kommer med bil motsvarar
detta 1,1 miljoner bilar som ska nyttja transportsystemet. Turistniringens planerade
investeringar har stor betydelse for trafiken pa vignitet. De expansionsplaner som redovisats
innebdr ca 260 000 bilar ytterligare per ar. Detta dr en mycket stor utmaning for transport-
systemet och den geografi som trafiken passerar. Vinterperioden bedéms fi den stérsta
Okningen med drygt 150 000 bilar. Vintertid, i synnerhet torsdag—séndag (i samband med
stugbyte), dr trafiken ca 400-500% hégre dn genomsnittet Gver dret

Besoksnidringen har dirutéver krav pa sig att bidra till en langsiktigt hallbar utveckling. Det
kan std f6r en beredskap att medverka till 16sningar, som samtidigt som det tillfredsstiller
kundens 6nskemal, bereder vigen fOr andra sitt att méta efterfragan pa transporter och sitt
att resa. Ett sitt att m6ta den ovan beskrivna situationen resulterade 1 ett behovs grundat
samlat arbete inom benimnt "Fjillpaket Dalarna". Inom den ramen vixte det fram ett
forslag om att bygga en internationell flygplats i Sdlenomréidet; Scandinavian Mountains
Airport. Den planerade flygplatsen svarar mot en 6nskvird Skning av frimst utlindska
besokare. Bes6ksniringen dr sysselsdttningsintensiv men andelen sysselsatta pd arsbasis f6r
att utféra transporter inom besoksniringen idag dr lag. Flyg och andra kollektiva firdmedel
kan framover antas 6ka 1 betydelse forutsatt att en infrastruktur med kollektivtrafik till
anligeningarna och inom destinationerna utvecklas.
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3.2.4 Transportarbetet

Nationell prognos

Inledningsvis redovisar vi ndgra diagram himtade fran Trafikverkets prognosverksamhet.
Den férsta ger en uppfattning om hur mycket det totala nationella transportarbetet uttryckt i
personkilometer per ar férvintas komma att 6ka.

Personbilens fortsatta dominans ir helt uppenbar, medan persontransporter med flyg och
buss foérvintas f6rbli mer eller mindre oférindrat. Resandet med tag férvintas 6ka négot.
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Figur 3.19 Transportarbete i miljarder personkilometer per ar. 1990 — 2014 och prognos till 2040.
Kélla: Trafikverket.

Transportarbetet uttryckt i tonkilometer per 4r kommer enligt Trafikverkets prognos att éka
mycket patagligt. Diagrammet pa nista sida (figur 3.20) visar férdelningen av de inrikes
transportvolymerna. Trafikverkets basprognoser pekar ut de mest troliga scenatierna, givet
de forutsittningar och delprognoser som antagits. Férutsittningar och delprognoser rér
bland annat ekonomins utveckling, varuvirdenas férindring, utrikeshandelns tillvixt och
framtida transittrafik.

Prognosen pekar mot att den stérsta delen av produktionen transporteras inrikes dven fram
mot 2040, men andelen som gér pa export 6kar. Mitt 1 volym vixer de inrikes transport-
behoven inom samtliga varugrupper under den aktuella tiden. De transporterade inrikes-
volymerna 6kar med totalt 38%. Jord, sten och bygg 6kar mest 1 absoluta tal, f6ljt av firdiga
industrivaror. Utrikesvolymerna forvintas vara storre dn inrikesvolymerna dr 2040. Nir det
giller importen, sa 6kar firdiga industriprodukter mest, f6ljt av stdl. For exporten ér
motsvarande jord, sten och bygg respektive firdiga industriprodukter.
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Figur 3.20 Transportarbete i miljarder ton kilometer per &r, 1975 — 2014 och prognos till 2040.

Godsutbytet mellan Dalarna och angransande \'\\
lan. e T
Aven om utrikesvolymerna férvintas 6ka mer in ‘
inrikestransporterna sa kommer det med stor S

sannolikhet inte att forindra de inbordes relationerna £

med andra lin £6r Dalarnas del. De till Dalarna
grinsande linen Givleborg och Vistmanland kommer
dven fortsittningsvis att svara for det stérsta utbytet
nir det giller godsfléden pé vig.

De storsta volymerna nir det giller Givleborgs lin gir
pa E 16 Givle — Falun/Botlinge och omvint samt pa
riksvig 68 Givle — Avesta vidare mot Vistmanland
och omvint. I riktning till och fran Vistmanland
medverkar ocksa godstrafiken pa riksvig 70 och 66 till
de tydliga flédena mellan linen.

3.2.5 Tillganglighet

Tillvixtanalys f6ljer utvecklingen av service, med fokus
pé lands- och glesbygd. De menar att en god
tillgdnglighet dr komplext, och kan skilja sig fran
person till person och 6ver olika livsfaser, men pekar 1
sina analyser ut servicen kring dagligvaror, drivmedel,
apotek, post, betaltjanster, vardcentraler och
grundskolor som viktiga. Ut6ver det ser de dven
tillgdng till bredband som viktig f6r att kunna bo pa
landsbygden. Utvecklingen av dagligvaruhandeln har
varit drastisk de senaste 20 aren ddr antalet butiker har
minskat med mer dn en fjirdedel. Det dr framst sma
butiker som har f&rsvunnit och i denna kategori dr nedgangen 70% sedan ar 1996. Stora
butiker har 6kat under samma period, och manga av dessa butiker ér beldgna i stiders
ytteromraden eller i externa kdpcentrum. Tillvixtanalys menar att tillgdngen till drivmedel dr
problematisk 1 manga perifera omriden dir avstindet till bensinmacken kan vara stor. I dessa
omriden dr beroendet av bil ofta stort da kollektivtrafiken dr begransad. Utvecklingen med
ett minskat antal bensinmackar vintas fortsitta. Tillgingen till apoteks- och posttjinster har
varit relativt stabil under det senaste decenniet. Antalet grundskolor har minskat i perifera
omraden men Okat i titorter. Totalt sett har antalet skolor minskat med 5% sedan 4r 2002.

Figur 3.21. Storre
godsutbyten mellan
lan i Sverige

OD-fiéden; 1000-tals ton
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Trafikverket har tillsammans en rad andra statliga myndigheter, SKL, linsstyrelser och
regioner tagit fram atta grundliggande kriterier f6r nationell tillginglighet och utifrdn det
klassificerat tillgdnglicheten f6r kommuner i hela landet. Kommunernas tillginglighet har
klassificerats 1: god tillginglighet, acceptabel tillganglighet samt dilig tillgdnglighet. De dtta
kriterierna omfattar internationella resor, resor till/frin Stockholm och storre stider, resor
till universitet och universitetssjukhus samt resor till stérre beséksniringsanldggningar. Den
sammanvigda tillgingligheten f6r kommunerna i Dalarna och grannlin fér de atta
grundliggande kriterierna redovisas i figur 3.22.

I den sammanlagda virderingen ligger merparten av Dalakommunerna inom ramen f6r god
tillgiinglighet. Malung—Silen och Alvdalen klassificeras som att ha en acceptabel tillginglighet
respektive pa grinsen till dalig tillginglighet. Malung—Silen och Alvdalen har dilig
tillgdnglighet till region-
/universitetssjukhus och den
sammanvigda tillgingligheten
till storstider.

-

= god tillganglighet
= acceptabel tillganglighet
R6d farg = dalig tillganglighet

Aven Vansbro kommun har dalig
tillgdnglighet 1 det avseendet.
Detsamma giller f6r dessa tre
kommuner avseende
tillgdngligheten till flygplatser med
internationell trafik. Aven
tillgdnglighet till och fran
Stockholm 4r mindre god

respektive dilig f6r Malung—Silen
respektive Alvdalen. Figur 3.22 Sammanvégd tillgénglighet for Dalarna och
angransande lan. Kalla: Trafikverket

Tillganglighet och kompetens

Dalarna har en stark arbetsmarknad dér en stor utmaning framéver dr kompetens-
forsérjningen. Aven om samtliga unga skulle vilja att bo kvar i Dalarna skulle dessa inte
ricka till for att ersitta alla pensionsavgingar. Med tanke pa den stora rorligheten bland unga
idag, inte minst till storre universitetsorter, kommer méinga unga i Dalarna att limna linet,
liksom de gor i de flesta andra lin i landet.

Sysselsittningstillvixten sker i tjdnstesektorer med ett hogt sivil som lagt kunskapsinnehall.
Tjanster dr i manga fall kontaktintensiva och har darfér bast forutsittningar att vixa 1 tita
storstdder och i regionala centra. En annan viktig driftkraft var hogskoleexpansionen och
regionaliseringen av hogskolan under 1990-talet, som ocksa har bidragit till att gynna
storstider och regionala centra. Unga vuxnas flytt till studier och arbete dominerar
flyttningarna éver kommun- och linsgrinserna i riket.

Arbetsférmedlingen gbér bedémningen att invandringen 4dr den mest realistiska mojligheten
att 16sa kompetensférsérjningen men da méste utmaningarna integration, tillginglighet och
bostadsforsorjning 16sas. Omsittningen 1 personer som gar fran arbetsloshet till arbete 4r i
Dalarna hégre dn riksgenomsnittet. Arbetsférmedlingens analyser har visat pa en generellt
hog rorlighet pa Dalarnas arbetsmarknad. Rorligheten ar utdver arbetslosheten en viktig
parameter vid analyser av arbetsmarknaden. Aven vid en relativt 1ig arbetsléshet kan en lig
rorlighet indikera en arbetsmarknad som fungerar mindre bra. Likasd kan en arbetsmarknad
med en relativt sett hog arbetsloshet fungera vil.
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3.2.6 IT-infrastruktur

I den svenska regeringens beslut 2009 om ”IT i ménniskans tjanst — En digital agenda fér
Sverige™ uttrycktes regeringens ambition att Sverige ska vara ledande vad giller att anvinda
IT £6r att na politiska mal f6r tillvixt i alla delar av landet, social vilfird, demokrati och
klimatforbéttringar.

I Dalarnas regionala utvecklingsstrategi (Dalastrategin) lyfts tillgangen till grundliggande
IKT-infrastruktur'0 som en viktig faktor £6r hallbar tillvixt. Den ska "Skapa forutséttningar for
¢ffektiv datakommunikation och framja anvandningen av fianster inom informations- och kommunikations-
teknik”. 1 Dalastrategin konstateras ocksa att infrastruktur f6r informations- och
kommunikationsteknik av hég kvalitet dr viktig f6r Dalarnas utvecklingsférméga och
konkurrenskraft. Det bidrar till hallbar tillvixt genom resurseffektiva 16sningar f6r arbete,
utbildning och féretagande.

Ett omfattande arbete har utforts 61 att fa en aktuell bild av utbyggnadsbehovet av
bredband till féretag pa landsbygd. Som grund £6r arbetet har legat material fran PTS (Post
och Telestyrelsen) bredbandskartliggning och information som insamlats frin kommunerna.
Arbetet har utmynnat i ansékningar om projektmedel fran Regionalfonden (ERUF). Total
kommer ca 200 Mkr att investeras under 2016-2018. Det 6vergripande malet f6r Digitala
Dalarna ar att 90% av alla foretag ska ha tillgdng till minst 100 Mbit/s och att samtliga
foretag ska ha tillgang till minst 30 Mbit/s ar 2020. Med nuvarande utbyggnadstakt kommer
malet att nas.

9 2011

10 Informations- och kommunikationsteknik (IKT) (eng. Information and Communication Technology, ICT), ir den del av I'T
som bygger pd kommunikation mellan manniskor.
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4 Den samlade malbilden

41 EU-mal

Ar 2011 antog EU-kommissionen den nuvarande vitboken for transport: Fardplan fir ett
gemensamt enropeiskt transportomride — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsysten.
Vitboken, tillsammans med Europa 2020-strategin (EU 2020), ir det politiska ramverket f6r
EU:s lagstiftning inom transportsektorn. Vitboken 4r en bred strategi for att uppna ett
konkurrenskraftigt och hallbart transportsystem med mél om 6kad rorlighet £6r att frimja
tillvixt och sysselsdttning. Den behandlar samtliga trafikslag och prioriteringar som sikerhet,
resurseffektivitet samt minskat oljeberoende i transportsektorn. Ett 6vergripande mal dr att
minska koldioxidutslippen fran transportsektorn med 60% till ar 2050. De tio malen
identifierade i vitboken 4r menade att anvindas som riktmirken f6r att mita uppfyllandet av
strategin.

Inriktningen f6r den europeiska transportpolitiken enligt EU-kommissionen ir att forse
medborgarna och niringsliv med ett effektivt transportsystem som kidnnetecknas av:

= Stor rorlighet £6r medborgare och niringsliv.

* Miljéanpassning.

" Trygg energifbrsorjning.

"  Goda anstillnings- och arbetsvillkor.

= Skydd och sikerhet for resenirer och allminhet.
* Innovativ utveckling.

= Internationellt samarbete.

4.2 Den nationella transportpolitikens mal

Det 6vergripande mailet £6r den svenska transportpolitiken 4r att sikerstilla en samhills-
ckonomiskt effektiv och lingsiktigt hdllbar transportférsorjning f6r medborgarna och
néringslivet i hela landet. Detta har preciserats i ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglichet f6r minniskor och gods. Transport-
systemet ska ge alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska ocksd vara jamstillt genom att
likvirdigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Hinsynsmalet handlar om sikerhet, miljé och hilsa som ir viktiga aspekter 1 ett hallbart
transportsystem. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till
att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det Svergripande
generationsmalet f6r milj6 och att miljckvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

4.2.1 Nationella och regionala miljomal

Det svenska miljomalssystemet omfattar ett generationsmal, 16 miljckvalitetsmal och 24
etappmal. Generationsmalet anger inriktningen f6r den samhillsomstillning som behéver
ske inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen. Milj6kvalitetsmalen anger det tillstind
i den svenska miljén som miljéarbetet ska leda till. Etappmalen anger steg pa vigen till
generationsmilet och milj6kvalitetsmalen (Miljémal 2015).
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Det finns manga miljé- och klimatmal av betydelse for transporter. Nya reviderade nationella
mdl féranleder dven regionala revideringar framéver (nytt miljémalsprogram 2017-2020 £6¢
Dalarna). De miljémal som ér viktigast for transportsektorns verksamhet ér:

= Generationsmalet.
*  Bara naturlig férsurning.
* Ingen 6vergddning.
*  Ett rikt vixt- och djurliv.
*  Begrinsad klimatpaverkan.
*  God bebyggd miljé.
= Frisk luft.
Det nationella malet om en fossiloberoende fordonsflotta ar 2030 4r ocksa viktigt.

En vil fungerande infrastruktur dr avgérande f6r Dalarna som ett av landets ledande besoks-
och exportlin. Att fi till stind mer resurssnala och miljévinliga transporter, dr en av de
stOrsta utmaningarna om miljémalen ska kunna uppnis.

Inom ramen {6r en miljébedémning och miljékonsekvensbeskrivning av transport-
infrastrukturplaneringen, har det gjorts en avgrinsning av betydande miljépaverkan inom
foljande omraden:

* Klimatpaverkan och energianvindning,.
*  Péaverkan pd minniskors hilsa av luftutslidpp, buller och férorening av dricksvatten.

*  Péaverkan pd landskapet, bland annat paverkan pa natur-, kulturmiljé och
friluftsvirden.

4.3 Den regionala utvecklingsstrategin "Dalastrategin — Dalarna
2020”

”Dalastrategin — Dalarna 2020 handlar om hur man pa biésta sitt kan ta vara pa och
utveckla Dalarnas méjligheter. Dalastrategin tar sin utgangspunkt i EU 2020 — EU:s strategi
t6r smart och hallbar tillvixt f6r alla och ett antal nationella strategidokument. Region
Dalarna har i en bred dialog med utvecklingsaktérer pa regional och lokal nivd, identifierat
vilka omrdden som ér sirskilt viktiga att samlas kring. Dalastrategin fungerar som bas for
dialog pa nationell, regional och lokal niva kring vilka prioriteringar som ska goras i
tillvixtarbetet. Den vision som Dalastrategin uttrycker kompletteras av malbilder som
sammantaget visar ett politiskt och idémadssigt stillningstagande f6r Dalarnas framtid. Ytterst
handlar det om att skapa férutsittningar for ett gott liv £6r alla som bor och verkar hir.

Det kommer att bli allt viktigare f6r regioner och kommuner att erbjuda en attraktiv livsmiljé
kopplat till att grundférutsittningarna for att arbeta och bo finns pa plats. Platsers
attraktivitet handlar om att bygga pa egna sdrdrag och att erbjuda nigot mer, eller
annorlunda, 4n andra platser. Att skapa forutsittningar f6r goda livs- och boendemiljéer dr
dirfor en central del i arbetet att stirka Dalarnas attraktionskraft. Dir minniskor och
kompetens viljer att samlas, dér sker ocksa utveckling och framsteg. En sadan plats priglas
av socialt inkluderande mangfald, ett brett kulturutbud, ett varierande utbud av arbete,
tillgdng till livsling utbildning och goda kommunikationer samt inte minst en attraktiv fysisk
miljo.
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4.3.1 Defyravagvalen for att forverkliga malen i Dalastrategin

De vigval som gjorts f6r Dalarnas gemensamma utvecklingsarbete omfattar de omriaden
som enskilt och tillsammans har bedémts vara sirskilt viktiga f6r var beredskap att mota
framtida utmaningar och f6r att nd de uppsatta malen for tillvixtarbetet i Dalarna.

VAGVAL 1: KOMPETENSFORSORJNING OCH OKAT ARBETSKRAFTSUTBUD

Ett vigval som betonar betydelsen av att méta den demografiska framtidsbilden och
den allt mer kunskapsbaserade ekonomin.

Kunskap ger ménniskor méjlighet att vixa och paverka sin livssituation. Befolkningens
kunskap och kompetens ir ocksd en av de viktigaste férutsittningarna for ett samhilles
utveckling och tillvixt. En utvecklad strategi f6r kompetensforsérjningen i regionen dr darfor
av yttersta vikt.

I Dalarna rader stor obalans mellan dldersgrupperna. Manga ildre dr pa vig ut ur arbetslivet
och antalet ungdomar pa vig in dr for fa. Samtidigt 6kar hela tiden kompetenskraven. For att
sikra tillvixten i linet méste vi bli bittre pa att matcha utbud och efterfrigan pé
utbildningsinsatser.

*  Fokusera pd h6jd utbildningsnivéd och livslangt lirande.

= Stirka samverkan mellan arbetsgivare och utbildningsanordnare.

*  Oka deltagandet i arbetslivet.

* Bredda och férdjupa arbetet med kompetensférsorjning i omraden dir behov av stor
nyrekrytering kan forutses.

*  Uppmirksamma betydelsen av attraktiva arbetsplatser.

VAGVAL 2: INNOVATIVA MILJOER OCH ENTREPRENORSKAP

Ett vigval som betonar betydelsen av néringslivets fé6randrings- och
konkurrensférmaiga.

I Dalarna har ett internationellt konkurrenskraftigt niringsliv byggts kring tri, stdl och
Overforing av hdgspind likstrém. Sammantaget stdr dessa starka omriden f6r mycket av den
teknik som ligger bakom véart moderna samhille idag. Till det kommer Dalarnas starka
bestksniring. Dessa produkter och tjdnster skapar affirsmojligheter och bidrar till att 16sa
dagens och morgondagens samhillsutmaningar.

®  Utveckla 6ppna kluster och kunskapsmiljoer.

»  Stirk befintliga tillvixtomrdden och utveckla nya.

*  Vidareutveckla tillvixtinsatser f6r nya och vixande féretag.

®  Stirk forskning och utveckling kopplad till Dalarnas styrkeomraden.

*  Stimulera nyforetagande och ett langsiktigt entreprenérskap.

VAGVAL 3: TILLGANGLIGHET OCH INFRASTRUKTUR

Ett vigval som betonar betydelsen av att leva och verka i ett vardagligt utbyte med en
allt storre omvirld.

Goda kommunikationer och bra transportmdiligheter sitter Dalarnas tillvixt i rorelse.
Dalarna behéver investeringar som underlittar och 6kar kommunikationsutbytet inom
Dalarna och med omvirlden.

*  Oka minniskors rorlighet med kollektivtrafiken som bas.

" Stédja utvecklingen mot férnybara drivmedel, energieffektiva fordon och dndrade
vagvanor.

*  Mobta ndringslivets behov av 6kad transportkapacitet.

= Skapa férutsittningar for effektiv datakommunikation och frimja anvindningen av
tjdnster inom informations- och kommunikationsteknik.
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VAGVAL 4: LIVSKVALITET OCH ATTRAKTIONSKRAFT

Ett vigval som betonar det goda livet och platsens betydelse.

I en alltmer kunskapsintensiv samhillsekonomi dr det méinniskors lust, vilja och skapande-
kraft som ér drivkraften f6r hallbar tillvixt. Pa platser dir minniskor méts sker utveckling
och framsteg. Siddana platser priglas av mangfald, ett levande kulturutbud, ett mangfacetterat
niringsliv, tillgang till livslingt ldrande och goda kommunikationer. Att skapa férutsittningar
for goda livs- och boendemiljéer dr didrfér centrala delar i arbetet med att stirka Dalarnas
attraktionskraft.

*  Forstirk folkhilsoperspektivet for tillvixtarbetet.

®  Skapa utrymme f6r delaktighet och inflytande samt stimulera utvecklingsinitiativ.
* Ta till vara mdngfald som tillvixtfaktor.

® Tavara pa kulturen som utvecklingsresurs.

®  Varda och utveckla natur- och kulturmiljerna.

*  Utveckla en god och vil fungerande service i hela linet.

* Tillginglighet till viktig infrastruktur, si som sjukhus/sjukvard.

*  Oka bostadsbyggandet.

4.3.2 Den regionala systemanalysen i sitt sammanhang

Den regionala systemanalysen f6r Dalarna 4r en bland flera regionala planer och program
som konkretiserar Dalastrategin inom sitt regionala verksamhetsomrade.

Systemanalysen kommer i sin tur att utgdra ett underlag f6r savil framtagandet av nationell
transportplan som for linsplan f6r regional transportinfrastruktur.

Regional strategi
Dalastrategin
Strukturfondsprogram Lanstransportplan
Landsbygdsprogram Klimat & energistrategi
M.fl. regionala och delregionala planer och program

Lokal strategi
Kommunala éversiktsplaner

Figur 4.1. Den regionala systemanalysen i sitt sammanhang
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5 Regionala mal, 6nskade funktioner, brister och
atgardsstrategier

Utifrdn de fyra vigvalen i Dalastrategin har, i ett processarbete, regionala mal f6r
transportsystemet tagits fram, som ska bidra till vigvalen och dess delmil. De regionala
malen ir tolkade sé att de ska ange: biring, paverkan, ansprak och krav pd transportsystemet.
Med dessa regionala mal som grund har direfter 6nskade funktioner som transportsystemet
behéver erbjuda for att bidra till malen, formats. En bedomning av brister i
transportsystemet har sedan genomférts, dvs skillnaden mellan énskad funktion och dagens
funktion. Slutligen utifran regionala mal f6r transportsystemet, 6nskade funktioner och
bedémning av brister har dtgirdsstrategier formats, med stod i fyrstegsprincipen.
Arbetsprocessen dskadliggdrs i figur 5.1.

Beddmning av

De fyra vdagvaleni Regionalamal for Okade funktioneri Atgardsstrategier

brister i

s .
transportsystemet (fyrstegsprincipen)

Dalastrategin transportsystem transportsystemet

Figur 5.1. Arbetsprocessen i systemanalysen utifran Dalastrategin

5.1 Regionala mal for transportsystemet

Utifrdn de fyra vigvalen i Dalastrategin har de regionala malen for transportsystemet fatt
négra tydliga inriktningar. Transportsystemet ska underlitta och bidra till méjligheter till ett
livslangt lirande f6r befolkningen i Dalarna och underlitta rekrytering och spetskompetens
torsorjning. Transportsystemet ska erbjuda effektiva pendlingsmdiligheter till utbildning- och
arbetsmarknad. Dalarnas niringsliv ska ha god tillginglighet till och frin nationella och
internationella marknader som dirmed ska underlitta utveckling av féretag. Miljbanpassade
och resurseffektiva transporter ska ges forbittrade forutsittningar genom transportsndl fysisk
samhillsplanering ddr kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt resalternativ £6r att méjliggéra
arbets-, studiependling och fritidsresor. Kollektivtrafik ska bidra till hallbar utveckling genom
att 6ka sin marknadsandel mot bilen. Transportsystemet ska vara jaimstillt sd att det pd ett
likvirdigt sdtt svarar mot kvinnors och mans behov. Det ska vara sikert och tryggt med
nollvisionen som ledstjirna, dvs att inga personer dédas eller skadas allvarligt i trafiken.
Grundliggande samhillsservice ska kunna nas inom 30 minuter med bil eller kollektivtrafik.

5.2 Onskade funktioner i transportsystemet

Utgangspunkten f6r funktionerna i systemanalysen dr att de ska bidra till god tillginglighet
for person- och godstransporter. Detta har gjorts genom att nivier satts pa t.ex restider med
olika firdmedel. Det sker genom ett transportsystem som har hég tillgdnglichet och
framkomlighet, och som dr tillf6rlitligt och sikert. En viktig funktion for att utveckla
transportsystemet dr att det sker i samverkan mellan regional planering for transport-
infrastruktur, kollektivtrafik och kommunal planering. Det krivs ett vil fungerande
kollektivtrafiksystem som binder samman Dalarna med effektiv koppling till andra regionala
och interregionala trafiksystem. Transportsystemet bor dven erbjuda arenor och infrastruktur
tor transportforskning. En viktig funktion ir att stddja medborgarna i att gbra medvetna val
och att ha férstaelse f6r konsekvenserna av val av olika firdmedel. Tillgangen till bredband
och digital infrastruktur for att det ska vara mojligt att bo, leva och verka i hela Dalarna ir en
central funktion.
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5.3 Bristeritransportsystemet

Det finns ett antal tydliga brister i transportsystemet fOr att utveckla Dalarna i enlighet med
de funktioner som tagits fram. Restiden oavsett firdmedel till malpunkter och grundliggande
service kan i manga fall inte uppnas utifran vad som ér 6nskvirt och rimligt f6r medborgare
och niringsliv. Det finns fortfarande tillginglighet-, trafiksdkerhets- och birighetsbrister i
vignitet medan jarnvigsnitet har stora kapacitetsbrister. Dalarna har en ldg kollektivtrafik-
andel gentemot bilen bade f6r resor inom lidnet och till och fran angrinsande lin samt att det
finns brister i kollektivtrafikutbud mellan mindre titorter och kommuncentra i linet.
Kollektivtratiken behéver utveckla sina resecentrum och bytespunkter. Bade nationella och
regionala erfarenheter ér att det beh6vs en tydligare samordning, styrning och ledning i
samverkan mellan nationell, regional och kommunal niva i samplanering av infrastruktur,
kollektivtrafik och bostadsbyggande. Dalarna nar dnnu inte malet om 90% digital
tillginglighet da det saknas bredband i omrdden med glesare befolkning. Det rader brist i
linet av infrastruktur fér alternativa drivmedel.

5.4 Atgardsstrategier for att uppnd dnskade funktioner

For att uppna 6nskade funktioner och avhjilpa brister i transportsystemet forslas en rad
atgirdsstrategier. Atgirdsstrategierna utgér grunden for forslag till atgirder som sedan ska tas
fram 1 kommande transportinfrastrukturplaneringen. Nedan sammanfattas dtgirds-
strategierna:

»  Kraftfulla underhalls- och kapacitetsatgirder i jairnvigsnitet samt kraftfulla
tillgdnglighetshéjande dtgirder 1 vignitet.

*  Trafikslagsovergripande dtgirder och sammodala kopplingar i transportsystemet for
effektivare godstransporter och resor.

®  Utveckling av direktbusslinjer i prioriterade regionala och interregionala strak.

*  Utveckling av attraktiva resecentrum och bytespunkter med anslutande sikra och
tillgingliga gang och cykelvigar till malpunkter mellan och i titorter.

= Atgirder for 6kad nationell och regional tillginglighet i vignitet, vigar med hoga
trafikfldden motessepareras.

*  Transporteffektiv samhaillsplanering f6r att 6ka tillgingligheten och hallbarheten i
transportsystemet i ett "Hela resan”-perspektiv.

»  Forstirkt flygplatskapacitet f6r niringslivets behov.
» Tillgdng till biobaserade brinslen och laddinfrastruktur f6r elfordon.

*  Mobilitetsarbetet f6r 6kad kunskap, attityd och beteendepaverkan vid val av
transportslag utvecklas.

*  Bredbandsutbyggnad f6r utbildning, kontakter och arbete pa distans.
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5.5 Malkonflikter

Vigvalen i Dalastrategin kompletterar varandra till en helhet, de regionala mélen f6r
transportsystemet har dirfor fa malkonflikter utan malen stédjer snarare varandra. Ndgra
direkta malkonflikter mellan de regionala malen for transportsystemet har didrmed inte
identifierats. Inbyggt i transportpolitiken finns dock den klassiska konflikten mellan
tillgdnglighetsmaélet och hinsynsmal, dir hinsynsmalet utgdr restriktioner f6r tillgingligheten.

Det innebir tex att f6r det funktionellt prioriterat vignitet (FPV), sd kommer mal f6r
torbittrad nationell och regional tillgidnglighet 1 vignitet f6r ldingviga resor och transporter
till viss del i konflikt med mal f6r 6kad trafiksidkerhet och tillginglighet till vignitet, sisom
atgirder for sdnkta hastigheter och atgirder f6r oskyddade trafikanter.

5.6 Regionala mal, nskade funktioner, brister
och atgardsstrategier

Pa kommande uppslag framgir samtliga framtagna regionala mal f6r transportsystemet,
onskade funktioner, bedémda brister och atgirdsstrategier. Dessa redovisas per vigval i
Dalastrategin.
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Vagval i
Dalastrategin

Regionala mal for
transportsystemet

Onskad funktion i transportsystemet

Vagval 1:

Kompetens-
forsorjning och okat
arbetskraftsutbud

Delmal i
Dalastrategin:

1A

Hojd utbildningsniva,
Okat och livslangt
larande.

1B

Stark samverkan
mellan arbetsgivare
och utbildnings-
anordnare.

1C
Oka deltagandet i
arbetslivet.

iD

Bredda och férdjupa
arbetet med
kompetens-
forsorjning i omraden
dar behov av stor
nyrekrytering kan
forutses.

1E
Uppmarksamma
betydelsen av
attraktiva
arbetsplatser.

Underlatta rekrytering och
spetskompetensforsorjning
inom successivt storre
geografiska omraden.
Dalarnas arbetsmarknad ar
tillganglig for boende
utanfor lanet.

Forstarka kompetens-
forsorjningen och
kompetensutvecklingen
sarskilt inom de fyra
kunskapsomradena;
avancerad industri, innovativ
upplevelseproduktion,
energieffektivt
samhallsbyggande samt
halsa och valfard.

Det livslanga larandet ska,
oavsett alder, kon och
etniskt ursprung, vara
mojligt i den meningen att
man ska kunna na for
individen viktiga kompetens-
och utbildningscentra.

Erbjuda effektiva
pendlingsmojligheter till
utbildning- och arbets-
marknad inom samt till och
fran lanet.

Informations- och
kommunikationstekniken
(IKT) ska erbjuda mojligheter
till distansutbildning,
distanskontakter,
distansarbete samt digital
uppkoppling pa arbetsresa.

Arbets- och studiependling pa langre avstand ska
kunna ske med en effektiv kollektivtrafik.

Arbets- och studiependling ska kunna géras genom
effektiv samordning mellan tag- och busstrafik, bil,
cykel, i resecentra och bytespunkter.

Restiden inom funktionella arbetsmarknads-regioner
("arbetsmarknadskraftfalt”) ska understiga 45-60
minuter.

Restiden till ndrmaste eftergymnasialt utbildnings-
utbud inom ldnet ska understiga 60—90 minuter och
till grannldnens hogskole- och universitetsorter ska
restiden understiga 2 timmar.

Restiden till nérmaste gymnasialt utbildningsutbud
ska understiga 45—60 minuter.

Dalarnas befolkning ska na Falun/Borldange inom 60
minuters restid.

Dalarnas befolkning ska na grundlaggande
servicefunktioner (t ex apotek, vardcentral,
drivmedel, dagligvaruhandel, grundskola) inom
30 minuters restid med bil eller kollektivtrafik.

Restid med tag for arbets- och studieresor mellan
Falun/Borlinge och Gévle, Vasteras, Orebro ska vara
hogst 60—120 minuter, med entimmestrafik.

Tagtrafiken pa Dalabanan ska ha sadana restider att
jarnvagen blir ett konkurrenskraftigt alternativ till bil i
straket mot Malardalen. Restid med tag, med
entimmestrafik for tjansteresor ska vara:

- Falun—Arlanda 1 tim 35 min

- Borlange — Stockholm 1 tim 40 min

- Mora - Stockholm 2 tim 55 min

- Mora-Borlange 1 tim 13 min

- Borlange — Véasteras 1 tim 21 min

Tjansteresor med flyg till nationella och
internationella destinationer 6ver dagen ska
mojliggora vistelse fran hemmet om max 10-12
timmar.

Det 6vergripande malet for Digitala Dalarna ar att
90% av alla féretag och hushall ska ha tillgang till
minst 100 Mbit/s och att samtliga foretag ska ha
tillgang till minst 30 Mbit/s ar 2020.
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Beddmning av brister
(skillnaden mellan 6nskad funktion och dagens funktion)

Atgardsstrategier

Funktioner och standard i resecentrum och bytespunkter
behover utvecklas ytterligare for effektiv samordning och
byten mellan tag- och busstrafik.

Idag ar det inte mdjligt att fran Alvdalen, Orsa, Vansbro,
Malung-Salens kommuner na ett stérre utbud av
eftergymnasiala utbildningar inom lanet inom 60-90
minuter eller att restiden till grannldnens hogskoleorter
ska understiga 2 timmar.

Restiden till Arlanda/Stockholm och Orebro dverskrider
idag angivna restider under 6nskad funktion.

Tagtrafiken har bristande kapacitet pa Dalabanan,
Bergslagsbanan och Bergslagspendeln vilket leder till
brister i utbud och rattidighet.

Dalabanan har idag en vasentligt lagre kollektivtrafikandel
gentemot bilen (11%) an kollektivtrafikandel for de
kringliggande jarnvagsstraken med anknytning till
Stockholm, dvs Mélarbanan, Svealandsbanan och
Ostkustbanan (20-22%).

Det finns en andel av lanets befolkning som, oavsett
fardmedel, inte nar grundlaggande servicefunktioner (t.ex.
apotek, vardcentral, drivmedel, dagligvaruhandel) inom 30
minuter.

Malet om 90% digital tillganglighet uppnas ej idag, men
forvantas nas ar 2020. Under ar 2016-2018 kommer 200
Mkr att investeras for utbyggnad av bredband till foretag
pa landsbygd.

Dalabanan

Kraftfulla underhalls- och kapacitetshojande atgarder
for 6kad tillganglighet och robusthet —

en utbyggnad till partiella dubbelspar i hela banans
strackning.

Bergslagsbanan
Kapacitetshdjande atgarder Falun—Storvik och Falun—
Borldange (dubbelspar).

Kraftfulla atgarder for okad tillganglighet pa vag genom
Ludvika, Grangesberg och Mora.

Fortsatta utveckla snabba direktbusslinjer i prioriterade
regionala och interregionala strak.

Vil fungerande reskedjor; med sa fa byten som mojligt
saval mellan som inom olika trafikslag.

Utveckling av attraktiva funktioner i resecentra och
forbattrad standard av bytespunkter.

Investeringar i moderna och effektiva tag och bussar.

Forstarkt flygplatskapacitet i Borlange och Mora for
naringslivets behov.

Atgarder for 6kad nationell och regional tillgéanglighet
genom att varna framkomlighet; sarskilt i det
funktionellt prioriterade vagnatet.

Bredbandsutbyggnad fér distansutbildning,
distanskontakter, distansarbete samt digital
uppkoppling pa arbetsresa.
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Vagvali
Dalastrategin

Regionala mal for
transportsystemet

Okad funktion i transportsystemet

Vagval 2:

Innovativa miljoer
och entreprenérskap

Delmal i
Dalastrategin:

2A

Utveckla kluster och
Ooppna kunskaps-
miljoer.

2B

Stark befintliga
tillvaxtomraden och
utveckla nya
tillvaxtomraden.

2C

Vidareutveckla
tillvaxtinsatser for nya
och vaxande foretag.

2D

Stark forskning och
utveckling kopplad till
Dalarnas styrke-
omraden.

2E

Stimulera
nyféretagande och ett
langsiktigt
entreprendrskap.

1. Tillgodose tillgdnglighet for
Dalarnas naringsliv till och fran
nationella och internationella
marknader genom ett
transportsystem i form av vag —
och jarnvagsnat, hamnar och
flygplatser som medger
kostnadseffektiva resor
och transporter av varor och
gods.

2. Underlatta utveckling av
befintliga och etablering av nya
foéretag genom att kompensera
for avstand till nationella och
internationella marknader.
Transportsystemet ska bidra till
att utjamna skillnaden for
naringslivet i nationell och
internationell konkurrens.

3. Mojliggora deltagande i

nationella och internationella
forskarmiljéer med hjalp av
transportsystemet inklusive
informations- och
kommunikationsteknik (IKT).

Jarnvagsnatet ska ha hog tillforlitlighet, god
redundans med omledningsmgjligheter och
reservkapacitet, tillrdcklig stromforsorjning och
en standard for erforderliga tagvikter och
taglangder.

Vagnatet ska ha god och saker framkomlighet
samt tillrdckligt vagunderhall och bérighet.

Flygplatser ska uppfylla standardkrav for
flygtransporter.

Tillgdngliga, funktionella, trygga och sdkra
rastplatser ska finnas i strategiska lagen sa att
yrkestrafiken kan stanna riskfritt for efterlevnad
av kor- och vilotidsregler.

Tillgangliga, funktionella, trygga och sakra
rastplatser ska finnas for beséksnaringens
behov och tillganglighetsanpassade for
funktionshindrade.

Transportsystemet ska erbjuda arenor,
testbaddar och infrastruktur for
transportforskning (FOI — Forskning och
Implementering).
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Bedémning av brister

(skillnaden mellan énskad funktion och dagens funktion)

Atgirdsstrategier

Kapacitetsbrister i jarnvagsnatet for Dalabanan,
Bergslagsbanan samt jarnvagen vadster om Vanern mot

Goteborgs hamn och godsstraket genom Bergslagen mot

hamnar i Skane och for Bergslagspendeln.

Tillganglighet- och trafiksakerhetsbrister i det utpekade
vagnatet; E16, E45, riksvag 50 (Bergslagsdiagonalen),
riksvdg 70 och Vasaloppsvagen (vag 1024/1025), riksvag
26, riksvag 66 och vag 311 (Sdlen—Sarna), riksvag 68,
riksvag 69.

Barighetsbrister i framst det finmaskiga vagnatet.
Inférandet av BK4 (viktklass for lastbilar,74 ton) innebar
att ytterligare barighetsbrister i lanets vagnat uppstar.

Brist pa trygga, sdkra, tillgangliga och funktionella
rastplatser for yrkestrafiken och besoksnaringen.

Dalabanan

Kraftfulla underhalls- och kapacitetsh6jande atgarder
for 6kad tillganglighet och robusthet — en utbyggnad till
partiella dubbelspar i hela banans strackning.

Bergslagsbanan
Kapacitetshojande atgarder fér gods- och persontrafik
Falun—Storvik och Falun—Borldnge (dubbelspar).

Kapacitetsh6jande atgarder pa Bergslagsbanan
Borlange-Stalldalen/Frovi och sarskilt for godstrafiken i
forlangningen vaster om Vanern till Géteborgs hamn.

Trafikslagsovergripande atgarder och sammodala
kopplingar till jarnvag/vag i strategiska hamnar.

Atgarder for 6kad nationell och regional tillgénglighet
genom att varna framkomlighet; sarskilt i det
funktionellt prioriterade vagnatet.

Vagar med hoga trafikfloden byggs om till motes-
separerade vagar.

Satsning pa barighetshéjande atgarder i vagnatet for
barighetsklass BK4 (74 ton).

Utveckla funktioner for vagvalsstyrning; med koppling
sarskilt till beséksndringen.

Utbyggnad av rastplatser med god service for langvaga
godstransporter, och langvaga personresor
(bestksnaringen), for 6kad nationell och regional
tillganglighet i det funktionellt prioriterade vagnatet.

Forstarkt flygplatskapacitet i Borlange och Mora for
naringslivets behov.

Bredbandsutbyggnad fér distansutbildning,
distanskontakter, distansarbete samt digital
uppkoppling pa arbetsresa.
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Vagval i Dalastrategin

Regionala mal for
transportsystemet

Okad funktion i transportsystemet

Vagval 3:

Tillganglighet och
Infrastruktur

Delmal i
Dalastrategin:

3A

Oka méanniskors
rorlighet med
kollektivtrafiken som
bas.

3B

Stodja utvecklingen mot
fornybara drivmedel,
energieffektiva fordon
och andrade vagvanor.

3C

Mota naringslivets
behov av 6kad
transportkapacitet
(se vdgval 2).

3D

Skapa forutsattningar
for effektiv data-
kommunikation och
framja anvandningen av
tjanster inom
informations- och
kommunikationsteknik
(se dven vdgval 1).

. Forbattra forutsattningar

for miljdanpassade och
resurseffektiva
transporter genom
transportsnal fysisk
samhallsplanering vid
lokalisering av bostader,
arbetsplatser och
verksamheter.

Koncentrera
kollektivtrafikresurser till
de strak som ger storst
samhallsnytta utifran ett
"Hela resan”-perspektiv.
Knyt samman lanet
genom att skapa goda
resmojligheter mellan
storre orter i lanet.

Kollektivtrafiken ska vara
ett attraktivt resalternativ
for att mojliggora arbets-
och studiependling och
fritidsresor och bidra till
hallbar utveckling genom
att oka kollektivtrafik
resornas marknadsandel.

Man och kvinnor har i lika
hog grad kollektivtrafik
som ett attraktivt
resalternativ.

. Sveriges transportsektor

ska ar 2050 vara fossilfri
och Sverige ska ha en
fossiloberoende
fordonsflotta ar 2030.

Samverkan mellan regional planering for:
transportinfrastruktur och kollektivtrafik och
kommunernas planering for bostadsforsorjning.

Ett heltackande och sdkert cykelvdagnat inom och
mellan lanets tatorter.

Ett val fungerande kollektivtrafiksystem som binder
samman Dalarna och har effektiva kopplingar till
andra regionala och interregionala trafiksystem som
medger ett kat utbyte med omvarlden. Resorna ska
kunna ske sdkert och tryggt med korta bytestider
och smidig omstigning mellan trafikslag i
bytespunkter.

Bekvama, trygga, sdkra och tillgdnglighetsanpassade
kollektivtrafiknoder (resecentra och bytespunkter)
for samtliga fardmedel med hog tillgéanglighet via
gang- och cykelbanor samt saker férvaring av cykel.

Informationssystem som ger kunden aktuell och
uppdaterad information om resa eller transport
samordnade 6ver lansgranser.

Dalarna ska bidra till att Sverige ar 2030 ska ha en
fossiloberoende fordonsflotta och ar 2050 ska
Sveriges transportsektor vara fossilfri.

76




Beddmning av brister
(skillnaden mellan énskad funktion och dagens funktion)

Atgirdsstrategier

Det finns brister i samverkan mellan nationell, regional och
kommunal niva i samplanering av infrastruktur,
kollektivtrafik och bostadsbyggande i landet. Brister finns i
samordning, styrning och ledning.

Inom och mellan lanets tatorter pa avstand upp till
10 km saknas ett heltackande cykelvagnat.

Det finns brister i kollektivtrafikutbud mellan mindre
tatorter och kommuncentra i lanet.

Det finns brister i kollektivtrafikutbud av lokal busstrafik
over lansgrans mot grannldanen: Gavleborg, Vastmanland,
Orebro, Jamtland och Varmland.

Det finns brister i fysisk utformning och utrustnings-
standard i bytespunkter (hallplatser) i landsbygdstrafiken
med buss.

Det finns begransningar for att ta med cykel pa tag
och buss.

Det brister i taxesamordning i lansgransdverskridande
kollektivtrafik.

Det finns brister i Dalarnas infrastruktur for alternativa
drivmedel sdsom HVO (hydrerad vegetabilisk olja), biogas,
etanol och laddinfrastruktur for elbilar och elcykel.

Regional samverkan for en transporteffektiv
samhillsplanering som okar tillgangligheten och
hallbarheten i transportsystemet.

Planering for byggande av bostader och verksamheter,
med ett "Hela resan”-perspektiv, i starka
kollektivtrafikstrak och vid resecentra och bytespunkter
i kollektivtrafiken.

Sakra, trygga och tillgangliga gang- och cykelstrak till
malpunkter inom och mellan tatorter och i anslutning
till resecentra, bytespunkter och viktiga pendlingsstrak.

Samordning av informations- och taxesystem for
utbudet av buss- och tagtrafik 6ver lansgrans.

Utveckling av attraktiva funktioner i resecentra och
forbattrad standard i bytespunkter.

Fortsatta utveckla direktbusslinjer i prioriterade
regionala och interregionala strak.

Skapa val fungerande reskedjor; samordnade och med
sa fa byten som mojligt saval mellan som inom olika
trafikslag.

Uppbyggnad eller komplettering av anldggningar som
sakrar tillgang till biobaserade branslen och
laddinfrastruktur for elfordon.
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Vagval i
Dalastrategin

Regionala mal for
transportsystemet

Okad funktion i transportsystemet

Vagval 4:

Livskvalitet och
attraktionskraft

Delmal i
Dalastrategin:

4A

Forstark folkhalso-
perspektivet for
tillvaxtarbetet.

4B

Skapa utrymme for
delaktighet och
inflytande samt
stimulera
utvecklingsinitiativ.

4C
Ta till vara mangfald
som tillvaxtfaktor.

4D

Ta vara pa kulturen
som utvecklings-
resurs.

4E

Varda och utveckla
natur- och kultur-
miljoerna.

4F

Utveckla en god och
val fungerande
service i hela lanet.

4G
Okat bostads-
byggande.

1. Ett hdlsoframjande

livsmonster genom god
tillganglighet till malpunkter
i ndromradet med gang- och
cykelinfrastruktur och
kollektivtrafikutbud.

. Ett sdkert och tryggt
transportsystem dar inga
personer dodas eller skadas
allvarligt - Nollvisionen.

. Ett jamstallt
transportsystem som
likvardigt svarar mot
kvinnors och méans behov
med lika mojligheter for
man, kvinnor, unga och
funktionshindrade att kunna
paverka utformningen av
och ha likvardig
tillganglighet i transport-
systemet.

. Tillganglighet till grund-
laggande servicefunktioner
(apotek, vardcentral,
drivmedel, daglig-
varuhandel), genom ett
robust och tillforlitligt
vagnat for hela lanet.

Medborgare och transportlopare ska kunna goéra
medvetna val och ha god forstaelse for
konsekvenserna av val av olika fardmedel for gods-
och persontransporter, samt kunskap om méjlighet
att ersatta resor med digitala motesformer.

Oskyddade trafikanter ska kunna fardas tryggt och
sakert i transportsystemet.

Ett vagnat och trafikantbeteende som bidrar till
riksdagens nationella etappmal om max 220 doda i
vagtrafiken ar 2020. Malet innebér for Dalarnas del
hogst 10 dédade

per ar i trafiken.

Beakta att mojliga fardsatt, under olika tider pa
dygnet, till kvinnligt och manligt dominerande
arbets- och utbildningsplatser, ar lika.

Transportsystemet ska bidra till att skapa en jamn
fordelning mellan man och kvinnor avseende
obetalt hem- och omsorgsarbete.

Val fungerande vagtransportsystem pa landsbygden
med god drift- och underhallsstandard.

Lanets befolkning ska na Falun/Borlange inom 60
minuters restid

Tillgangen till bredband och digital infrastruktur for
att det ska vara mojligt att bo, leva och verka i hela
Dalarna.

Kollektivtrafikférbindelser pa kvallar och helger foér
att kunna delta i kultur- och fritidsutbudet inom
linet samt i Stockholm, Uppsala, Vésteras, Orebro,
Gavle.

Lanets befolkning ska na grundlaggande service-
funktioner (apotek, vardcentral, drivmedel,
dagligvaruhandel) inom 30 minuters restid med bil
eller kollektivtrafik.

Lanets befolkning ska na sjukhus inom 45—60
minuter med bil eller kollektivtrafik.
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Beddmning av brister
(skillnaden mellan 6nskad funktion och dagens funktion)

Atgardsstrategier

Det finns brister i kunskap hos medborgarna om den
kollektivtrafik som finns i Ianet, och om majligheterna till
att genomfora resfria moten. Det brister i forstaelse hos
transportkdpare och medborgare om de konsekvenser
som val av olika fardmedel far.

Det finns tillganglighets, sakerhets- och trygghetbrister for
oskyddade trafikanter, sarskilt cykeltrafikanter.

Sa lange det dodas och skadas nagon i transportsystemet
sa ar det en brist i transportsystemet.

Det finns fortfarande brister i standard och barighet i det
allmdnna och det enskilda vagnatet.

Det saknas resmojligheter till kultur- och fritidsutbudet
inom och utom lanet pa kvallar och helger.

Busstrafikutbudet minskas sommartid vilket férsamrar
mojligheten for sommarturisterna att anvanda
kollektivtrafiken.

Det finns brister i efterlevnaden av hastighetsgranser.
Efterlevnaden forbattras inte i den takt som nollvisionen
kraver.

Det finns delar av lanets befolkning som inte nar grund-
laggande servicefunktioner (t ex apotek, vardcentral,
drivmedel, dagligvaruhandel) inom 30 minuter med bil
eller kollektivtrafik.

Det saknas bredband i omraden med glesare befolkning.
Malet om 90% digital tillgdnglighet uppnas inte idag.

Utveckla offentliga organisationers och privata foretags
mobilitetsarbete (kunskap, attityd och
beteendepaverkan).

Regional samverkan for en transporteffektiv
samhallsplanering for 6kad tillganglighet och hallbarhet
i transportsystemet.

Sakra och tillgdngliga gang- och cykelstrak till
malpunkter for arbete, skola, fritid och handel.

Tydligare vagvisning/skyltning langs
cykelvagar/cykelleder.

Vagar med hoga trafikfloden byggs om till motes-
separerade vagar.

Satsningar pa ytterligare trafiksakerhetskameror pa det
statliga vagnatet.

Utveckla dialogformer fér medborgarnas delaktighet i
transportinfrastrukturplaneringen med sarskilt fokus pa
ungdomars och nya svenskar delaktighet.

Bredbandsutbyggnad for distansutbildning,
distanskontakter, distansarbete samt digital
uppkoppling pa arbetsresa.
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6 Dalarnas prioriteringar

Dalarna bidrar pi ett tydligt och mycket positivt sitt till Sveriges ekonomi genom att vara ett
av landets viktigaste exportlin. Dalarna inrymmer stora och viktiga exportforetag vars
ckonomiska aktiviteter har en avgérande betydelse f6r landets ekonomiska utveckling.
Dalarna dr samtidigt landets i sirklass ledande besékslidn utanfor de tre storstadsregionerna
med stora planerade investeringar, ca tio miljarder inom den nirmaste tiodrsperioden. En
planerad utbyggnad i Dalafjillen med 27 000 nya bidddar skapar en starkt 6kad sysselsdttning
med yttetligare 2 000 arbetstillfillen och foljaktligen ett kat resandebehov som stiller hga
krav pa ett trafikslagsévergripande tink och ett hart tryck pa hela transportsystemet.
Dessutom beriknas planerade investeringar inom gruvor och handel, generera ytterligare
cirka 1 000 arbetstillfillen.

Region Dalarna har i kapitel 2.3 pekat ut étta funktionella gods och persontrafikstrak i och
igenom Dalarna. Utifrin dessa utpekade strak gérs dessa tydliga prioriteringar av f6ljande
vig- och jarnvigsstrik och objekt.

* Riksvig 70 Enképing—Mora /Vasaloppsvigen/Dalabanan.

* E16 Givle-Malung-Torsby/Kongsvinger/Riksvig 66 Malung—Silen.
Objekt: E16 Borlinge-Djuris.

*  E45 objekt: Genom Mora och Mora—Orsa (Vattnds—Trunna).

*  Riksvig 50 Falun/Borlinge—Orebro (Bergslagsdiagonalen)/Bergslagsbanan inklusive
vister om Vinern Givle—Goéteborg,

Objekt: Riksvig 50 Genom Ludvika.

*  Godsstriket genom Bergslagen Givle/Storvik—Avesta—Hallsberg—Skinehamnar.
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7 Beddmning av transportpolitisk maluppfyllelse

I kapitel 5 har redogjorts f6r de framtagna regionala malen f6r transportsystemet, 6nskade
funktioner samt atgardsstrategier. I detta kapitel redovisas oversiktligt hur vil atgirds-
strategierna bidrar till transportpolitisk maluppfyllelse, samhillsekonomisk effektivitet och
langsiktig hallbar transportférsérjning. Dessutom redovisas kortfattat dven bedémningar
térdelningsaspekter och mélkonflikter. Som stéd i dessa beddmningar har Trafikverkets mall
for beskrivning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse anvints.

Overgripande maluppfyllelse

Overgripande giller att dtgirdsstrategiernas bidrag till de transportpolitiska malen genom-
gdende 4r positiva eller mycket positiva. En grund till detta dr att dtgdrdsstrategierna har stor
bredd och ett perspektiv om langsiktig hallbarhet som fokus.

Bidrag till funktionsmalet - Tillganglighet

Ett mycket stort positivt bidrag till funktionsmalet {61 medborgarnas resor uppnis genom
atgirdsstrategier for snabba, sikra och trygga lokala, regionala och interregionala resor savil
pé vig, jarnvig som med flyg. Atgirdsstrategier for bredbandsutbyggnaden fér méjlighet till
distanskontakter ger mycket stort positivt bidrag till 6kad tillganglighet f6r medborgarna.

Ett mycket stort positivt bidrag till funktionsmalet {6t ndringsiivets transporter uppnis genom
atgirdsstrategier for att underlitta niringslivets transporter och 6ka tillginglighet till nationell
och internationell marknad samt atgirdsstrategier f6r en sikrare och tryggare yrkestrafik.

Ett mycket stort positivt bidrag uppnas dven for funktionsmalet om regional tillginglighet, barn
och unga samt kollektivtrafik, gang och cykel. Detta genom atgirdsstrategier for bittre regional och
nationell tillginglighet, 6kad delaktighet f6r barn och unga i transportinfrastruktur-
planeringen och utveckling av infrastrukturen f6r kollektivtratiken med sikra och tillgingliga
gang- och cykelstrdk till bytespunkter i kollektivtrafiken, skola och fritidsaktiviteter.

Ett mattligt positivt bidrag till funktionsmalet om jamstalldbet uppnas genom atgirdsstrategier
tor 6kad delaktighet av fler grupper i transportinfrastrukturplaneringen samt samverkan f6r
en transporteffektiv samhillsplanering som beaktar méjliga fardsitt till kvinnligt och manligt
dominerande arbets- och utbildningsplatser. Ett mattligt bidrag till funktionsmélet om
funktionshindrade uppnds genom atgirdsstrategier f6r anpassning av kollektivtrafikens fordon,
resecentra, bytesplatser samt vigtrafikens rastplatser till funktionshindrades behov.

Bidrag till hansynsmalen - Sdkerhet, Miljo och Halsa.

Ett ldgt till mattligt positivt bidrag till hinsynsmalen &limat och hilsa ges av atgirdsstrategier
for transporteffektiv samhillsplanering som kan bidra till ett mer hilsofrimjande och mindre
klimatpaverkande transportmonster samt uppbyggnad {or infrastruktur £6r kollektivtrafik,
gang och cykel samt alternativa drivmedel. Mattliga till stora negativa bidrag till hinsyns-
malen glimat och landskap sker vid byggande av ny transportinfrastruktur samt drift och
underhill av transportsystemet. Ett mycket stort positivt bidrag till hinsynsmalet
trafiksdkerbet ges av atgirdsstrategier for att utveckla trygg, siker och tillgianglighet
transportinfrastruktur. Nollvisionen 4r en ledstjirna i dessa atgirdsstrategier.

81



Bidrag till samhaéllsekonomisk effektivitet och langsiktig hallbar
transportforsorjning.

Atgirdsstrategier bidrar i olika omfattning till en samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktig
héllbar transportférsérjning genom att:

*  Den sociala hallbarheten kan 6ka genom dtgirdsstrategier for forbittrad tillgdnglighet
och trafiksikerhet f6r niringsliv och medborgare. Barn, unga, funktionshindrade och
ildre far med atgirdsstrategierna Skade méjligheter att rora sig pd egen hand i
transportsystemet samt paverka utformningen av transportsystemet. Atgirdsstrategier
1 Nollvisionens anda stéder den sociala héllbarheten.

*  Den ekologiska hédllbarheten kan 6ka genom atgirdsstrategier f6r mer transport-
effektiv samhillsplanering for att minska klimatpdverkan samt genom att utveckling av
tillginglighet i ging, cykel eller kollektivtrafiksystemet. Atgirder for 6kad tillgang till
biobaserade brinslen och laddinfrastruktur f6r elfordon bidrar till 6kad ekologisk
héllbarhet. Den ekologiska héllbarheten paverkas negativt av byggande av ny
transportinfrastruktur samt drift och underhall.

* Den samhillsekonomiska héllbarheten kan 6ka genom atgirdsstrategier f6r mer
kostnadseffektiva transporter av varor och gods £6r niringslivet genom kapacitet-
héjande atgirder i transportsystemet 61 att nd nationella och internationella
marknader. Atgirdsstrategier for utveckling av ett sikert och tryggt vignit samt
utbyggnad £6r en attraktiv kollektivtrafik stdder samhillsekonomisk hallbarhet.

Fordelningsaspekter

Nyttor av atgirdsstrategier ges till niringslivet i form av att kunna néd nationella och
internationella marknader med kostnadseffektiva och konkurrenskraftiga transporter.
Atgirdsstrategier ger nyttor fér samtliga medborgare genom 6kad tillginglighet genom
snabba, sidkra och trygga resor sivil lokalt, regionalt som interregionalt.

Malkonflikter

En milkonflikt 4r att utbyggnad av ny transportinfrastruktur i vissa fall stir i konflikt med
mal om minskad klimatpaverkan och minskad paverkan pd landskapet.
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8 Mervarden till foljd av stallningstaganden i
systemanalysen

Dalarnas niringsliv 4r tydligt exportinriktat och bruttoregionalprodukten dr hég. AmbitiGsa
investeringsplaner inom den kraftfullt vixande besdksniringen realiseras fortlépande.
Industrin i Dalarna har i hég grad specialiserat sig inom sina verksamheter. Gruvindustrin
har starka historiska rétter med bade den dldsta gruvan i landet, som fortfarande ér i drift
och ocksa i dagsliget den mest effektiva underjordsgruvan i virlden f6r brytning av zink.
Nya gruvetableringar pa flera olika stillen i linet underséks och utvirderas. Ett realiserande
av dessa planer kriver de kraftfulla dtgirdsstrategier som lyfts i systemanalysen.

I denna systemanalys lyfts atgdrdsstrategier f6r underhalls- och kapacitetshéjande dtgirder i
transportsystemet, biade 1 Dalarna, och f6r Dalarna viktiga andra delar av landet. Merparten
av atgirderna kan medverka till att den starkt exportorienterade industrin i Dalarna stirker
sin konkurrenskraft globalt och med det f6rmar 6verleva och utvecklas pa ett sitt som
stirker Dalarna och hela Sverige som industri- och exportland.

Den industriella aktiviteten utgér en viktig plattform f6r en i Dalarna nédvindig starkare
utveckling 4n hittills av tjdnster och service riktade till féretag. Genom att behalla och
utveckla transportsystemets nuvarande funktionalitet till ett mer robust och effektivt
transportsystem underlittas och stirks forutsittningarna for tillvixt i Dalarna.

I Dalarna méste vi ta vara pa var kunskapsbas, skapa attraktiva produktions- och
arbetsférhallanden samt méta nya kundkrav och marknader genom att ta klivet fullt ut i
kunskapssambhillet. Det krivs f6r att kunna attrahera kompetens, globala samarbeten och
16sningsinriktade innovationer. Foérutsittningarna att na malen 6kar om atgirder genomfors
1 enlighet med strategierna i systemanalysen.

Besoksniringen i Dalarna, mitt 1 antalet gistnitter, gor att Dalarna dr det fjdrde stOrsta linet
inom besoksniringen, efter de tre storstiderna. Bestksniringen har haft en mycket gynnsam
sysselsittningsutveckling de senaste dren och har potential for en fortsatt stark tillvaxt.
Omfattande investeringar och utbyggnader inom beséksniringen kriver ett vil fungerande
transportsystem f6r nédvindig volym i utnyttjandet. Nyckeln till den efterstrivade
utvecklingen dr en transportinfrastruktur som kan hantera 6kad och bittre samordnad trafik
till och fran fidllomradet. Aven nir den planerade flygplatsen, Scandinavian Mountains
Airport i Silen, dr pa plats kommer insatser att krivas for smarta transporter till och fran
flygplatsen och for resor inom destinationen mellan olika aktiviteter och attraktioner.

De glesare befolkade delarna av Dalarna har varaktiga utmaningar som édr kopplade till den
lokala arbetsmarknadens funktionssitt och mdijlig tillgang till andra lokala arbetsmarknader.
Glesheten medfér hégre kostnader f6r offentliga och kommersiella servicefunktioner, som édr
viktiga for invanarna och det lokala niringslivet. Atgirdsstrategier i systemanalysen
medverkar till att minska effekterna av de faktiska nackdelar som glesheten medfér.

For landsbygd och glest befolkade omraden ir tillgang till goda digitala tjdnster redan idag
kritiska for tillvixt, foretagande och boende. Omrdden som saknar god tillgang till bredband
riskerar att tappa i konkurrenskraft. For lantbruk, skogsindustri, beséksndring och andra
toretag verksamma i glest befolkade omraden, ér det av stor vikt att kunna anvinda moderna
digitala tjanster i verksamheten. Féretagens konkurrenskraft och produktivitet 6kar genom
en effektivare produktion av varor och tjinster, logistik och nya affdrsprocesser.
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Atgirder i dagens transportsystem férvintas ocksa reducera bristande miljkvalitet i
transportsystemet, minska trafikens negativa omgivningspaverkan pa miljén och pa
minniskors hilsa, samt tillf6ra positiva virden och funktioner. Férslaget forvintas ocksa
innebira bittre mojligheter att ta till vara urbaniseringens férdelar genom att stirka
moijligheten att ga, cykla och dka kollektivt i och mellan linets titorter. Trafiksikerheten ékar
med foreslagna dtgirdsstrategier vilket medverkar till farre dddade och skadade i trafiken
med effekten minskat lidande och lidgre kostnader f6r samhille och individ.

Sammanfattningsvis syftar dtgirdsstrategierna i systemanalysen till att ge ett aktivt och tydligt
bidrag till det Svergripande transportpolitiska malet, att sikerstilla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning f6r medborgare och niringsliv i hela
landet. Forslagen medverkar till en ling rad dtgirder som forbittrar forutsittningarna f6r
jobb, delaktighet och héllbar tillvixt i Dalarna. Satsningarna pa strategiska investeringar i
infrastruktur forbattrar tillgangligheten f6r kvinnor och min till bostidder, arbete, service och
kultur samt méjligheten att leva i stider, titorter och pd landsbygden i Dalarna.
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