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1 Sammanfattning

1.1 Inledning

Regeringens gav i mars 2017 linen i uppdrag att ta fram nya trafikslagsévergripande
linsplaner f6r regional transportinfrastruktur f6r perioden 2018-2029. Trafikverket fick f6r
samma period i uppdrag att ta fram en nationell trafikslagsévergripande plan f6r utveckling
av transportsystemet

Linsplanen tar sin fortsatta utgangspunkt i géllande linsplan samt vidare utifran regeringens
direktiv och de strategiska inriktningar och prioriteringar som gjorts inom ramen for den
regionala systemanalysen (december 2010).

Arbetet har bedrivits genom ett brett férankringsarbete 1 form av dialoger och workshops
med politiska beredningar och referensgrupper med representanter fran Trafikverket,
lansstyrelsen, landstinget, ndringsliv, kommuner, partnerskap/intresseféreningar m fl.
organisationer.

Linsplanen har genom planens namngivna objekt, ett starkt fokus gentemot beséksndringen,
men dven gentemot exportniringen i Dalarna, vilka bada bidrar pa ett tydligt och mycket
positivt sitt till Sveriges ekonomi. Regeringen har ju bland annat under
inriktningsplaneringen pdpekat infrastrukturens betydelse f6r utvecklingen av
besoksniringen.

Den omfattande turisttrafiken har en pétaglig paverkan pd transportsystemets kapacitet i hela
Dalarna. I praktiken uppstar trafikinfarkter dven i den hir delen av landet, det vill siga
utanfOr storstadsregionerna, nir vigstandarden inte svarar mot de faktiska trafikflédena.
Under vintersdsongen, men delvis dven under sommarsdsongen, ir trafikflédet upp till 500
% hogre 4n arsdygnstrafiken, vilket stiller hga krav pa hastighetsanspraken for savil den
nationella som regionala tillgingligheten i det funktionellt prioriterade vignitet.

Det nationella stamvignitet genom Dalarna stricker sig till Malung (E16) och Mora
(E45/Rv 70). Norr dirom stricker sig det regionala vignitet mot Dalafjillen med linga
avstind (Rv 66 Malung—Silenomradet 10 mil, Vasaloppsvigen Mora—Silenomradet 10 mil,
Mora-Idre/Grovelsjon 20 mil).

Ett omfattande nationellt stamvignit och regionalt vignit stricker sig genom Dalarna i savil
nord-sydlig som 6st-vistlig riktning (E 16, E 45, Rv 50, Rv 66, Rv 68, Rv 69 och Rv 70)
med viktiga kopplingar till Norge/Oslo (Bergen) och Silenfjillen i vister, Siljans- och
Idreomradet i norr, vidare via Finland och Baltikum i 6ster samt inte minst Malardals-
regionen i séder. Dirfor dr det viktigt att satsningar i nationell plan interagerar med
linsplanens tydliga satsningar pa regionala vigar med stark biring mot export- och
besoksniring.

Det omfattande regionala vagnitet med stark koppling till bes6ksndringen innebdr att
Dalarna tar ett stort ansvar f6r utvecklingen av den starkt vixande bes6ksniringen i Sverige
genom kraftfulla satsningar i linsplanen. Mé6tesseparering Rv66 U linsgrins—Smedjebacken
samt satsningar pd Vasaloppsvigen och Rv70 Sirnaheden-Idre ir tydliga exempel. Objekten
ar viktiga for savil regional arbetspendling som f6r stora trafikvolymer med destination
dalafjillen. Dessa volymer utgdrs till storre delen av minniskor fran andra regioner dn
Dalarna.

Ett tydligt exempel pé en vigstricka som har biring pa savil regional arbetspendling som
turisttrafik 4r E16 Foérbi Yttermalung. Strickan har stora problem med trafiksikerhet och
tillganglighet, sdrskilt under sommar och vintersdsong.



E16 ir en nationell stamvig och ska formellt hanteras i nationell plan. E16 Forbi
Yttermalung 4r viktig f6r Dalarna och har funnits med i Lansplanen sedan 1998, i nu
gillande plan finns den med f6r en kostnad pa 207 miljoner kronor. I
planldggningsprocessen har Trafikverket faststillt ett vdgalternativ som 4r lingre men ocksa
mer samhillsekonomiskt 16nsamt 4n tidigare forslag, det har kostnadsberiknats till ca 350
mkr. Region Dalarna anser att det faststéllda vigalternativet dr bittre dn tidigare alternativ,
béde utifran trafiksidkerhets- och tillginglichetsperspektiv f6r savil regional arbetspendling
som nationell turisttrafik.

Trots det bittre vigalternativet sd far den 6kade kostnaden stora konsekvenser da den skulle
komma att belasta den nya linsplanens ekonomiska ram 1 sin helhet under fyra dr (ca 95
mkr/4ar). Nir remissforslaget pd Linsplan 2018-2029 beslutades gjorde Region Dalarna
bedémningen att objektet inte var hanterbart i linsplanen.

Med beaktande av vad som sagts ovan, vad giller det ansvar som Region Dalarna tar i
linsplanen for det regionala vignitet som har tydlig biring pa besksniringen, behéver nu
Forbi Yttermalung prioriteras in i Nationell Plan. Region Dalarna vill dérfor 1 en snar dialog
med regeringen diskutera hur de regionala- och nationella intressena och behoven kan métas
1 dessa delar. De regionala- och nationella planerna maste, vid faststillelse, vara transparenta
sdvil ekonomiskt men dven vad giller prioriterade objekt. Férbi Yttermalung riskerar annars
att hamna mellan stolarna vilket far konsekvenser fér savil regional arbetspendling som for
besdksnaringen.



1.2 Direktiv

I direktiven anges de ekonomiska ramarna sammanlagt uppga till 622,5 miljarder kronor f6r
nationell plan och linsplaner (en 6kning med cirka 100 miljarder kronor gentemot gillande
planer), varav

= 125 mdr f6r vidmakthillande/underhill av statliga jarnvigat.

* 164 mdr f6r vidmakthillande/underhill av statliga vigar inklusive birighet och
tjdlsikring av vigar samt till bidrag av enskild vig

= 333,5 mdr f6r utveckling av transportsystemet.

Inom ramen f6r utveckling av transportsystemet (333,5 mdr) gir 36,6 mdr till linsplaner.
Dalarna har tilldelats en definitiv/slutlig planeringsram pa 1128 mkr, vilken ir of6érindrad
gentemot regeringens beslut om att uppritta linsplaner fér regional transportinfrastruktur
(2017-03-23)

Linsplanerna ska vara trafikslagstvergripande samt utga fran ett linsoverskridande och
nationellt perspektiv samt ett perspektiv 6ver nationsgrianserna. Propositionen Infrastruktur for
[framtiden — innovativa lisningar for starkt konkurrenskraft och hillbar utveckling (prop. 2016/17:21)
ska beaktas i sin helhet, de transportpolitiska mélen, fyrstegsprincipen, ett trafikslags-
Overgripande synsitt samt regionala systemanalyser, ska vara utgangspunkt f6r analyser och
forslag till atgirder. Vidare bor, vid prioriteringen av atgirder, forutsittningar for att méta
behov av 6kat bostadsbyggande (se kap 6.2), vigas in tillsammans med de transportpolitiska
malen.

I linsplanen ska redovisas hur mycket medel som avsitts till; samfinansiering av atgirder i
nationell plan, statlig medfinansiering, férdelning mellan trafikslag samt till cykelinfrastruktur.

Vidare ska det utifrin 6 kap. miljébalken, géras en miljdbedémning och miljékonsekvens-
beskrivning av linsplanen.

Linsplanerna ska beskriva vilka dtgirder som boér prioriteras £6r att bidra till de transport-
politiska malen. Prioriteringarna ska motiveras och effekter pa de transportpolitiska malen
ska redovisas. Atgirder som kan paverka transportefterfrigan och val av transportsitt (steg 1
atgirder) samt dtgirder som ger effektivare anvindning av befintlig infrastruktur (steg 2
atgirder) kan 6vervigas. De dtgirder som viljs for persontransporter, vilka huvudsakligen
sammanfaller med de prioriterade kollektivtrafikstraken, bor bidra till att andelen
kollektivtrafik 6kar.

Den regionala systemanalysen ir en politiskt forankrad utvecklingsstrategi f6r linets
transportsystem. En central utgingspunkt dr malen i den regionala utvecklingsstrategin
(Dalastrategi—Dalarna 2020) for linet. Den dr en transportslagsdvergripande analys av
transportsystemets funktion och brister utifran nationella och regionala mél och behov.
Den ir det frimsta underlaget for langsiktiga transportplaner pa nationell och regional niva.

Fyrstegsprincipen

Steg 1 Atg'arder som paverkar transportbehovet och val av transportsatt.

Steg 2 Atg'arder som ger effektivare utnyttjande av befintligt infrastrukturnéat

Steg 3 Infrastrukturférbattringar och mindre ombyggnadsatgéarder.

Steg 4 Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder. Valjs i sista hand.




1.3 Lansplanens omfattning

Lansplanen far omfatta féljande dndamal enligt férordningen (1997:263) om
linsplaner for regional transportinfrastruktur
* Investeringar i statliga vigar som inte ingar 1 stamvignitet (inklusive cykelvigar i
anslutning till regionala vigar),

*  Atgirder som kan paverka transportefterfrigan och val av transportsitt samt
atgirder som ger effektivare anvindning av befintlig infrastruktur,

*  Atgirder i andra icke statligt finansierade anliggningar av betydelse fér det regionala
transportsystemet, som bor redovisas i planen,

= Driftbidrag till icke statliga flygplatser som beddms vara strategiskt viktiga f6r
regionen

"  Medfinansiering av investeringar och forbittringsitgirder i nationell plan,
®  Byggande och drift av enskilda vigar
Statlig medfinansiering till:

®  Byggande av stationer, terminaler, hdllplatser, spar-, vig- och gatuanldggningar f6r
regional och lokal kollektivtrafik,

*  Atgirder for 6kad tillginglighet i kollektivtrafiken for resenirer med
funktionsnedsittning.

* Transportinformatik eller miljé- och trafiksikerhetsatgirder pa det kommunala
vagnatet.

®  Bygeande av flygplatsanldggningar.

2 Beskrivning av dagens transportsystem

I Dalarna ligger titorterna som ett parlband lings tydliga strak. Dir sammanstralar
dven de for savil nationell som regional nivé viktiga nord-sydliga och Gst-vistliga
jarnvigs- och vigstraken, som utgdr basen for Dalarna, som ett av landets absolut
storsta godsgenererande ldn. Dalarna dr dessutom ett transitlin f6r den omfattande
nord-sydliga godstrafiken i Sverige. Vart fjirde godstag (per dygn) pa svensk jirnvig
har sitt ursprung i eller passerar Borlinge. Dalarnas nirhet till
Stockholm/Mailardalsregionen ger forutsittningar for en samverkan och ett
gemensamt arbete f6r utveckling av en storregional struktur i Mellansverige.

2.1 Utpekade gods- och persontrafikstrak i och genom Dalarna

I den regionala systemanalysen (Region Dalarnas direktion, beslut 2016-12-07) har
pekats ut atta funktionella gods- och persontrafikstrik i och genom Dalarna.

Dessa atta strak ar:

=  FE16/Visterdalsbanan/Gavle hamn.

= FE45/Inlandsbanan.

* Riksvig 50 (Bergslagsdiagonalen)/Bergslagsbanan/Givle hamn/Goteborgs hamn.
= Riksvig 70/Dalabanan/Vasaloppsvigen/Dala Airport/Mora-Siljan flygplats.

= Riksvig 26 (Halmstad—Kristinehamn—Mora).

= Riksvig 66/Bergslagspendeln/vig 311.

= Riksvig 68/Godsstriket genom Bergslagen/Givle Hamn/Skinehamnat.

= Riksvig 69 (Fagersta—Falun—Rattvik).
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Figur 2.1. Utpekande funktionella gods- och persontrafikstrak

2.2 Vagnatet i Dalarna

De nationella stamvigarna ér Sveriges nationellt 6vergripande prioriterade vignit. De
ar rekommenderade huvudvigar bade for lingviga tunga transporter och lingviga
persontransporter. De nationella stamvigarna genom Dalarna ar: E16 Norge—Givle,
E45 Goteborg—Malung—Mora—Orsa—Sveg—Karesuando, Rv50 strickan Jonképing-
Orebro—Ludvika—Borlinge—Falun samt Rv70 strickan Enképing—Mora. Ovriga
statliga vigar 1 Dalarna ir s k 6vriga riksvigar och linsvigar. Dessutom finns ett
omfattande enskilt vignit.

Skillnaden mellan nationella stamvigar, Gvriga riksvigar och linsvignitet ar att
investeringar i det nationella stamvignitet planeras och finansieras via medel i den
nationella planen for transportsystemet, medan investeringar i Gvriga riksvigar och
linsvigar planeras och finansieras med medel ur linsplanen f6r regional
transportinfrastruktur.




= \tpekade vagstrak i Dalarna
=== varav nationella samvagar
— ¢vriga lansvagar

Jrysil

.Kongsvinge\\

E16)
| Oslo

1

*Hudiksvall

Soderhamn

2.3 Jarnvagsnatet i
Dalarna

Det statliga jarnvigsnitet i Dalarna
omfattar Dalabanan/Siljansbanan
(Mora-Uppsala), Bergslagsbanan
(Givle—Falun—Borlinge—Ludvika-
Frovi/Kil-viaster om Vinern-
Goteborg), Godsstraket genom
Bergslagen (Storvik—Avesta/Krylbo—
Orebro—Hallsberg—Mjélby),
Bergslagspendeln (Ludvika—
Fagersta—Kolbick—(Visterds) och
Visterdalsbanan (Borlinge—Vansbro—
Malung/Malungsfors). Inlandsbanan
AB f6rvaltar sedan 1993 Inlandsbanan
strickan Mora till Gillivare pa uppdrag
av staten. For detta far Inlandsbanan
ett statligt driftsbidrag for att ticka
kostnaderna for drift och underhall av
banan.

Investeringar i det statliga jarnvigsnitet
planeras och finansieras i huvudsak via
medel i den nationella planen f6r
transportsystemet. Medel ur linsplan
tor regional transportinfrastruktur far
finansiera investering i det statliga
jarnvigsnatet.

\ = L
. o _ s Sundsvall
~ \
\
-
o
\
\
A\
Norra Stambanan ‘
Ange-Givle %{\\

Mora

Dalabanan \
Uppsala-Borldnge-Mora == |
)

Straket vdster om Vdnern

mot Géteborg

P -
4| Bergslagspendeln
Ludvika-Fagersta-Vasterds

a .

Storvik-Hallsberg-Orebro
-Hallsberg-Mjclby
4

iy

B /
\% Godsstraket genom Bergslagen




Figur 2.3 Strategiska strak i jarnvagsnatet

2.4 Hamnar av betydelse for Dalarna

De viktigaste hamnarna f6r Dalarna dr hamnarna i Givle, Géteborg och hamnarna i Skéane.

Givle hamn ir en viktig utskeppningshamn, men har dven stor betydelse f6r import av
insatsvaror. For Dalarnas skogsindustrier 4r hamnen av stor vikt fOr att kunna exportera
virkesvaror.

Goteborgs hamn spelar en viktig roll f6r Dalarnas niringsliv. Betydande godsvolymer gar
pa jarnvig mellan Givle hamn och Géteborgs hamn.

De skidnska hamnarna har en betydande roll {61 in- och utskeppning f6r Dalarnas
niringsliv. Ovriga strategiska hamnar f6r Dalarna ir hamnarna i Oxelésund och Norrképing,
Vinerhamnar, Milarhamnar samt Orrskirs hamn utanfér Soderhamn.

2.5 Flygplatser av betydelse for Dalarna

Dalarna har £6r nirvarade tva reguljira flygplatser; DalaAirport i Borlinge och Mora-Siljans
flygplats i Mora.

Dala Airport i Borlinge dr viktig f6r reguljirflyget (affirs- och tjdnsteresor), men dven med
potential f6r en utveckling av turistresor. Flygplatsen har en relativt omfattande chartertrafik.

Mora-Siljan flygplats ir viktig f6r reguljrflyget f6r affirs- och tjdnsteresor, men dven med
potential for en utveckling av turistresor. Flygplatsen betjdnar hela norra Dalarna med en
befolkning pa drygt 50 000 invanare.

Scandinavian Mountain Airport i Rérbicksnis, Silen 4r en satsning pa en ny flygplats som
syftar till att skapa en funktionell region Gver nationsgrins i inre Skandinavien med en tydlig
milsittning att etablera “Internationell helarsturism” och 6kad internationell
konkurrenskraft. En flygplats i Silen, tillsammans med flygplatserna i Borlinge och Mora f6r
vidare transfer, nar 210 miljoner innevinare inom tva timmat.

Arlanda flygplats ir av stor betydelse fr niringslivet i Dalarna och i synnerhet f6r
bes6ksniringen dd manga utlindska besokare flyger till Arlanda £6r att sedan ta sig vidare till
de olika resmdl som finns i linet. Fér Dalarnas naringsliv utgor flygplatsen en mojlighet att
kunna verka och utvecklas pd den globala arenan.
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3 Forutsattningar for regional planering

Dalarna bidrar till Sveriges ekonomi pa ett tydligt och positivt sitt. Dalarna har ett
konkurrenskraftigt niringsliv ddr industri, byggbransch, beséksniring och vérd dr de storsta
branscherna sysselsittningsmassigt. Dalarna utgor ett betydelsefullt bes6ksomrade, sommar
som vinter, med norra Europas storsta vinterdestination som en viktig del. Dalarna dr
landets fjirde storsta lin till ytan och har ca 285 000 invanare och om nuvarande trender
fortsitter i ungefir samma takt, sa kommer vi att se en fortsatt centralisering av
sysselsittning och befolkning till de storre titorterna i ldnet.

Niringslivet kriver allt bittre kommunikationer f6r att minniskor ska motas £6r att utveckla
produkter, tjinster och affirer. Den nédvindiga infrastrukturen méjligeér kommunikationer
till knutpunkter och destinationer i Sverige och virlden. Grunden ér att kunskap och
kompetens ges goda férutsittningar f6r forflyttning inom linet och i utbyte med andra i var
omvirld. Utrikesvolymerna férvintas 6ka mer 4n intikestransporterna men de till Dalarna
grinsande linen Givleborg och Vistmanland kommer dven fortsdttningsvis att svara for det
storsta utbytet nir det giller godsfléden pa vig,.

Vignitet till Dalafjillen, som fortfarande lider av ett relativt stort antal brister, kan bli en 4n
mer pétaglig flaskhals for turistniringens utveckling och ge 6kade negativa biverkningar av
transportarbetet. Flyg och andra kollektiva firdmedel kan framéver antas 6ka i betydelse
forutsatt att en infrastruktur med kollektivtrafik till anldggningarna och inom destinationerna
utvecklas.

3.1 Tillganglighet

I Trafikverkets virdering av nationell tillginglighet har merparten av Dalarnas kommuner
god tillginglighet, dock klassificeras Malung—Silen och Alvdalens kommuner som att ha en
acceptabel tillgdnglighet respektive pa grinsen till dalig tillginglighet. Trafikverkets
systematiska anpassning av hastighetsgranserna till vigarnas trafiksidkerhetsstandard pa det
prioriterade vignitet, kan komma att f4 betydande negativa konsekvenser f6r nationell och
regional tillginglighet i transportsystemet. Sdnkta hastigheter minskar tillgingligheten genom
att det tar lingre tid att transportera sig mellan arbetsregioner, sjukvard och &vrig
samhillsservice. Den psykologiska effekten av att ligre hastigheter 6kar det upplevda
avstindet far inte heller underskattas.

En 6kad gang- och cykeltrafik (GC-trafik) dr en viktig del i ett tillgdngligt och ldngsiktigt
hallbart transportsystem. En 6kad 6vergang fran bil till GC-trafik ger minskade utslipp fran
biltrafiken, sirskilt inom och mellan titorter och kommuncentra. Det ger en ekonomisk vinst
1 minskade underhallskostnader och en milj6- och hilsovinst i exempelvis minskade partiklar
i luften. En 6kad andel resor med cykel forbittrar hilsoldget hos befolkningen genom mer
regelbunden motion. For att méjliggdra byte frin bil till GC-trafik och kollektivtrafik, dr det

viktigt att skapa ett sammanhingande gang- och cykelvigsnit till mélpunkter for arbete,
skola, fritid och handel.

3.2 Trafiksakerhet och olycksfrekvens

De senaste dren har minskningen av omkomna i bil som helhet i Sverige stagnerat. Det dr
framfor allt singelolyckor pa tvéfiltsvigar med hastighetsgrins 70-90 km/h som inte
minskar i samma takt som tidigare. Utvecklingen av antalet allvarligt skadade har inte heller
gatt i linje med den utveckling som 4r nédvindig f6r att nd mélet om allvarligt skadade. Av
alla allvarligt skadade i vigtrafiken dr nistan halften cyklister.
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Under den senaste femarsperioden (januari 2013 — november 2017) har det skett 270
allvarliga vigtrafikolyckor i Dalarna, varav 87 med omkomna och 217 med allvarligt skadade.
Singelolyckor med motorfordon var den dominerande olyckstypen bland allvarliga olyckor
oavsett vighallare. Pdkorda fotgingare och singelolyckor med cykel dominerar bland de
oskyddade trafikanterna. Ungefir hilften av de allvarliga olyckorna i Dalarna dgde rum pa det
statliga vagnitet.

Cirkal0% av de allvarliga olyckorna intriffar pa vignit med hastighetsbegrinsning 50 km/h
eller ligre och ca 90% pé vignit med hastighet 6ver 60 km/h. De flesta olyckor pad det
statliga vignitet sker i anslutning till de dominerande vigstraken E16, E45, riksvig 50,
riksvig 60, riksvig 69 och riksvig 70.

Ett dodsfall 1 vigtrafiken virderas i dagsliget till cirka 25 miljoner kronor och en allvarligt
skadad till drygt 4 miljoner kronor. Omkomna och allvarligt skadade perioden 2013-2017 i
Dalarna innebir en kostnad f6r samhillet pa 6ver tre miljarder kronor.
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Figur 3.1 Plats for allvarlig olycka i Dalarna (januari 2013-november 2017)
Svart markering = dédsolycka
R&d markering = allvarligt skadad

Allvarliga Mattliga Lindriga

Dodsolyckor olyckor olyckor * olyckor * Totalt
2013 9 60 306 712 1087
2014 12 45 220 582 859
2015 12 33 263 624 932
2016 13 48 285 697 1043
Tom nov 2017 7 31 247 658 943

*) anges €j i kartan ovan

Figur 3.2 Antalet allvarliga olyckor efter svarighetgrad och ar.
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Turisttrafiken till och fran Dalarna dr under hogsdsong, sommar och vinter, mycket
omfattande, sirskilt under veckosluten (torsdag—séndag). Trafiken sammanfaller med den
omfattande pendling som sker mellan kommunerna i omridet; Avesta-Falun/Borlinge—
Mora samt Ludvika—Falun/Botlinge. Detta medfor stora tillginglighets- och
trafiksikerhetsproblem i vignitet, som inte 4r dimensionerat for dessa stora trafikméngder.
Trafikbelastningen under hégsdsongens toppar dr i manga fall 10-15 ginger hégre dn
genomsnittet ver dret. Vintersdsongen ger dock inget stérre genomslag i olycksstatistiken.
Sommarménaderna juni och juli har dock ovanligt manga dédsolyckor om man tittar pa de
senaste tio aren.

3.3 Dalarnas starka ben — exportindustri och besoksnaring

Dalarna har ett konkurrenskraftigt ndringsliv ddr industri, byggbransch, beséksniring och
vird dr de stOrsta branscherna sysselsattningsmassigt. Betydande andelar av dagens
sysselsittning bygger med modern produktionsteknik vidate pd denna tradition.

Tillverkning av stal, trivaror, papper och utrustning for elkraftséverféring dr stérst ndr det
giller tillverkningsindustrin i linet. De stora andelarna sysselsatta inom basindustrin finns i
Avesta, Fors, Hedemora, Langshyttan, Vikmanshyttan, Borlinge och Smedjebacken. De
stora foretagen inom stdlindustrin finns representerade i Dalarna med moderna och
hégteknologiska verksamheter i Avesta (Outokumpu), Borlinge (SSAB), Smedjebacken
(Ovako) och Lingshyttan (Kloster Speedsteel). ABB dr virldsledande inom tillverkning av
komponenter och system for 6verforing av hégspind likstrém (HVDC). Vid anliggningen i
Ludvika arbetar 2 800 personer och de bidrar genom avancerad forskning till att fGretaget
hiller sin stéllning i virlden.

Den férvintade dterstarten av gruvverksamhet i Dalarna har 4n s linge bara delvis blivit
verklighet. Bolidens omfattande investering i Garpenbergsgruvan har inneburit ett kraftigt
okat tonnage och transportarbete. Garpenbergsgruvan dr i dagsliget den mest effektiva
underjordsgruvan f6r zinkbrytning i virlden
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Figur 3.3 Antalet sysselsatta i Dalarnas kommuner ar 2014 fordelat pa bransch.
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Den svenska bes6ksndringen har 6ver 90% inhemska turister. Regeringen har angett
besdksndringen som ett viktigt utvecklingsomride som ocksa finns med i den svenska
exportstrategin, for att fa en langsiktig och hallbar politik for tillvixten inom turismen. Det dr
en ndring som skapar mycket jobb och som finns &ver hela landet. Totalt omsitter
besoksnitingen i Dalarna 7,1 miljarder kronot/ér i cirka 1 000 foretag.

Bestksnaringen har haft en mycket gynnsam sysselsittningsutveckling de senaste dren och
har potential till en fortsatt stark tillvixt. Sett till det som redan kommit till stind och
planeras for tidsperioden 2010-2020 kommer tio miljarder att investeras under perioden. Ett
forverkligande av planerna leder fram till 35 000 nya baddar varav 27 000 planeras tillkomma
1 Dalafjillen. De nya biddarna kan skapa 3 miljoner gistnitter och ge en 6kad omsittning pé
2,2 miljarder och 2 200 nya arbetstillfllen.

m Livemedel

291; 5%

s B Restaurang

m Transport
shopping
m Aktivicet

2883; 45%

1283; 20%

M Logi

Figur 3.4 Arssysselsatta i besdksnéringens delbranscher i Dalarna, 2015

Resandet med bil till och frn turistdestinationer resulterar 1 stora sdsongs- och vecko-
variationer i vigtrafikflodena. Det gar stora mingder trafik pd vigar som inte ir byggda f6r
dessa hoga trafikfloden. Aven om trafiken utslagen 6ver alla drets dagar inte ir speciellt hog,
sker den med en stark koncentration till sésong och under helgerna. I takt med de 6kade
investeringarna inom beséksndringen byggs de redan existerande trafikproblemen pa.

3.4 Arbets- och studiependlingsmonster

I Dalarna dr Borlinge den stora inpendlingsorten i sédra delen av linet dven om Falun,
Ludvika och Avesta har positiva pendlingsnetton. I norra delen av linet 4r Mora den tydliga
inpendlingskommunen dir inpendlingen frin Orsa och Rittvik ir stor. Aven Malung har ett
positivt pendlingsnetto. Variationer i pendlarnas kénssammansittning avspeglar nirings-
strukturen och den koénssegregerade arbetsmarknaden.

I Dalarna ir andelen kvinnor av inpendlarna till Borlinge klart mindre jaimfort med
inpendlingen till Falun. Ser man till kvinnornas andel av utpendlingen fran nimnda
kommuner ér den stérre fran Borlinge dn fran Falun. Borlinge har mer industriell prigel pa
niringslivet, medan Falun har storre inslag av privata tjdnster och offentliga arbetstillfillen.
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Figur 3.5 Antal arbetspendlare 6ver kommungrans

En betydande del av gymnasie- och hogskoleelever pendlar till sina utbildningsorter. Gagnef,
Orsa, Smedjebacken och Siter kommuner har den stérsta andelen gymnasielever som reser
over kommungrins. Som vald hégskola eller universitet hdstterminen 2015 £6r
hégskolenyborjare boende i Dalarna dominerar Hégskolan Dalarna med ca 500 elever.
Uppsala ligger direfter med drygt 100 elever fran Dalarna. Link6pings och Orebro
universitet samt Givle Hogskola hade ca 50-70 elever fran Dalarna valt som studieort.
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3.5 Kollektivtrafiken i Dalarna

Kollektivtratikens frimsta uppgift dr att knyta samman funktionella regioner savil inom
Dalarna som 6ver linsgrins 1 syfte att skapa forutsittningar for effektiv arbetspendling, god
tillgdnglighet till utbildning och god tillgianglighet till vird- och andra serviceinrittningar.
Detta gérs genom att frimst expandera trafiken i starka strak. Starka strak kinnetecknas av
ett bra trafikutbud, stort resande och god trafikekonomi. Hir finns ocksa de bista
forutsittningarna for ytterligare 6kat utbud, hog konkurrenskraft och resandedkning. Aven
pé landsbygden har kollektivtrafiken en viktig uppgift att tillgodose behovet av regional
tillgdnglighet f6r de boende.

De, av den Regionala kollektivtrafikmyndigheten, genom Dalatrafik upphandlade
busslinjerna ticker stor del av det allminna vignitet och de storre titorterna.
Kollektivtratiksystemet i linet byggs upp kring huvudstrik, bytespunkter och lokaltrafik.
Turutbudet dr bist i de starka relationerna kring Falun och Borlinge. P4 vissa busslinjer dr
turutbudet ligre, dir kollektivtrafiken frimst finns till for att tillgodose skolresor.
Busstrafiken utfors pé entreprenad av Sambus AB och Keolis Sverige AB.

Nagra trafikforetag bedriver kollektivtrafik pa rent kommersiella villkor. Strickan Dalarna -
Stockholm trafikeras alla dagar i veckan. Man kan dven resa frin Stockholm och Uppsala till
Silen, Orsa Gronklitt, Idre och Grévelsjon. Utver dessa bedrivs dven bestillningstrafik med
buss.

Dalarna har direkta jirnvigsférbindelser med Orebro (Hallsberg-Mjslby), Visteris och
Givle genom tdgsystemet Tdg i Bergslagen AB (TIB). Kommersiell tigtrafik bedrivs av SJ
som trafikerar strickan Mora respektive Falun till Stockholm samt av Tagakeriet i
Bergslagen AB (TAGAB) som trafikerar strickan Falun—Goteborg.

Prioriterade kollektivtrafikstrak
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Figur 3.6 Prioriterade kollektivtrafikstrak
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4 Den samlade malbilden
4.1 EU-mal

Ar 2011 antog EU-kommissionen den nuvarande vitboken for transport: Fardplan fir ett
gemensamt enropeiskt transportomrdde — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsysten.
Vitboken, tillsammans med Europa 2020-strategin (EU 2020), dr det politiska ramverket f6r
EU:s lagstiftning inom transportsektorn. Vitboken ér en bred strategi for att uppna ett
konkurrenskraftigt och hallbart transportsystem med mal om 6kad rorlighet £6r att frimja
tillvixt och sysselsdttning. Den behandlar samtliga trafikslag och prioriteringar som sdkerhet,
resurseffektivitet samt minskat oljeberoende i transportsektorn. Ett évergripande mél dr att
minska koldioxidutsldppen frin transportsektorn med 60% till ar 2050. De tio mélen
identifierade i vitboken 4r menade att anvindas som riktmiérken f6r att miéta uppfyllandet av
strategin.

Inriktningen f6r den europeiska transportpolitiken enligt EU-kommissionen r att forse
medborgare och niringsliv med ett effektivt transportsystem som kidnnetecknas av; stor
rorlighet f6r medborgare och niringsliv, miljéanpassning, trygg energiférsérjning, goda
anstillnings- och arbetsvillkor, skydd och sikerhet fér resenirer och allminhet, innovativ
utveckling och internationellt samarbete.

4.2 Den nationella transportpolitikens mal

Det 6vergripande malet f6r transportpolitiken ér att sidkerstilla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning f6r medborgarna och ndringslivet i hela
landet.

Det 6vergripande milet f6r den svenska transportpolitiken 4r att sikerstilla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hdllbar transportférsérjning £6r medborgarna och
niringslivet i hela landet. Detta hat preciserats i ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet f6r méinniskor och gods. Transport-
systemet ska ge alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska ocksa vara jimstillt genom att
likvirdigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljé och hilsa som ir viktiga aspekter i ett hdllbart
transportsystem. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till
att ingen ska d6das eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet £f6r milj6 och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad hilsa.

4.3 Nationella och regionala miljomal

Det svenska miljomalssystemet omfattar ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och 24
etappmal. Generationsmalet anger inriktningen f6r den samhillsomstillning som behéver
ske inom en generation for att nd milj6kvalitetsmalen. Milj6kvalitetsmalen anger det tillstind
1 den svenska miljén som miljoarbetet ska leda till. Etappmalen anger steg pa vigen till
generationsmilet och milj6kvalitetsmalen (Miljémal 2015). Det finns manga miljé- och
klimatmal av betydelse f6r transporter. Nya reviderade nationella mal féranleder dven
regionala revideringar framéver (nytt miljémalsprogram 2017—2020 £6r Dalarna).

De miljémal som ir viktigast for transportsektorns verksamhet ir:
*  Generationsmalet.
= Bara naturlig férsurning.
® Ingen 6vergddning,
= Ett rikt vixt- och djutliv.
"  Begrinsad klimatpaverkan.
*  God bebyggd miljo.
*  Frisk luft.
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Det nationella mélet om en fossiloberoende fordonsflotta ar 2030 ér ocksa viktigt.

En vil fungerande infrastruktur dr avgérande £6r Dalarna som ett av landets ledande besoks-
och exportlin. Att fa till stind mer resurssnala och miljévinliga transporter, ir en av de
stOrsta utmaningarna om miljémalen ska kunna uppnis.

Inom ramen f6r en miljébedémning och miljékonsekvensbeskrivning av transport-
infrastrukturplaneringen, har det gjorts en avgrinsning av betydande miljépaverkan inom
foljande omraden:

»  Klimatpaverkan och energianvindning.
®  Paverkan pd minniskors hilsa av luftutslapp, buller och férorening av dricksvatten.

= Paverkan pa landskapet, bland annat paverkan pa natur-, kulturmiljé och
friluftsvirden.

4.4 Den regionala utvecklingsstrategin "Dalastrategin —
Dalarna 2020”

”Dalastrategin — Dalarna 2020” handlar om hur man pé bista sitt kan ta vara pa och
utveckla Dalarnas méijligheter. Dalastrategin tar sin utgangspunkt i EU 2020 — EU:s strategi
for smart och hallbar tillvixt fOr alla och ett antal nationella strategidokument. Region
Dalarna har 1 en bred dialog med utvecklingsaktérer pé regional och lokal niva, identifierat
vilka omrdden som dr sirskilt viktiga att samlas kring. Dalastrategin fungerar som bas f6r
dialog pa nationell, regional och lokal niva kring vilka prioriteringar som ska goras i
tillvixtarbetet. Den vision som Dalastrategin uttrycker kompletteras av malbilder som
sammantaget visar ett politiskt och idémadssigt stillningstagande f&r Dalarnas framtid. Ytterst
handlar det om att skapa férutsittningar {61 ett gott liv f6r alla som bor och verkar hir.

Det kommer att bli allt viktigare f6r regioner och kommuner att erbjuda en attraktiv livsmiljé
kopplat till att grundférutsittningarna f6r att arbeta och bo finns pa plats. Platsers attraktivitet
handlar om att bygga pa egna sirdrag och att erbjuda nagot mer, eller annorlunda, 4n andra
platser. Att skapa forutsittningar f6r goda livs- och boendemiljéer dr dirfor en central del i
arbetet att stirka Dalarnas attraktionskraft. Ddr minniskor och kompetens viljer att samlas,
dir sker ocksd utveckling och framsteg. En sddan plats priglas av socialt inkluderande
mingfald, ett brett kulturutbud, ett varierande utbud av arbete, tillging till livsling utbildning
och goda kommunikationer samt inte minst en attraktiv fysisk miljé.

De fyra vagvalen for att forverkliga malen i Dalastrategin

De vigval som gjorts £6r Dalarnas gemensamma utvecklingsarbete omfattar de omriden
som enskilt och tillsammans har bedémts vara sirskilt viktiga f6r véir beredskap att mota
framtida utmaningar och f6r att nd de uppsatta malen for tillvixtarbetet i Dalarna.

VAGVAL 1: KOMPETENSFORSORJNING OCH OKAT
ARBETSKRAFTSUTBUD

Ett vigval som betonar betydelsen av att mota den demografiska framtidsbilden och
den allt mer kunskapsbaserade ekonomin.

Kunskap ger méinniskor méjlighet att vixa och péaverka sin livssituation. Befolkningens
kunskap och kompetens ir ockséd en av de viktigaste forutsittningarna for ett sambhilles
utveckling och tillvixt. En utvecklad strategi f6r kompetenstérsorjningen i regionen dr dirfoér
av yttersta vikt.

I Dalarna rdader stor obalans mellan aldersgrupperna. Ménga dldre dr pa vig ut ur arbetslivet
och antalet ungdomar pa vig in 4r for fd. Samtidigt 6kar hela tiden kompetenskraven. For att
sdkra tillvixten i linet madste vi bli battre pad att matcha utbud och efterfrigan pa
utbildningsinsatser.
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= Fokusera pd hojd utbildningsnivéd och livslangt lirande.
= Stirka samverkan mellan arbetsgivare och utbildningsanordnare.
*  Oka deltagandet i arbetslivet.

= Bredda och férdjupa arbetet med kompetensforsorining i omriden dir behov av
stor nyrekrytering kan férutses.

=  Uppmirksamma betydelsen av attraktiva arbetsplatser.

VAGVAL 2: INNOVATIVA MILJOER OCH ENTREPRENORSKAP

Ett vigval som betonar betydelsen av niringslivets fé6randrings- och
konkurrensfé6rmiga.
I Dalarna har ett internationellt konkurrenskraftigt nringsliv byggts kring tré, stil och
overforing av hégspind likstrém. Sammantaget stir dessa starka omriden f6r mycket av den
teknik som ligger bakom vart moderna samhille idag. Till det kommer Dalarnas starka
besoksniring. Dessa produkter och tjdnster skapar affirsméjligheter och bidrar till att 16sa
dagens och morgondagens samhillsutmaningar.

*  Utveckla 6ppna kluster och kunskapsmiljéer.

= Stirk befintliga tillvixtomrdden och utveckla nya.

=  Vidareutveckla tillvixtinsatser f6r nya och vixande foretag.

= Stirk forskning och utveckling kopplad till Dalarnas styrkeomraden.

= Stimulera nyféretagande och ett lingsiktigt entreprenérskap.

VAGVAL 3: TILLGANGLIGHET OCH INFRASTRUKTUR

Ett vigval som betonar betydelsen av att leva och verka i ett vardagligt utbyte med en
allt stérre omvirld.

Goda kommunikationer och bra transportméiligheter sitter Dalarnas tillvixt i rérelse.
Dalarna behéver investeringar som underlittar och ékar kommunikationsutbytet inom
Dalarna och med omvirlden.

= Oka minniskors rorlighet med kollektivtrafiken som bas.

*  Stédja utvecklingen mot férnybara drivmedel, energieffektiva fordon och dndrade vigvanor.

= Mota ndringslivets behov av 6kad transportkapacitet.

= Skapa férutsittningar for effektiv datakommunikation och frimja anvindningen av
tjdnster inom informations- och kommunikationsteknik.

VAGVAL 4: LIVSKVALITET OCH ATTRAKTIONSKRAFT

Ett vigval som betonar det goda livet och platsens betydelse.
I en alltmer kunskapsintensiv samhillsekonomi 4r det manniskors lust, vilja och skapande-
kraft som dr drivkraften f6r héllbar tillvixt. Pd platser ddr méinniskor méts sker utveckling
och framsteg. Sddana platser priglas av mangfald, ett levande kulturutbud, ett mangfacetterat
niringsliv, tillgang till livslangt lirande och goda kommunikationer. Att skapa férutsittningar
for goda livs- och boendemiljGer dr dirfor centrala delar 1 arbetet med att stdrka Dalarnas
attraktionskraft.

= Forstirk folkhilsoperspektivet for tillvixtarbetet.

= Skapa utrymme f6r delaktighet och inflytande samt stimulera utvecklingsinitiativ.

= Ta till vara mangfald som tillvixtfaktor.

= Ta vara pa kulturen som utvecklingsresurs.

®  Virda och utveckla natur- och kulturmiljéerna.

= Utveckla en god och vil fungerande service i hela linet.

= Tillginglighet till viktig infrastruktur, si som sjukhus/sjukvard.

*  Oka bostadsbyggandet.
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5 Regionala mal, énskade funktioner, brister och
atgardsstrategier

Utifran de fyra vigvalen i Dalastrategin har, i ett processarbete, regionala mal f6r
transportsystemet tagits fram, som ska bidra till vigvalen och dess delmil. De regionala
milen ér tolkade sa att de ska ange: biring, paverkan, ansprik och krav pa transportsystemet.
Med dessa regionala mal som grund har dérefter 6nskade funktioner som transportsystemet
behéver erbjuda for att bidra till malen, formats. En beddmning av brister i transport-
systemet har sedan genomforts, dvs skillnaden mellan 6nskad funktion och dagens funktion.
Slutligen utifrin regionala mal f6r transportsystemet, 6nskade funktioner och bedémning av
brister har dtgirdsstrategier formats, med stdd 1 fyrstegsprincipen. Arbetsprocessen
askadligeors i figur 5.1.

Beddomning av
brister i
transportsystemet

Okade funktioner i
transportsystemet

Atgardsstrategier
(fyrstegsprincipen)

De fyra vagvaleni
Dalastrategin

Regionala mal for
transportsystem

Figur 5.1. Arbetsprocessen i systemanalysen utifran Dalastrategin.

5.1 Regionala mal for transportsystemet

Utifran de fyra vigvalen i Dalastrategin har de regionala malen f6r transportsystemet fatt
négra tydliga inriktningar. Transportsystemet ska underldtta och bidra till mojligheter till ett
livslangt lirande f6r befolkningen i Dalarna och underlitta rekrytering och spetskompetens
torsorjning. Transportsystemet ska erbjuda effektiva pendlingsmdiligheter till utbildning- och
arbetsmarknad. Dalarnas niringsliv ska ha god tillginglighet till och frin nationella och
internationella marknader som dirmed ska underlitta utveckling av féretag. Miljbanpassade
och resurseffektiva transporter ska ges forbittrade férutsittningar genom transportsnal fysisk
samhillsplanering dér kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt resalternativ for att méjliggora
arbets-, studiependling och fritidsresor. Kollektivtrafik ska bidra till hallbar utveckling genom
att 6ka sin marknadsandel mot bilen. Transportsystemet ska vara jimstallt sa att det pd ett
likvirdigt sdtt svarar mot kvinnors och mins behov. Det ska vara sikert och tryggt med
nollvisionen som ledstjirna, dvs att inga personer dddas eller skadas allvarligt i trafiken.
Grundliggande samhillsservice ska kunna nas inom 30 minuter med bil eller kollektivtrafik.

5.2 Onskade funktioner i transportsystemet

Utgangspunkten for funktionerna i systemanalysen ar att de ska bidra till god tillginglighet
for person- och godstransporter. Detta har gjorts genom att nivéer satts pa t.ex restider med
olika firdmedel. Det sker genom ett transportsystem som har hog tillgdnglighet och fram-
komlighet, och som ir tillfStlitligt och sdkert. En viktig funktion f6r att utveckla transport-
systemet dr att det sker i samverkan mellan regional planering for transportinfrastruktur,
kollektivtrafik och kommunal planering. Det krivs ett vil fungerande kollektivtrafiksystem
som binder samman Dalarna med effektiv koppling till andra regionala och interregionala
trafiksystem. Transportsystemet bor dven erbjuda arenor och infrastruktur £6r transport-
forskning. En viktig funktion dr att stédja medborgarna i att gbra medvetna val och att ha
forstaelse for konsekvenserna av val av olika firdmedel. Tillgangen till bredband och digital
infrastruktur for att det ska vara moijligt att bo, leva och verka i hela Dalarna dr en central
funktion.
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5.3 Brister i transportsystemet

Det finns ett antal tydliga brister i transportsystemet fOr att utveckla Dalarna i enlighet med
de funktioner som tagits fram. Restiden oavsett firdmedel till malpunkter och grundliggande
service kan 1 ménga fall inte uppnis utifran vad som ér 6nskvirt och rimligt f6r medborgare
och niringsliv. Det finns fortfarande tillginglighet-, trafiksikerhets- och barighetsbrister 1
vignitet medan jarnvigsnitet har stora kapacitetsbrister. Dalarna har en ldg kollektivtrafik-
andel gentemot bilen bade f6r resor inom linet och till och fran angrinsande lin samt att det
tinns brister 1 kollektivtratikutbud mellan mindre titorter och kommuncentra i linet.
Kollektivtratiken behéver utveckla sina resecentrum och bytespunkter. Bide nationella och
regionala erfarenheter ér att det beh6vs en tydligare samordning, styrning och ledning i
samverkan mellan nationell, regional och kommunal niva i samplanering av infrastruktur,
kollektivtrafik och bostadsbyggande. Dalarna nar dnnu inte malet om 90% digital
tillgdnglighet da det saknas bredband i omrdden med glesare befolkning. Det rader brist i
linet av infrastruktur f6r alternativa drivmedel.

5.4 Atgardsstrategier for att uppna dnskade funktioner

For att uppna 6nskade funktioner och avhjilpa brister i transportsystemet forslas en rad
atgirdsstrategier. Atgirdsstrategierna utgor grunden for forslag till atgirder som sedan ska tas
fram i transportinfrastrukturplaneringen. Nedan sammanfattas dtgirds-strategierna:

= Kraftfulla underhdlls- och kapacitetsatgirder 1 jirnvigsnitet samt kraftfulla
tillgidnglichetshéjande dtgirder i vignitet.

*  Trafikslagsvergripande dtgirder och sammodala kopplingar i transportsystemet for
effektivare godstransporter och resor.

= Utveckling av direktbusslinjer i prioriterade regionala och interregionala strak.

*  Utveckling av attraktiva resecentrum och bytespunkter med anslutande sikra och
tillgingliga gang och cykelvigar till malpunkter mellan och i titorter.

*  Atgirder fo6r 6kad nationell och regional tillginglighet i vignitet, vigar med hoga
trafikfléden motessepareras.

* Transporteffektiv samhillsplanering f6r att 6ka tillgingligheten och hallbarheten i
transportsystemet i ett “Hela resan”-perspektiv.

®  Porstarkt flygplatskapacitet f6r niringslivets behov.
» Tillgdng till biobaserade brinslen och laddinfrastruktur f6r elfordon.

®  Mobilitetsarbetet f6r 6kad kunskap, attityd och beteendepaverkan vid val av
transportslag utvecklas.

= Bredbandsutbyggnad f6r utbildning, kontakter och arbete pé distans.

5.5 Malkonflikter

Vigvalen i Dalastrategin kompletterar varandra till en helhet, de regionala mélen f6r
transportsystemet har dirfor fa malkonflikter utan malen stédjer snarare varandra. Nagra
direkta malkonflikter mellan de regionala malen for transportsystemet har didrmed inte
identifierats. Inbyggt i transportpolitiken finns dock den klassiska konflikten mellan
tillgénglighetsmaélet och hinsynsmal, dir hinsynsmalet utgdr restriktioner for tillgingligheten.

Det innebir tex att for det funktionellt prioriterat vignitet (FPV), sd kommer mal f6r
torbittrad nationell och regional tillgidnglighet 1 vignitet 61 lingviga resor och transporter
till viss del i konflikt med mal f6r 6kad trafiksidkerhet och tillginglighet till vignatet, sisom
atgirder fOr sdnkta hastigheter och atgirder f6r oskyddade trafikanter.

Enligt bilaga framgar samtliga framtagna regionala mal f6r transportsystemet,
o6nskade funktioner, bedémda brister och atgirdsstrategier. Dessa redovisas per
vigval i Dalastrategin.
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6 Atgardsplan

6.1 Inledning

Under gillande planperiod 2014—2025 har planliggningsprocessen, 1 samverkan med
Trafikverket, fungerat vildigt bra. Inom ldnsplanens potter for steg 1-3 atgarder for
trafiksdkerhet, tillginglichet samt sdrskilt ging- och cykelvigar, har genomférandegraden
varit mycket god, parallellt med att ett relativt stort antal beslutade atgardsvalsstudier
genomforts for vidare planligening. Under perioden 2014-2017 har genomférandegraden
gentemot tilldelade planeringsramar motsvarat 112%.

Denna 6verférbrukning har dock Trafikverket (enligt regeringsbeslut 2018-05-31 om
faststillelse av definitiva ekonomiska ramar for linsplanerna) uppdraget att hantera genom
att en utjimning (gentemot lin som haft en underférbrukning 2014-2017) ska ske &ver de
fyra forsta aren i linsplanen (2018-2021).

Infér kommande planperiod 20182029 ligger flera av de namngivna stora
(kostnadskrivande) steg 4 dtgirderna (nyinvesteringar/storre ombyggnadsatgirder) i gillande
plan langt framme 1 planliggningsprocessen, vilket méjliggdr ett relativt tidigt genomférande
i planperioden, vilket samtidigt krdver stort utrymme i linsplanen. Detta kan dock komma att
himmas av en utjimning av planeringsramarna 6ver de fyra forsta aren i nya linsplanen, som
namns ovan.

Linsplanen medger dven ett relativt stort utrymme f6r genomférande av gang- och
cykeldtgirder och Gvriga trafiksidkerhetsatgirder under planperiodens tre forsta ar (62 mkr).
Det giller dtgirder som dels dr kopplade till pagiende atgirder i gillande linsplan samt
atgirder 1 regionalt vignit, kopplade till genomférande av objekten Rv50 Genom Ludvika
och Rv70 Genom Mora i nationell plan. Totalt sett 6ver planperioden blir dock linsplanen
relativt baktung vad giller steg 1-3 dtgirder.

”Namngivna brister utanfér planperioden” i gillande linsplan 2014-2025 har delvis kunnat
inrymmas sent i planperioden i faststilld plan 2018-2029. Vad giller namngivna brister
utanfdr planperioden 2018-2029 idr det angeldget att tidigt under planperioden prioritera en
atgirdsvalsstudie for hela Rv69 straket.

Utifrdn 6 kap. miljobalken ska det géras en miljdkonsekvensbeskrivning av planen. Den
utgdr ifrdn miljdkonsekvensbeskrivningen av gillande plan.

6.2 Lansplanens bidrag till 6kat bostadsbyggande

I regeringens krav pa linsplanerna har det i denna dtgirdsplanering tillkommit att
forutsittningar for att mota behov av 6kat bostadsbyggande, genom infrastrukturatgirder,
ska vigas in tillsammans med de transportpolitiska malen. Linsplanen ska dirfor beskriva
vilka effekter olika infrastrukturatgirder i linsplanen vintas ge pa férutsittningarna £6r 6kat
bostadsbyggande.

Linsplanen har hanterat regeringens krav genom att redovisa méjligheterna till Gkat
bostadsbyggande utifrin dtgirder i linsplanen som foérbittrar mojligheterna till arbets- och
skolpendling samt forbittrar tillginglighet till knutpunkter i kollektivtrafiken. Linsplanen kan
dock i detta tidiga skede inte redovisa uppgifter om antalet ytterligare bostdder som
dtgirderna bedéms skapa férutsittningar fr, i vilket planeringsskede de befinner sig, nir de
beriknas vara firdigstillda eller vilken typ av bebyggelse det rér sig om.

Namngivna atgirder som bedéms kunna bidra till 6kat bostadsbyggande
Nedan anges de namngivna atgirder i linsplanen som sérskilt f6rvintas kunna bidra till ett
6kat bostadsbyggande och motiv till varfor.
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Lv 1053 (Flygplatsvigen)

Flygplatsvigen byggs som en del av infrastrukturinvesteringarna i Silenomradet i anslutning
till den nya flygplatsen, Scandinavian Mountains Airport. Malung-Silens kommun férvintar
sig en kraftig 6kning av bostider pd grund av satsningarna pa flygplatsen, handelsomradet
och Flygplatsvigen. Flygplatsvigen kommer att forbittra tillginglicheten inom Silenomradet
och underlitta f6r dels fler foretagsetableringar och dels f6r fler permanentboende.

Lv 1024/1025 (Vasaloppsvigen)

Den stora expansionen i Silenomradet innebir att rekryteringen av arbetskraft behéver ske
inom ett storre geografiskt omride 4n idag. Upprustningen av Vasaloppsvigen innebir att
pendlingen mellan Mora/Alvdalen och Silenomridet underlittas. En ¢kad tillginglighet ger
forutsittningar for ett 6kat bostadsbyggande i Silenomradet samt Mora och Alvdalens
kommuner.

Rv 66 (Fagersta-) U-linsgrins-Smedjebacken

Atgirden innebir att riksvig 66 kommer att vara motesseparerad (2+1 vig) frin Visteras via
Fagersta till Smedjebacken med hastigheten 100 km/h. Det forbittrar forutsittningarna for
att bygga och bo i Smedjebackens och Ludvika kommun och pendla till Fagersta och
Viisteras med omliggande kommuner.

Generella dtgirder som forbittrar férutsattningar for 6kat bostadsbyggande

I linsplan avsitts generella medel pa det statliga vignitet f6r kollektivtrafik- och
trafiksikerhetsdtgirder och f6r ging- och cykelitgirder samt medel pa det kommunala
vigndtet till medfinansiering f6r kommunala trafiksikerhets- och miljbatgirder. Gang- och
cykelatgirder dtgirder pé det statliga vignitet har fokus pad férbittrad regional tillganglighet
och skapar bittre méjlighet till regional arbets- och skolpendling. Det ger méjlighet att bo
utanfor titorten och pendla in till centralorten med savil cykel som kollektivtrafik. Det
torbittrar forutsittningarna for att bygga och bo 1 kransorter och ”pa landet”.

Statlig medfinansiering till atgirder i det kommunala vignitet ger kommunerna méjligheten
att genomfora infrastrukturdtgirder som underlittar f6r bostadsfoértitning och exploatering
av nya bostadsomraden genom dtgirder som ger tillgdnglighet till titortens centrala
mailpunkter och kollektivtratikknutpunkter.

6.3 Dalarnas prioriteringar

I den regionala systemanalysen (2016-12-07) har det pekats ut dtta funktionella gods- och
persontrafikstrdk 1 och igenom Dalarna. Utifran dessa utpekade strik beslutades om tydliga
prioriteringar av nedanstdende vig- och jirnvigsstrak och objekt.

= Riksvig 70 Enkoping—Mora /Vasaloppsvigen/Dalabanan.

= E16 Givle-Malung—Torsby/Kongsvinger/Riksvig 66 Malung—Silen.
=  Objekt: E16 Borlinge-Djuras.

= EA45 objekt: Genom Mora och Mora—Orsa (Vattnds—Trunna).

*  Riksvig 50 Falun/Borlinge—Orebro (Bergslagsdiagonalen)/Bergslagsbanan inklusive
vister om Vinern Géivle—Gé6teborg,

*  Objekt: Riksvig 50 Genom Ludvika.

*  Godsstriket genom Bergslagen Givle/Storvik—Avesta—Hallsberg—Skinehamnar.
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Av dessa prioriteringar ir f6ljande atgirder kopplade till linsplanen:
= Lv 1053 Flygplatsvigen.

*  Rv 66 O Tandé-Bu (Lima)

=  Lv 1024/1025 Vasaloppsvigen.

= Tillgdnglighets- och trafiksikerhetsatgirder 1 regionalt vignit kopplade till Genomfart
Ludvika och Mora.

Linsplanen grundar sig utifran regeringens direktiv och de beslut som Region Dalarna
fattat inom gillande plan och beslutade prioriteringar i den regionala systemanalysen (se
Dalarnas prioriteringar ovan), i form av:

= Namngivna objekt — nyinvesteringar/storre ombygenadsatgirder (steg 4 atgirder).

* Fordelning av potter f6r olika dtgirdskategorier, vilka omfattar forslag till nivder pd steg
1-3 étgirder (paverkansatgirder, effektivisering av transportsystemet och mindre
ombyggnadsatgirder), som utgar ifrdn de av Region Dalarna beslutade och genomférda
atgirdsvalsstudier 2015-2018.

En prioriterad atgird i gillande ldnsplan dr E16 Forbi Yttermalung, vilken formellt ska
hanteras i nationell plan. Atgirden har funnits med i linsplanen sedan 1998 (innan vigen
blev nationell stamvig E16) och i gillande linsplan med en kostnad av 207 mkr. I den
pagdende planliggningsprocessen har Trafikverket faststillt ett vigalternativ som ér lingre
men samhillsekonomiskt betydligt I16nsammare én tidigare forslag. Det har
kostnadsberiknats till ca 350 mkr. Region Dalarna anser att det faststillda vigalternativet dr
bittre dn tidigare alternativ utifrdn trafiksikerhets- och tillginglighetsperspektiv for savil
regional arbetspendling som nationell turisttrafik.

Trots det bittre vigalternativet si fiar den 6kade kostnaden stora konsekvenser da den skulle
komma att belasta den nya linsplanens ckonomiska ram i sin helhet under fyra ar (ca 95
mkr/4r). Region Dalarna bedomer dirfor att objektet inte 4r mojligt att fortsatt priotitera i
linsplan 2018-2029. Region Dalarna anfér i yttrande Gver nationell plan 2018-2029 att
regeringen infOr faststillelse av nationell plan beslutar att E16 Férbi Yttermalung prioriteras i
nationell plan.

Linsplanen redovisar dtgirder utifran fyrstegsprincipen. Den redovisar ekonomiska
planeringsramar f6r planperioden med namngivna objekt och samlade potter f6r steg 1-3
atgirder inom olika atgirdskategorier. Atgirdsvalsstudier kommer att utgéra grunden for
vilka dtgirder som krivs fr att 16sa behoven 1 transportsystemet. Det kommer darfor att
krivas en kombination av olika atgirdskategorier (itgirdspaket). Aven inom steg 4-atgirder
kommer det att kunna inrymmas steg 1-3-dtgirder.

Priotitering av atgirder/dtgirdspaket inom samlade potter, foreslds ske utifrin beslutade
atgirdsvalsstudier 1 dialog med Trafikverket och kommunerna.

For de storre namngivna objekten (steg 4 dtgirder) redovisas f6r respektive objekt en samlad
effektbedémning (SEB) inklusive samhaillsekonomisk l6nsamhet (NNK) som 4r upprittad

och kvalitetssikrad av Trafikverket — se www.regiondalarna.se/infrastruktur.

En samlad effektbeddmning f6r linsplanen i sin helhet gors i kapitel 8.
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Figur 6.1 Namngivna objekt i preliminar Lansplan och nationell plan 2018—2029

Namngivet objekt i lansplanen 2018-2029 Planerad byggstart
1 Lv 1000 Orsa Pagaende
2 Lv 635 Halvarsgardarna — Tolsbo — Tunet (Borldnge) 2018
3 Rv 70 Genom Mora steg 1-3 Pagaende
4 Rv 66 Genom Ludvika (Gamla Bangatan) Pagaende
5 Lv 1053 Flygplatsvagen, Salen 2018
6 Rv 66 O.Tandd — Bu (Malung) 2020
7 Lv 1024/1025 Vasaloppsvagen 2021
8 Rv 66 U lansgrans — Smedjebacken 2024
9 Rv 70 Sérnaheden — Idre 2026-2029

Nummer Namngivet objekt i nationell plan 2018-2029 Planerad byggstart
10 E16 Borldnge — Djurds 2024-2029
11 E16 Dala-Jarna — Vansbro Pagaende
12 E45 Vattnas — Trunna (Mora-Orsa) 2021-2023
13 E45/Rv70 genom Mora 2018-2020
14 Rv50 genom Ludvika. Pagaende
15 Rv70 Smedjebacksvdgen — Gyllhemsvégen (Borlange) Pagaende
16 Rv70 Trafikplats Smedjebacksvagen Pagaende
17 Salens flygplats, statligt investeringsbidrag Pagaende
18 Dalabanan Uppsala — Borldnge. Pagaende, 2021-2023
19 Bergslagsbanan Borlange — Falun. 2024-2029
20 Bergslagsbanan Falu resecentrum Pagaende
21 Bergslagsbanan Ludvika — Frovi. Pagaende
22 Godsstraket genom Bergslagen 2018-2020, 2024-2029
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Figur 6.2 Atgardsvalsstudier genomférda 2015 — 2018

1 V&g 721, Horndal centrum — Horndal station

2 Vag 68, Jularbo — Nordand, Avesta

3 V&g 635 Tolsbo — Tunets skola

4 V&g 800 - 807, Torsangs centrum

5 Vag 850, (Lugnet-) Sveden — Backa bro, Falun
6 Vag 850 Genom Svardsjo

7 V&g 270 Gussarvrondellen — Hamre, Hedemora
8 Trafiken i Leksands tatort

9 Vag 245 Fredriksberg — Safsen

10 Vag 604/50 Grangesberg (Spendrups)

11 Vag 66, Torgas — Salens by

12 Vag 66/E16/E45, centrala Malung

13 Vag 66, Salens by — Hundfjallet

14 Vag 311, Horrmundvalla

15 Vag 69/70, Gardebykorset, Rattvik

16 Vag 960, Rattvik — Backa — Satra

17 Vag 671, genom Soderbarke

18 Vag 790, Stora Skedvi — Yttersatra — Oversatra
19 Vag 780, Bispberg — vag 70

20 Vag 789, Gustafs-Slattgardet — Naglarby

21 Vag 539, Dala-Jarna fd brandstation — Skogsglantan
22 Vag 26, Saltvik, Vansbro

23 Vag 70, Gasvarv — Alvdalens tatort

24 Vig 1061, Ostomsjén, Sirna

25 Vag 621, Hagge Camping

26 Vag 68, Kallhagen, Avesta
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6.4.1 Atgarder steg 1-4 underlag och férklaringar

(Jfr ekonomisk planeringsram - kapitel 6.4)

Genomfdrda atgirdsvalsstudier 2015-2018 har sammanstillts till ett antal dtgdrdspaket £6r
steg 1-3 dtgirder, vilka totalt 4r kostnadsuppskattade till ca 200—400 mkr beroende pa val av
atgirder/atgirdspaket. Prioritetsordning for dessa atgirder foresls ske kontinuetligt under
planperioden.

Inga 6ronmirkta medel har avsatts f6r enbart steg 1 dtgirder 1 denna plan (se forklaring
nedan under ”Steg 1 atgirder — paverkansatgirder”). Inom ramen {6r genomférda
atgirdsvalsstudier kommer dock val av atgirder/édtgirdspaket kunna innebira steg 1 dtgirder.

Lansplanen upptas till knappt tvi tredjedelar av stérre namngivna objekt vilka i huvudsak dr
steg 4 atgirder, men som 1 vissa delar omfattas av steg 3 atgirder, frimst i form av gang- och
cykelvigar. Enligt direktiven ska det framga i linsplanen hur fyrstegsprincipens alla steg har
tillimpats.

Dirut6ver redovisas forutsittningarna for att i atgirdsplaneringen méta behovet av 6kat
bostadsbyggande genom att beskriva vilka effekter olika infrastrukturdtgirder i linsplanen
vintas ge pa forutsittningarna for 6kat bostadsbyggande (se kap 6.2).

STEG 1 ATGARDER - PAVERKANSATGARDER

Steg 1 édtgirder, vilka dr sddana som kan péverka transportbehovet och val av transportsitt.
Atgiirder foreslas utga ifrin framtaget positionsdokument/strategi fér Miljdanpassade
transporter och dess samhillsekonomiska konsekvensbedémning for strategins atgirder
avseende savil samhillsekonomiska konsekvenser som miljokonsekvenser, bland annat
tranporteffektiv samhillsplanering. Dessa dtgirder féreslds koordineras med de atgirdspaket
som tagits fram i genomférda dtgirdsvalsstudier.

Det har dock visat sig att det varit svart for linsplaneupprittarna, att utifrdn férordningen
om lansplaner (1997:263), 4ga och driva processer/projekt for enbart steg 1 atgirder for att
péaverka valet av transportsitt — ett tydligt exempel dr Region Dalarnas cykelprojekt for att
skapa cykelleder 61 cykelturism och arbets- och skolpendling, dir Region Dalarnas
paverkansarbete 1 ’egen regi” inte fatt godkind finansiering via linsplanen.

STEG 2 OCH 3 ATGARDER - EFFEKTIVISERING AV TRANSPORTSYSTEMET
OCH MINDRE OMBYGGNADSATGARDER

425 mkr avsitts for steg 1-3 dtgirder inom ramen for potter for olika dtgirdskategorier (se
ekonomisk planeringsram ovan)

Medel avsitts for trafiksidkerhetsatgirder pé det statliga vignitet inklusive avsatta medel f6r
gang- och cykelatgirder samt till statlig medfinansiering av trafiksidkerhets- och milj6atgirder
pé det kommunala vignitet. Vidare avsitts medel for regionala kollektivtrafikdtgirder pa vig,
jarnvig och flygplatser.

STEG 4 ATGARDER - NYINVESTERINGAR/STORRE OMBYGGNADS-
ATGARDER

703 mkr, knappt tvé tredjedelar av planeringsramen, avsitts for nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgirder. Planldggningsprocessen ligger langt framme f6r beslutade objekt i
gillande plan, vilket méjliggdr tidiga byggstarter 1 planperioden.

Inom ramen f6r den samlade effektbedémningen (SEB) som Trafikverket genomfort av
respektive namngivet objekt (se www.regiondalarna.se/infrastruktur) tas det fram
samhillsekonomiska kalkyler i form av NettoNuvirdesKvot (NNK) som ett kriterium for att
jamfora respektive objekt/atgirder i linsplanen. En samlad effektbedémning av planen i sin
helhet g6rs 1 kapitel 8.
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6.4.2 Tillganglighets och trafiksakerhet statligt vagnat

Trafiksdkerhetsatgarder

Atgirderna ska i férsta hand genomforas pa linets prioriterade regionala vignit (regional
systemanalys) med en tydlig koppling till de prioriterade striken, ddr det 4r angeldget att
bland annat gillande hastigheter kan behéllas f6r god tillgdnglichet och regional utveckling
med hinsyn till trafiksikerhet och milj6. I andra hand prioriteras Gvrigt regionalt vignit med
tydlig koppling till de prioriterade straken.

Atgirderna kan innefatta dtgirder och kombinationer av sadana i form av métesseparering,
sidoomradesatgirder, cykelvigar, ombyggnad av korsningar, cirkulationsplatser, trafikplatser,
av- och pafarter, gingpassager, korsningsatgirder med mera. Planen medger dock inte stora
satsningar pd métesseparering och sidoomradesatgirder, dd inte minst motesseparering dr
vildigt kostnadskrivande relativt linsplanens medelstilldelning. Planen medfér dock en
storre satsning pa motesseparering; “Rv 66 U linsgrins-Smedjebacken motestri vig” (205
mkr), vilken dock klassas som en steg 4 dtgird (nyinvestering/stérre ombyggnadsatgird).

Pagiende arbete hos Trafikverket med att till 2025 successivt anpassa hastigheterna lings de
storre vigarna/prioriterade strik till 80 respektive 100 km/tim (90 km/tim fasas ut), torde
komma att kriva stora satsningar f6r frimst motesseparering pa det prioriterade regionala
vignitet for att kunna anpassa hastigheten till 100 km/tim. Den ekonomiska
planeringsramen f6r perioden 2018-2029, skulle uppskattningsvis behdva férdubblas £6r att
skapa utrymme for ett hastighetsansprak om 100 km/tim for att kunna uppfylla kravet pa
god regional tillginglighet.

Regeringens faststillelsebeslut av nationell plan 2018-2029, medger dock méjligheten f6r
Linsplaneupprittare att s6ka samfinansiering frin nationell plan upp till 50% f6r finansiering
av atgirder/objekt for motesfri vag i linsplaner. Samfinansiering kan fas for de atgarder dar
medel upparbetas under dren 2019 — 2022, férutsatt att linen anvinder de inbesparade
medlen till nya dtgirder med samma dndamal.

Gang- och cykelatgarder statligt vagnat

Totalt finns ett stort behov av gang- och cykelvigar i Dalarna, vilket tydligt avspeglat sig i
genomforda atgirdsvalsstudier. Byggkostnaderna har dock 6kat kraftigt under de senaste
aren.

173 mkr avsitts till ging- och cykelatgirder, inklusive gang- och cykelatgirder i de
namngivna objekten inom steg 3 och steg 4 dtgirder med ca 50 mkr. Det ér i paritet med
gillande plan (géllande plan 2014-2025 innebar dock en 6kad satsning pa ging- och
cykelvigar med 65% gentemot planen 2010-2021) Tillsammans genererar atgirderna

ca 35 km ging- och cykelvig.

Med satsningen pa det kommunala vignitet (ca 110 mkr, se nedan) innebir det totalt en
satsning pa giang- och cykelvigar (statligt vignit 173 mkr och kommunalt vignitet 110 mkr)
med 283 mkr, vilket genererar ca 60 km ging- och cykelvig.

6.4.3 Kollektivtrafikatgarder statligt vagnat

Busshallplatser

15 mkr avsitts till busshallplatser/bytespunkter lings prioriterade kollektivtrafikstrik for
utvecklingen av den regionala kollektivtrafiken. De prioriterade straken ligger huvudsakligen
lings nationella stamvigar, vilka formellt ska hanteras/prioriteras i planeringen fér nationell
plan. Detta innebir siledes en samverkan med Trafikverket kring medfinansiering av
busshéllplatser/bytespunkter lings kollektivtrafikstriken.

Behovet av atgirder och finansiering utifrin de regionala mélen (Regional systemanalys och
Trafikforsorjningsprogram) och det funktionellt prioriterade vignitet f6r kollektivtrafik,
behover utvecklas och utredas tidigt under planperioden.
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6.4.4 Statlig medfinansiering

Regional kollektivtrafik — vag, jarnvag, flyg — statlig medfinansiering (50%)
24 mkr avsiitts till statlig medfinansiering (50%) for regional kollektivtrafik inklusive
flygplatser. Totalt innebdr det atgirder f6r 48 mkr.

Medlen fir anvindas till den regionala kollektivtrafiken f6r medfinansiering av stationer,
perronger, reseinformation m m och dels till den lokala kollektivtrafiken f6r medfinansiering
av bytespunkter, hallplatser, pendlarparkeringar m m.

Utifran den regionala systemanalysen, ska den regionala kollektivtrafiken ha en tydlig
koppling till tagtrafiken i stérre knutpunkter med resecentra, vilka maste stédja en
kombination av cykel-, bil- och kollektivtrafikresa med tig eller buss.

Trafiksakerhets- och miljoatgarder pa det kommunala vagnatet — statlig
medfinansiering (50%)

70 mkr avsitts till statlig medfinansiering av trafiksidkerhets- och miljéatgirder pd det
kommunala vignitet. Av dessa beriknas ca 55 mkr (80%) avsittas for ging- och
cykelatgirder och 1 6vrigt till andra trafiksdkerhetsatgdrder (se 6.4.2 Trafiksikerhetsitgirder).
Det innebir totalt ging- och cykelatgirder f6r ca 110 mkr, vilket genererar ca 25 km ging-
och cykelvig.

Det innebir totalt en satsning pa gang- och cykelvigar pa det statliga (173 mkr) och
kommunala vignitet (110 mkr) med 283 mkr vilket innebidr ca 60 km nybyggda ging- och
cykelvigar (se dven 6.4.2).

Sammantaget ska dtgirderna pa statligt och kommunalt vignit samordnas genom ett
helhetsperspektiv utifran atgirdsvalsstudier och kommunernas prioriteringar for att forbéttra
moéjligheterna till arbets- och skolpendling (inklusive Barns sidkerhet) mellan niraliggande
titorter samt vidare till méalpunkter f6r handel, fritid/titortsnira utflyktsmal
(idrottsanliggningar, badplatser m.m.) och turism.

Det dr ocksd viktigt nir det giller arbets- och skolpendling att utveckla bytespunkter i
kollektivtrafiken som dven dr attraktiva, trygga och sikra f6r cykelresendrer. Det dr ddrfor
nédvindigt att utforma ett ging- och cykelvignit med hog tillginglighet inom tre kilometer
till resecentrum/bytespunkt.

6.4.5 Driftbidrag till ickestatliga flygplatser

Driftbidragen till ickestatliga flygplatser dér staten inte upphandlar transportpolitiskt
motiverad flygtrafik, tillférdes 2012 de ekonomiska ramarna for linsplanerna. Det innebir att
det ingar ca 52 mkr i planforslaget f6r 2018-2029. Det grundar sig pa en arlig férdelning av
1,971 miljoner kronor till Borlinge respektive 2,348 miljoner kronor till Mora.

De medel som tillférts berérda lin kan fortsatt anvindas f6r drift till ickestatliga flygplatser
eller prioriteras for andra atgirder 1 de regionala trafiksystemen inom linsplanen. Region
Dalarna har beslutat att prioriteringen av medlen till driftbidraget ska gi ograverat till
respektive flygplats.
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6.4.6 Enskilda vagar

Det avsitts 4 mkr till enskilda vigar, vilket dr nagot schablonmissigt, men i paritet med
gillande plan. Atgirder planeras och genomfors i samverkan med Trafikverket kring drift
och underhallsitgirder pa det enskilda vignitet, finansierat i nationell plan, gentemot
linsplaneupprittarnas ansvar for investeringar i linsplanen pa det enskilda vignitet.

6.4.7 Nyinvesteringar/stdrre ombyggnadsatgarder

Lv 1053 Flygplats Salen (NNK -0,6)

Vid beslut om att bygga en ny flygplats i Silen, har regeringen beslutat att avsitta 250 mkr
fran nationell plan som medfinansiering till flygplatsen. Region Dalarna har i sin tur beslutat
om en flytt av befintlig linsvig 1053 (132 mkr) {6r att ansluta till flygplatsen.

Rv 66 O Tandé — Bu (NNK -0,7)

Ingir som en av tre flaskhalsar inom begreppet “"Tre proppar” lings E 16/Rv 66,
Visterdalsviigen (Djuras — Silen). O Tand6 — Bu (139 mkr) ligger lings den del av det
uppsamlande huvudstraket f6r turisttrafiken till Sdlenfjillen dar trafikflédet dr som storst,
med mycket héga trafiktoppar under vintersdsongen. Strackan har stora brister med dalig
framkomlighet, milj6- och trafiksikerhetsproblem och har varit prioriterad under flera
planperioder. Den dr sannolikt, utifrin ndmnda brister, en av de absolut sdmsta strickorna
lings E 16/Rv 66 mellan Djuras — Silen. Objektet ingdr ocksa i ett viktigt regionalt strak for
hela Visterdalarna.

Lv 1024/1025 Vasaloppsvagen (NNK -0,9)

Strickan Oxberg — Fiskarheden/Riksvig 66 dr 55 km (linsplan 147 mkr, nationell plan ca 70
mkr). Atgirderna innebir breddning och birighetsitgirder av befintlig vig.

Rv 66 U lansgrans — Smedjebacken moétesfri vdag (NNK 1,1)

Rv 66 U linsgrins-Smedjebacken motesfri vig” (205 mkr) dr den enda kvarvarande 13-
metersvig 1 linet som inte dr moétesfri. Vigen har en bredd pa 13 meter mellan Visterds och
Smedjebacken. Det dr métestri vig (2+1 vig) Visterds — Fagersta. Genomférande sker 1
samverkan med Region Vistmanland om motsvarande satsning i deras linsplan for strickan
Fagersta — U ldnsgrins (ca 10 mkr).

Rv 70 Sarnaheden — Idre

Rv 70 Sirnaheden-Idre (80 mkr) 4r den norra slutdelen f6r riksvig 70 som pulsader t6r den
omfattande turisttrafiken till Idre — Grovelsjofjillen. Aktuell stricka dr smal med daliga
sidoomriden, vilket innebdr framkomlighets- och trafiksikerhetsproblem, frimst vad giller
turisttrafiken, men saledes dven f6r den tunga trafiken. Strickans vigstandard avviker tydligt
gentemot Ovrig standard lings riksvig 70.
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6.4.8 Brister utanfor planperioden

Nedan namngivna atgirder ir noterade som brister utanfor planperioden. Atgirdsvalsstudie
ar genomford 2017 £6r strickan Rv 66 Smedjebacken-Ludvika. F6r Rv 69 dr det angeldget att
en dtgirdsvalsstudie for hela straket genomfors tidigt i planperioden.

Vad giller potter f6r Gvriga trafiksikerhetsatgiarder inklusive ging- och cykelvigar finns det
en betydande brist utantor planperioden. Den grundar sig utifrin diskrepansen mellan
planerade medel inom planperioden (188 mkr) contra utfallet av genomférda atgirdsvals-
studier 2015-2018 (ca 200 — 400 mkr). Det finns ett uttalat stort behov i remissvar och
kommundialoger f6r genomférande av sadana atgirder 1 en snabbare takt.

Rv 69 Fagersta/Norberg — Hedemora — Falun — Rattvik

Bristerna lings vig 69 dr uppmirksammade sedan linge. Det dr frimst strickorna Uppbo —
Trollbo, Vika — Hosjé tillsammans med flaskhalsarna genom Grycksbo och Bjursas som lyfts
fram for atgirder. Vidare dr det en generellt dalig standard pa delen Hedemora-Norberg
inom Vistmanlands lin. I de preliminira samhillsekonomiska effektbedémningarna f6r
objekten Uppbo — Trollbo och Vika — Hosjé har man dock utgitt ifran framtida dtgirder i
befintlig vig, med relativt laga kostnadskalkyler, varfor det finns klara osikerheter kring
kostnadsnivan for dessa objekt. Det 4r dirfér angeliget att tidigt under planperioden
prioritera en atgirdsvalsstudie f6r hela straket.

Rv 66 Smedjebacken-Ludvika

Delen Smedjebacken — Ludvika ingar i genomford dtgirdsvalsstudie £or hela strickan
Fagersta/U linsgrins — Ludvika. Strickan U linsgrins — Smedjebacken métesfri vag, dr
prioriterad. Den aterstiende delen till Ludvika dr en kvarstiende brist.

7/ Samband nationell plan och grannlanens planer

7.1 Nationell plan

I direktiven anges de ekonomiska ramarna sammanlagt uppga till 622,5 miljarder kronor f6r
nationell plan och linsplaner (en 6kning med cirka 100 miljarder kronor gentemot gillande
planer), varav

= 125 mdr f6r vidmakthillande/underhill av statliga jarnvigat.

* 164 mdr f6r vidmakthillande/underhill av statliga vigar inklusive birighet och
tjdlsdkring av vigar samt till bidrag av enskild vig

" 333,5 mdr f6r utveckling av transportsystemet.

Inom ramen f6r utveckling av transportsystemet (333,5 mdr) gir 36,6 mdr till linsplaner.
Dalarna har tilldelats en definitiv planeringsram pa 1128 mkr.

Den nationella planen remitterades under perioden 31 augusti — 30 november 2017.
Regeringen fattade beslut om den nationella planen i maj 2018.
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I figur 7.1 nedan redovisas de namngivna objekten (stérre 4n 100 Mkr) i Dalarna i forslag till

nationell plan.

Planerad
byggstart

Trafikslag

Jarnvéagsstrak/
vagnummer

Total
objekts-
kostnad

2024-2029 | Jarnvag Bergslagsbanan Borlange-Falun. 112 Mkr
Kapacitets- och
hastighetshdjande atgarder
Oppet for Jarnvag Bergslagsbanan Falu resecentrum 195 Mkr
trafik
2021-2023 | Jarnvag Dalabanan Dalabanan. 131 Mkr
Atgarder for 6kad turtithet
och kortare restid
Pagaende Jarnvag Dalabanan Uppsala-Borlinge. 319 Mkr
Hastighetshojande atgarder
och Okad kapacitet, etapp 1
2024-2029 | Vag E16 E16 Borlange-Djuras 410 Mkr
Pagaende Vig E16 E16 Dalalarna-Vansbro 189 Mkr
2021-2023 | Vag E45 E45 Vattnas-Trunna (Mora- 228 Mkr
Orsa)
2018-2020 | Vag E45/Rv70 E45/Rv70 genom Mora stegl- 172 Mkr
3
Pagaende Vag Rv50 RV50 genom Ludvika. 220 Mkr
Bergslagsdiagonalen
Pagaende Vag Rv70 Rv70 Smedjebacksvagen- 109 Mkr
Gyllhemsvagen (Borldnge)
Pagaende Vig Rv70 Rv70 Trafikplats 131 Mkr
Smedjebacksvagen
Pagaende Luftfart Salens flygplats, statligt 250 Mkr
investeringsbidrag till
landningsbana
2018-2020 | Jarnvag Godsstraket Godsstraket Storvik-Frovi 857 Mkr
genom kapacitetspaket 1+2 samt
Bergslagen Sandviken-Kungsgarden
2024-2029 | Jarnvag Godsstraket Godsstraket, 112 Mkr
genom Kapacitetsh6jande atgarder
Bergslagen
Oppen for Jarnvag Bergslagsbanan Ludvika-Frovi. Atgarder for 687 Mkr
trafik malmtransporter m.m

Figur 7.1. Namngivna objekt i Dalarna i nationell plan ar 2018 — 2029.




I figur 7.2 nedan redovisas namngivna objekten (storre dn 100 Mkr) i Gvriga landet av

betydelse f6r Dalarna i f6rslag till nationell plan.

o o Total
Planerad . Jarnvagsstrak/ .

P — Trafikslag vienummer objekts-
\/:4:4 g kostnad
2024-2029 | Jarnvag Dalabanan Heby. Motesspar 114 Mkr
Oppet for Jarnvag Ostkustbanan Gamla Uppsala, dubbelspar 1183 Mkr

trafik
2024-2029 | Jarnvag Ostkustbanan Ostkustbanan, fyrspar 6 833 Mkr
(Uppsala-lansgransen
Uppsala/Stockholm
2024-2029 | Jarnvag Ostkustbanan Uppsala. Plankorsningar 388 Mkr
Pagaende Jarnvag Norge/Vanerbanan Kil-Oxnered 300 Mkr
med Nordldanken Kraftforsorjningsatgarder
Oppet for Jarnvag Bergslagsbanan Stalldalen-Kil. 1212 Mkr
trafik Fjarrblockering,
motesstationer, hastighets-
anpassning,
kraftforsorjning, sparbyte
STAX 25
2024-2029 | Jarnvag Godsstraket genom Frovi Bangardsombyggnad 3 809 Mkr
Orebro Bergslagen
2024-2029 | Jarnvag Godsstraket genom Dunsjo-Jakobshyttan, 585 Mkr
Orebro Bergslagen dubbelspar
2024-2029 | Jarnvag Godsstraket genom Hallsberg-Asbro, dubbelspar | 3312 Mkr
Orebro Bergslagen
Ostergétland
2024-2029 | Jarnvag Godsstraket genom Jakobshyttan-Degerdn, 1200 Mkr
Orebro Bergslagen dubbelspar
Ostergétland
2024-2029 | Jarnvag Godsstraket genom Hallsberg-Degeron, 2 006 Mkr
Orebro Bergslagen dubbelspar, etapp 1
Ostergétland
2024-2029 | Jarnvag Godsstraket genom Frovi bangardsombyggnad 300 Mkr
Orebro Bergslagen
Oppet for Jarnvag Bergslagsbanan Ludvik-Frovi, atgarder for 687 Mkr
trafik Orebro malmtransporter m m
Ostergétland
Dalarna
2024-2029 | Jarnvag Vdstra stambanan Laxa bangardsombyggnad 189 Mkr
Orebro
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2024-2029 | Sjofart Vanersjofarten, 3 809 Mkr
Vastra Trollhattekanal/Gota
gotaland alv
Pagaende Vig Rv70 Rv70. Enkdping-Simtuna 231 Mkr
2024-2029 | Vag E45 E45. Rengsjo-Alvros (Sveg) 199 Mkr
Géavleborg
Jamtland
Pagaende Vig Orebro Rv 50 Askersund-Asbro 263 Mkr
2021-2023 | Vvag Orebro Rv 50 Medevi-Brattebro 649 Mkr

Figur 7.2. Namngivna objekt i nationell plan ar 2018-2029 i 6vriga landet av betydelse for Dalarna.

7.2 Grannlanens planer
I vira grannlin Givleborg, Jimtland, Orebro, Vistmanland, Uppsala och Virmlands

lin avsatts 1 deras linsplaner medel f6r objekt som dven har betydelse f6r Dalarna, se

figur 7.3 nedan
Total
- . Jarnvagsstrak )
Lansplan Trafikslag .. : / objekts-
vagnummer
kostnad
Gavleborgs Jarnvag Bergslagsbanan Gavle Vastra station 120 Mkr
lan
Orebro ldn Vag Rv 63 Forbifart Hjulsjo 100 Mkr
Orebro ldn Jarnvag Godsstraket genom | Frovi bangard, 31 Mkr
Bergslagen samfinansiering av
ombyggnad
Orebro ldn Jarnvag Godsstraket genom | Orebro sédra station, 20 Mkr
Bergslagen ombyggnad
Vastmanlands Jarnvag Bergslagspendeln Ramnds-Brattheden, 125 Mkr
lan motesspar
Vastmanlands Vag E18 E18. HGjning av bro 6ver 75 Mkr
lan Kolbacksan till segelfri
hojd om 4 meter
Vastmanlands Vag Rv 66 Rv66. Motesfri vag 25 Mkr
lan Fagersta/Oti-lansgrans
Dalarna
Uppsala lan Jarnvag Dalabanan Station och knutpunkt 213 Mkr
for kollektivtrafik i
Uppsala
s6dra/Bergsbrunna,
delfinansiering
Varmlands lan Vag Rv63 Edsgatan-Vallargardet 100 Mkr
(Karlstad). Breddning
och motesseparering

Figur 7.3. Namngivna objekt i grannlénens lansplaner (remissversioner) ar 2018 — 2029 av betydelse for

Dalarna.
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8 Samlad effektbedomning

Trafikverket har genomfort samlade effektbedémningar (SEB:ar) och samhillsekonomiska
kalkyler NNK=NettoNuvirdesKvot) f6r de namngivna objekten utifrin en sdrskild antagen
modell. Genomférda effektbeddmningar dr kvalitetssikrade och godkidnda av Trafikverket
NettoNuvirdesKvot (NNK). Fér de namngivna objekten kan dven NNK utldsas i den
ckonomiska planeringsramen. Férutom en klart positiv NNK f6r objektet Rv 66 U linsgrins
— Smedjebacken motesfri vig, har Gvriga objekt en negativ NNK. Den samhills-ekonomiska
kalkylen dr dock ett kriterium bland flera f6r att bedéma samhillsekonomisk 16nsambhet.

I den regionala systemanalysen (2016-12-07) har en samlad malbild tagits fram (kap 4). Den
ir framtagen utifrain EU-madl, nationella mal och regionala mal, vilka bland annat utgdr
grunden f6r Dalarnas regionala utvecklingsprogram, Dalastrategin. Utifrdn de regionala
milen har det gjorts en samlad effektbedémning gentemot de transportpolitiska mélen.

Fordelningseftekter £f6r olika regioner eller grupper (exempelvis aldersgrupp, barn, kvinnor
och min) samt jimstilldhetseffekter anges f6r féreslagna dtgarder?

Linsplanens miljokonsekvenser analyseras sirskilt i planens miljokonsekvensbeskrivning i
kapitel 9

8.1 Funktionsmal — Tillganglighet

Medborgarnas resor férbéttras genom okad tillgdnglighet, tillforlitlighet, trygghet
och bekvimlighet

Satsningar pa ldnets prioriterade vig- och jarnvigsstrak (nationell och regional plan),
kompletterade med sirskilda satsningar pa regional kollektivtratik genom dtgirder i
resecentra, bytespunkter, busshallplatser, ging- och cykelvigar, forvintas bidra till en totalt
Okad tillginglighet i form av 6kad tillforlitlighet, trygghet och bekvimlighet f6r medborgarna.

Kvaliteten f6r néringslivets transporter férbéttras och stirker den internationella
konkurrensen

Satsningar pa samordnade dtgirder i nationell plan och linsplan pa vig- och jirnvigsnitet,
lings striken Rv 66/E 16, E 45/Rv 70, ges okade forutsittningar for en stirkt internationell
konkurrenskraft.

Detta stirks ytterligare genom satsningen pa en flygplats i Silen, inklusive finansiering i
linsplanen av ny vig till flygplatsen samt kompletterande atgéirder pa flygplatserna i Borlinge
och Mora inklusive Dalabanans koppling till Arlanda. En trafikslagsévergripande
transportférsorjning dr viktig f6r kvaliteten pa ndringslivets godstransporter, samt inte minst
f6r en hallbar trafikférsorjning till Dalafjéllen.

Tillgingligheten férbittras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra
linder

Satsningar i linsplanen lings Rv 66, Rv 70, Flygplats Silen och Vasaloppsvigen, bidrar till
flera systemkopplingar som stirker samspelet och den regionala utvecklingen i ett stort
omride inom striken E16, E45, Rv 50 och Rv 70 med vidare kopplingar till stora delar av
nirliggande turistomraden i norra Sveriges inland och 6stra Norge samt strakets koppling
Oster ut mot Finland/Ryssland /Baltikum.

Aven Norrlandskusten gynnas. Grinsomradet och Dalarna blir betydligt mer tillgingligt.

Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till
ett jamstallt samhalle

Kvinnors och mins resande skiljer sig generellt vad giller pendlingsavstand, val av
transportsitt och attityder till miljé och trafiksdkerhet. Effekterna f6r kvinnor och min
paverkas dérfor olika beroende pa vilka atgirder som prioriteras.

Kvinnor arbetar nirmare hemmet och reser mycket kortare strickor dn vad min gér. Min
har tillgang till stérre och mer vixande arbetsmarknadsregioner och reser mer arbetsrelaterat.
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Valet av dtgirder svarar mot bade kvinnors och mins behov. Satsningar i jairnvigssystemet
torbattrar dock mojligheterna till lingviga arbetspendling mera f6r min genom att de reser
lingre och far en storre tillgang till vixande arbetsmarknadsregioner.

Samordnade atgirder pd det regionala och kommunala vignitet inriktas mot att utveckla
tillgangligheten i resecentra, bytespunkter m m i kollektivtrafiken och som dven ir attraktiva,
trygga och sikra for cykelresenirer. Det dr ddrfér nddvindigt att utforma ett ging- och
cykelsystem med hog tillginglighet £6r olika brukargrupper inom cykelpendlingsavstand till
resecentrum/bytespunkter.

Brister i tillgdnglighet skapar handikapp, ndgot om inte bara drabbar personer med
funktionsnedsittning utan dven barn, som alla har dalig trafikmognad, personer utan tillging
till bil, personer som upplever ridsla nir de gar eller cyklar efter mérkrets inbrott,

m.fl. brukargrupper. Tillginglighet 4r dirmed ocksa en jamlikhetsfraga och en
jamstilldhetsfraga.

Region Dalarna medverkade i ett tredrigt projekt (VII, WSP nov 2013 — aug 2015) f6r
Implementering av metod f6r jamstilldhetskonsekvensbedémning i svensk
transportinfrastrukturplanering. Metoden utgar bland annat utifrin tillginglighetsmalet.
Syftet dr att vidareutveckla metoden och utveckla god praktisk kunskap f6r
jamstilldhetsbedémning i infrastrukturplaneringen. Det dr angeldget att metoden
implementeras sa att den far genomslag i inriktningsplaneringen for att sedan innefattas i
regeringens direktiv om upprittande av nationell plan och linsplaner.

Transportsystemet utformas si att det 4r anvindbart for personer med
funktionsnedsittning

I den nationella planen avsitts medel {6r riktade dtgirder fOr att anpassa och 6ka
tillgdngligheten i kollektivtrafiken f6r personer med funktionsnedsittning. Linsplanen
stodjer tgirder i den nationella planen genom medfinansiering av riktade dtgirder for
regional kollektivtrafik i resecentra och bytespunkter mm f6r tag- och busstrafiken.
Satsningar i prioriterade kollektivtrafikstrak 6verensstimmer med det prioriterade nitet for
personer med funktionsnedsittning,.

Barns méjligheter att sjilva pa ett sikert sitt anvinda transportsystemet och vistas i
trafikmilj6er dkar

Atgirder fér gang- och cykelvigar som ir attraktiva, trygga och sikra genomférs pa det
regionala vignitet. Det gjordes en 6kad satsning f6r ging- och cykelvigar med cirka 50% i
tidigare linsplan 2014—2025. Satsningen i1 denna plan ér 1 paritet med gillande ldnsplan
Samordnade dtgirder med medfinansierade atgirder pa det kommunala vignitet samt Gvriga
trafiksdkerhetsatgirder Okar barns mojligheter att vistas pa ett sdkert sitt i trafiken.

Forutsattningar for att vilja kollektivtrafik, gang- och cykel forbittras

Samordnade dtgirder pa det regionala och kommunala vignitet inriktas mot att utveckla
tillgéingligheten i resecentra, bytespunkter m m i kollektivtrafiken och som dven ir attraktiva,
trygga och sikra f6r cykelresendrer. Det dr dirfér nédvindigt att utforma ett ging- och
cykelsystem med hog tillginglighet inom cykelpendlingsavstind till resecentrum/bytespunkt.
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8.2 Hansynsmal — Sakerhet, miljo och halsa

Antalet d6dade inom viagtrafiken halveras och svart skadade minskas med en
fjirdedel mellan 2007-2020

Samtliga vigatgirder i planen medfor en 6kad trafiksikerhet; sarskilt métesfri vig Rv 66 U
linsgrins-Smedjebacken, har en relativt hog samhillsekonomisk nytta (NNK 1,1), inte minst
gentemot en Okad trafiksikerhet.

I 6vrigt kan linsplanen innefatta ett antal olika atgirder i form av métesseparering,
sidoomradesétgirder, cykelvigar, korsningsatgirder m m. Planen medger en stor satsning pa
motesseparering (Rv 66 U linsgrins-Smedjebacken), som tillsammans med
sidoomridesatgirder, har en stor trafiksikerhetsnytta. Atgirder for métesseparering ir
vildigt kostnadskrivande relativt linsplanens medelstilldelning. Det gbrs dock en betydande
satsning pd ging- och cykelvigar f6r oskyddade trafikanter.

Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar fortlépande
och antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.
Det gors inga satsningar i linsplanen som torde bidra till sikerheten inom sjéfarten.

Antalet d6dade och svirt skadade inom spartrafik och luftfart minskar fortlopande
Satsningar pa atgirder i linsplanen kopplade till jairnvigssystemet och flygplatser torde bidra
till sikerheten ytterst marginellt.

Transportsektorn bidrar till att miljékvalitetsmalet Begrinsad klimatpaverkan nas
genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende
av fossila brinslen. Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som #r oberoende av
fossila brinslen

Transportsektorn bidrar till att Gvriga miljékvalitetsmaél nds och till minskad ohilsa. Prioritet
ges till de milj6politiska delmal dir transportsystemets utveckling ér av stor betydelse £6r
méjligheterna att nd uppsatta mal.

Klimat

De storre vigobjekten i linsplanen har samtliga bedémts ha en negativ klimatpaverkan, dels
genom klimatpaverkan under byggtiden dels f6r att de bedéms leda till 6kad trafik och hogre
hastigheter. Detta kompenseras klimatmissigt i linsplanen, nir det leder till att en
overflyttning sker fran bil till ging- och cykel och kollektivtrafik, genom att medel avsitts f6r
byggande av ging- och cykelvigar samt kollektivtrafikatgirder (steg 1-3 dtgirder).
Sammantaget blir den samlade bedémningen att linsplan ger nigot negativt bidrag till
fokusomridet Klimat.

Hilsa och livskvalitet

Linsplanen har en tydlig trafiksdkerhetsprofil. Savil steg 1-3 dtgarder som steg 4 dtgirder
torvintas genom bittre infrastrukturstandard leda till firre d6dade och skadade, minskat
buller och ett Gkat aktivt resande som bidrar till bittre folkhilsa. Sammantaget blir den
samlade bedémningen att linsplanen ger klart positiv bidrag till fokusomridet Hilsa och
livskvalitet
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8.3 Regionala mal for transportsystemet

Utifran kapitel 5 Regionala mal, 6nskade funktioner, brister och atgirdskategorier totalt i
transportsystemet, har det gjorts en bedémning av transportpolitisk maluppfyllelse av
linsplanen. Det har gjorts en 6versiktlig beddmning av hur atgirdsstrategierna utifrin de
regionala mélen, bidrar till transportpolitisk maluppfyllelse, samhillsekonomisk effektivitet
och langsiktig hallbar transportférsérjning. Det redovisas dven beddmningar av
fordelningsaspekter och malkonflikter.

Overgripande maluppfyllelse

Overgripande giller att dtgirdsstrategiernas bidrag till de transportpolitiska malen i
linsplanen genomgaende ir positiva. En grund till detta ér att atgdrdsstrategierna har relativt
stor bredd och ett perspektiv om langsiktig hallbarhet.

Bidrag till funktionsmalet — Tillgdnglighet

Ett stort positivt bidrag till funktionsmalet f6r medborgarnas resor uppnis genom
tgirdsstrategier for, sikra och trygga lokala, regionala och interregionala resor savil pd vig,
jarnvig som med flyg. Atgirdsstrategier for bredbandsutbyggnaden for mojlighet till
distanskontakter ger mycket stort positivt bidrag till 6kad tillganglighet f6r medborgarna.

Ett stort positivt bidrag till funktionsmalet f6r niringslivets transporter uppnis genom
atgirdsstrategier for att underlitta ndringslivets transporter, inte minst beséksniringen och
oka tillginglighet till nationell och internationell marknad samt atgardsstrategier f6r en
sidkrare och tryggare yrkestrafik.

Ett stort positivt bidrag uppnis dven for funktionsmalet om regional tillginglighet, barn och
unga samt kollektivtrafik, gaing och cykel. Detta genom dtgirdsstrategier f6r bittre regional
och nationell tillginglighet, 6kad delaktighet f&r barn och unga i transportinfrastruktur-
planeringen och utveckling av infrastrukturen f6r kollektivtrafiken med sikra och tillgingliga
gang- och cykelstrak till bytespunkter i kollektivtrafiken, skola och fritidsaktiviteter.

Ett mattligt positivt bidrag till funktionsmalet om jimstilldhet uppnas genom
atgirdsstrategier for 6kad delaktighet av fler grupper i transportinfrastrukturplaneringen samt
samverkan for en transporteffektiv samhillsplanering som beaktar méjliga fardsitt till
kvinnligt och manligt dominerande arbets- och utbildningsplatser. Ett mattligt bidrag till
funktionsmalet om funktionshindrade uppnas genom dtgirdsstrategier for anpassning av
kollektivtrafikens fordon, resecentra, bytesplatser samt vigtrafikens rastplatser till
funktionshindrades behov.

Bidrag till hansynsmalen — Sakerhet, Miljé och Halsa.

Ett lagt till mattligt positivt bidrag till hinsynsmalen klimat och hilsa ges av atgirdsstrategier
for transporteffektiv samhillsplanering som kan bidra till ett mer hilsofrimjande och mindre
klimatpaverkande transportmoénster samt uppbyggnad for infrastruktur f6r kollektivtrafik,
gang och cykel samt alternativa drivmedel. Mattliga till stora negativa bidrag till
hinsynsmélen klimat och landskap sker vid byggande av ny transportinfrastruktur samt drift
och underhall av transportsystemet. Ett stort positivt bidrag till hinsynsmalet trafiksikerhet
ges av atgirdsstrategier fOr att utveckla trygg, siker och tillginglighet transportinfrastruktur.
Nollvisionen ir en ledstjirna i dessa atgirdsstrategier.
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Bidrag till samhallsekonomisk effektivitet och langsiktig hallbar
transportforsorjning.

Atgirdsstrategier bidrar i olika omfattning till en samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktig
héllbar transportférsorjning genom att:

Den sociala hallbarheten kan 6ka genom édtgirdsstrategier for forbittrad tillginglighet och
trafiksdkerhet f6r niringsliv och medborgare. Barn, unga, funktionshindrade och ildre fir
med dtgirdsstrategierna 6kade moijligheter att réra sig pa egen hand i transportsystemet samt
paverka utformningen av transportsystemet. Atgirdsstrategier i Nollvisionens anda stoder
den sociala hallbarheten.

Den ekologiska hallbarheten kan 6ka genom atgirdsstrategier f6r mer transporteffektiv
samhillsplanering for att minska klimatpaverkan samt genom att utveckling av tillginglighet i
ging, cykel eller kollektivtrafiksystemet. Atgirder fér 6kad tillging till biobaserade brinslen
och laddinfrastruktur fér elfordon bidrar till 6kad ekologisk hallbarhet. Den ekologiska
héllbarheten paverkas negativt av byggande av ny transportinfrastruktur samt drift och
underhall.

Den samhillsekonomiska hallbarheten kan 6ka genom atgirdsstrategier f6r mer
kostnadseffektiva transporter av varor och gods f6r niringslivet genom kapacitethéjande
atgirder 1 transportsystemet f6r att nd nationella och internationella marknader.
Atgirdsstrategier for utveckling av ett sikert och tryggt vignit samt utbyggnad fér en
attraktiv kollektivtrafik stdder samhillsekonomisk hallbarhet.

Fordelningsaspekter

Nyttor av atgirdsstrategier ges till ndringslivet i form av att kunna na nationella och
internationella marknader med kostnadseffektiva och konkurrenskraftiga transporter.
Atgirdsstrategier ger nyttor f6r samtliga medborgare genom 6kad tillginglighet genom
snabba, sdkra och trygga resor savil lokalt, regionalt som interregionalt.

Malkonflikter

En malkonflikt 4r att utbyggnad av ny transportinfrastruktur i vissa fall stir i konflikt med
mél om minskad klimatpéverkan och minskad paverkan pd landskapet.
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9 Sammanfattning miljobedomning och
miljokonsekvensbeskrivning

Region Dalarna har, utifrdn regeringens direktiv f6r dtgirdsplaneringen, 1 uppdrag att ta fram
en linsplan fOr investeringar i regional transportinfrastruktur f6r perioden dr 2018-2029. En
regional plan for transportinfrastruktur antas alltid medféra betydande miljépaverkan och
dirfor ska en miljobedémning gbras av planen (férordning SFS 1998:905 om
milj6konsekvensbeskrivningar).

Trafikverket har utvecklat ett férslag till bedémningsgrunder som stéd £6r miljobedémningar
av langsiktiga transportplaner. For att underlitta miljobedémningen har Trafikverket
aggregerat miljéaspekterna till fyra fokusomraden: Kiimat, Hilsa och livskvalitet, Landskap samt
Resurser tillgangliga for méinniska. Region Dalarna har genomfért miljdbedémningen utifran de
av Trafikverket foreslagna fyra fokusomrddena.

Den samlade miljopaverkan av linsplanen, miljokonsekvensbeskrivningen, av respektive
fokusomridena sammanfattas nedan.

Samlad bedomning

Fokusomrade av lansplanens Kommentar
miljopaverkan

Klimat Negativ De st6rre vagobjekt i lansplanen (steg 4 atgarder) har samtliga bedomt ha
- negativ klimatpaverkan, dels genom klimatpaverkan under byggtiden dels
for att de bedoms leda till 6kad trafik och hogre hastigheter. Detta
kompenseras klimatmassigt i lansplanen nagot, nar den leder till att en
overflyttning sker fran bil till gang- och cykel och kollektivtrafik, genom att
medel avsatts for byggande av gang- och cykelvdagar samt
kollektivtrafikatgarder (steg 1-3 atgarder).

Sammantaget blir den samlade bedémningen att lansplan ger nagot
negativt bidrag till fokusomradet Klimat.

Halsa och Positiv Lansplanen har en tydlig trafiksakerhetsprofil.

livskvalitet + Saval steg 1-3 atgarder som steg 4 atgarder forvantas genom battre
infrastrukturstandard leda till farre dédade och skadade, nagot minskat
buller och 6kad majlighet till aktivt resande som bidrar till battre folkhalsa.
Sammantaget blir den samlade bedémningen att lansplan ger ndgot positiv
bidrag till fokusomradet Halsa och livskvalitet

Landskap Negativ Huvuddelen av saval de stérre som de mindre atgarderna genomfors till

- stora delar i befintligt vigomrade.

Sammantaget blir den samlade bedémningen att lansplan darfor ger nagot
negativt bidrag till fokusomradet Landskap.

Resurser Negativ Byggande av ny infrastruktur innebéar 6kad resursférbrukning. Det
tillgangliga for - kompenseras inte fullt ut dven om férbattringsatgarder genomfors flera
manniskan inom flera atgarder.

Sammantaget blir den samlade bedémningen att lansplan darfor endast ger
nagot negativt bidrag till fokusomradet Resurser tillgangliga for manniskan.

Figur 9.1 Sammanfattande miljopaverkan av lansplanen.

Linsplan for perioden 2018-2029 omfattar 1 128 mkr, vilket 4r i paritet med gillande
linsplan 2014-2025. Forslaget innebiér en 6kning av medel till steg 1-3 atgirder (paverkans-
atgirder/effektivisering av transportsystemet) med drygt 5% jimfort med innevarande
linsplan. Forslaget innebir sdledes en motsvarande minskning av medel till steg 4 dtgirder
(nyinvesteringar/storre ombygenadsatgirder).

Di effektivisering av transportsystemet (steg 1-3 atgirder) beddms ha mindre miljépaverkan
an nyinvesteringar/storre ombyggnadsitgirder (steg 4 atgirder) sd blir bedomningen att
linsplan for ar 2018-2029 kommer att ha marginellt mindre negativ miljépaverkan dn
linsplan f6r ar 2014-2025.
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Sammanstallning - regionala mal, dnskade
funktioner, brister och atgardsstrategier
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Vagval i
Dalastrategin

Regionala mal for
transportsystemet

Onskad funktion i transportsystemet

Vagval 1:

Kompetens-
forsorjning och okat
arbetskraftsutbud

Delmal i
Dalastrategin:

1A

Ho6jd utbildningsniva,
Okat och livslangt
larande.

1B

Stark samverkan
mellan arbetsgivare
och utbildnings-
anordnare.

1C
Oka deltagandet i
arbetslivet.

iD

Bredda och fordjupa
arbetet med
kompetens-
forsorjning i omraden
dar behov av stor
nyrekrytering kan
forutses.

1E
Uppmarksamma
betydelsen av
attraktiva
arbetsplatser.

Underlatta rekrytering och
spetskompetensforsorjning
inom successivt storre
geografiska omraden.
Dalarnas arbetsmarknad ar
tillganglig for boende
utanfor lanet.

Forstarka kompetens-
forsorjningen och
kompetensutvecklingen
sarskilt inom de fyra
kunskapsomradena;
avancerad industri, innovativ
upplevelseproduktion,
energieffektivt
samhaéllsbyggande samt
halsa och valfard.

Det livslanga larandet ska,
oavsett alder, kon och
etniskt ursprung, vara
mojligt i den meningen att
man ska kunna na for
individen viktiga kompetens-
och utbildningscentra.

Erbjuda effektiva
pendlingsmajligheter till
utbildning- och arbets-
marknad inom samt till och
fran lanet.

Informations- och
kommunikationstekniken
(IKT) ska erbjuda mojligheter
till distansutbildning,
distanskontakter,
distansarbete samt digital
uppkoppling pa arbetsresa.

Arbets- och studiependling pa langre avstand ska
kunna ske med en effektiv kollektivtrafik.

Arbets- och studiependling ska kunna géras genom
effektiv samordning mellan tag- och busstrafik, bil,
cykel, i resecentra och bytespunkter.

Restiden inom funktionella arbetsmarknads-regioner
("arbetsmarknadskraftfalt”) ska understiga 45-60
minuter.

Restiden till ndrmaste eftergymnasialt utbildnings-
utbud inom lanet ska understiga 60—90 minuter och
till grannldanens hogskole- och universitetsorter ska
restiden understiga 2 timmar.

Restiden till ndrmaste gymnasialt utbildningsutbud
ska understiga 45—60 minuter.

Dalarnas befolkning ska na Falun/Borlange inom 60
minuters restid.

Dalarnas befolkning ska na grundlaggande
servicefunktioner (t ex apotek, vardcentral,
drivmedel, dagligvaruhandel, grundskola) inom
30 minuters restid med bil eller kollektivtrafik.

Restid med tag for arbets- och studieresor mellan
Falun/Borlinge och Gavle, Vasterds, Orebro ska vara
hogst 60—120 minuter, med entimmestrafik.

Tagtrafiken pa Dalabanan ska ha sadana restider att
jarnvagen blir ett konkurrenskraftigt alternativ till bil i
straket mot Malardalen. Restid med tag, med
entimmestrafik for tjansteresor ska vara:

- Falun—Arlanda 1 tim 35 min

- Borlange — Stockholm 1 tim 40 min

- Mora —Stockholm 2 tim 55 min

- Mora—Borldange 1 tim 13 min

- Borlange — Vasteras 1 tim 21 min

Tjansteresor med flyg till nationella och
internationella destinationer 6ver dagen ska
mojliggora vistelse fran hemmet om max 10-12
timmar.

Det 6vergripande malet for Digitala Dalarna ar att
90% av alla foretag och hushall ska ha tillgang till
minst 100 Mbit/s och att samtliga foretag ska ha
tillgang till minst 30 Mbit/s ar 2020.
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Beddomning av brister
(skillnaden mellan énskad funktion och dagens funktion)

Atgardsstrategier

Funktioner och standard i resecentrum och bytespunkter
behover utvecklas ytterligare for effektiv samordning och
byten mellan tag- och busstrafik.

Idag &r det inte mdjligt att fran Alvdalen, Orsa, Vansbro,
Malung-Salens kommuner na ett storre utbud av
eftergymnasiala utbildningar inom lanet inom 60-90
minuter eller att restiden till grannlanens hégskoleorter
ska understiga 2 timmar.

Restiden till Arlanda/Stockholm och Orebro dverskrider
idag angivna restider under 6nskad funktion.

Tagtrafiken har bristande kapacitet pa Dalabanan,
Bergslagsbanan och Bergslagspendeln vilket leder till
brister i utbud och rattidighet.

Dalabanan har idag en vasentligt lagre kollektivtrafikandel
gentemot bilen (11%) an kollektivtrafikandel for de
kringliggande jarnvagsstraken med anknytning till
Stockholm, dvs Mélarbanan, Svealandsbanan och
Ostkustbanan (20-22%).

Det finns en andel av lanets befolkning som, oavsett
fardmedel, inte nar grundldggande servicefunktioner (t.ex.
apotek, vardcentral, drivmedel, dagligvaruhandel) inom 30
minuter.

Malet om 90% digital tillganglighet uppnas ej idag, men
forvantas nds ar 2020. Under ar 2016-2018 kommer 200
Mkr att investeras for utbyggnad av bredband till féretag
pa landsbygd.

Dalabanan

Kraftfulla underhalls- och kapacitetshojande atgarder
for okad tillgdanglighet och robusthet —

en utbyggnad till partiella dubbelspar i hela banans
strackning.

Bergslagsbanan
Kapacitetsh6jande atgarder Falun—Storvik och Falun—
Borlange (dubbelspar).

Kraftfulla atgarder for okad tillganglighet pa vag genom
Ludvika, Grangesberg och Mora.

Fortsatta utveckla snabba direktbusslinjer i prioriterade
regionala och interregionala strak.

Val fungerande reskedjor; med sa fa byten som mojligt
saval mellan som inom olika trafikslag.

Utveckling av attraktiva funktioner i resecentra och
forbattrad standard av bytespunkter.

Investeringar i moderna och effektiva tag och bussar.

Forstarkt flygplatskapacitet i Borlange och Mora for
naringslivets behov.

Atgarder foér 6kad nationell och regional tillgénglighet
genom att varna framkomlighet; sarskilt i det
funktionellt prioriterade vagnatet.

Bredbandsutbyggnad for distansutbildning,
distanskontakter, distansarbete samt digital
uppkoppling pa arbetsresa.
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Vagval i
Dalastrategin

Regionala mal for
transportsystemet

Onskad funktion i transportsystemet

Vagval 2:

Innovativa miljoer
och entreprenérskap

Delmal i
Dalastrategin:

2A

Utveckla kluster och
Oppna kunskaps-
miljoer.

2B

Stark befintliga
tillvaxtomraden och
utveckla nya
tillvaxtomraden.

2C

Vidareutveckla
tillvaxtinsatser for nya
och vaxande foretag.

2D

Stark forskning och
utveckling kopplad till
Dalarnas styrke-
omraden.

2E

Stimulera
nyféretagande och ett
langsiktigt
entreprendrskap.

1. Tillgodose tillganglighet for
Dalarnas naringsliv till och fran
nationella och internationella
marknader genom ett
transportsystem i form av vag —
och jarnvagsnat, hamnar och
flygplatser som medger
kostnadseffektiva resor
och transporter av varor och
gods.

2. Underlatta utveckling av

befintliga och etablering av nya
foretag genom att kompensera
for avstand till nationella och
internationella marknader.
Transportsystemet ska bidra till
att utjamna skillnaden for
naringslivet i nationell och
internationell konkurrens.

3. Mojliggora deltagande i

nationella och internationella
forskarmiljéer med hjalp av
transportsystemet inklusive
informations- och
kommunikationsteknik (IKT).

Jarnvagsnatet ska ha hog tillforlitlighet, god
redundans med omledningsmajligheter och
reservkapacitet, tillrdcklig stromforsorjning och
en standard for erforderliga tagvikter och
taglangder.

Vagnatet ska ha god och sdker framkomlighet
samt tillrdckligt vagunderhall och barighet.

Flygplatser ska uppfylla standardkrav for
flygtransporter.

Tillgdngliga, funktionella, trygga och sdkra
rastplatser ska finnas i strategiska lagen sa att
yrkestrafiken kan stanna riskfritt for efterlevnad
av kor- och vilotidsregler.

Tillgdngliga, funktionella, trygga och sakra
rastplatser ska finnas for beséksnaringens
behov och tillgdnglighetsanpassade for
funktionshindrade.

Transportsystemet ska erbjuda arenor,
testbaddar och infrastruktur for
transportforskning (FOI — Forskning och
Implementering).
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Beddmning av brister

(skillnaden mellan 6nskad funktion och dagens funktion)

Atgirdsstrategier

Kapacitetsbrister i jarnvagsnatet for Dalabanan,
Bergslagsbanan samt jarnvagen vaster om Vanern mot

Goteborgs hamn och godsstraket genom Bergslagen mot

hamnar i Skane och for Bergslagspendeln.

Tillgdnglighet- och trafiksdkerhetsbrister i det utpekade
vagnatet; E16, E45, riksvag 50 (Bergslagsdiagonalen),
riksvdg 70 och Vasaloppsvagen (vig 1024/1025), riksvag
26, riksvag 66 och vag 311 (Salen-Sarna), riksvag 68,
riksvag 69.

Béarighetsbrister i framst det finmaskiga vagnatet.
Inférandet av BK4 (viktklass for lastbilar,74 ton) innebar
att ytterligare barighetsbrister i lanets vagnat uppstar.

Brist pa trygga, sakra, tillgédngliga och funktionella
rastplatser for yrkestrafiken och besoksnaringen.

Dalabanan

Kraftfulla underhalls- och kapacitetshojande atgarder
for 6kad tillganglighet och robusthet — en utbyggnad till
partiella dubbelspar i hela banans strackning.

Bergslagsbanan
Kapacitetshojande atgarder for gods- och persontrafik
Falun—Storvik och Falun—Borlange (dubbelspar).

Kapacitetshéjande atgarder pa Bergslagsbanan
Borlange-Stalldalen/Frovi och sarskilt for godstrafiken i
forlangningen vaster om Vanern till Géteborgs hamn.

Trafikslagsovergripande atgarder och sammodala
kopplingar till jarnvag/vag i strategiska hamnar.

Atgarder for 6kad nationell och regional tillganglighet
genom att varna framkomlighet; sarskilt i det
funktionellt prioriterade vagnatet.

Vagar med hoga trafikfloden byggs om till motes-
separerade vagar.

Satsning pa barighetshdjande atgarder i vagnatet for
barighetsklass BK4 (74 ton).

Utveckla funktioner for vdagvalsstyrning; med koppling
sarskilt till beséksnaringen.

Utbyggnad av rastplatser med god service for langvaga
godstransporter, och langvédga personresor
(besoksnaringen), for 6kad nationell och regional
tillganglighet i det funktionellt prioriterade vagnatet.

Forstarkt flygplatskapacitet i Borlange och Mora for
naringslivets behov.

Bredbandsutbyggnad for distansutbildning,
distanskontakter, distansarbete samt digital
uppkoppling pa arbetsresa.
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Vagval i Dalastrategin

Regionala mal for
transportsystemet

Onskad funktion i transportsystemet

Vagval 3:

Tillganglighet och
Infrastruktur

Delmal i
Dalastrategin:

3A

Oka ménniskors
rorlighet med
kollektivtrafiken som
bas.

3B

Stodja utvecklingen mot
fornybara drivmedel,
energieffektiva fordon
och dandrade vagvanor.

3C

Mota naringslivets
behov av 6kad
transportkapacitet
(se védgval 2).

3D

Skapa forutsattningar
for effektiv data-
kommunikation och
framja anvandningen av
tjanster inom
informations- och
kommunikationsteknik
(se dven vigval 1).

. Forbattra forutsattningar
for miljoanpassade och
resurseffektiva
transporter genom
transportsnal fysisk
samhiéllsplanering vid
lokalisering av bostader,
arbetsplatser och
verksamheter.

Koncentrera
kollektivtrafikresurser till
de strak som ger storst
samhallsnytta utifran ett
"Hela resan”-perspektiv.
Knyt samman lanet
genom att skapa goda
resmojligheter mellan
storre orter i lanet.

Kollektivtrafiken ska vara
ett attraktivt resalternativ
for att mojliggora arbets-
och studiependling och
fritidsresor och bidra till
hallbar utveckling genom
att oka kollektivtrafik
resornas marknadsandel.

Man och kvinnor har i lika
hog grad kollektivtrafik
som ett attraktivt
resalternativ.

. Sveriges transportsektor
ska ar 2050 vara fossilfri
och Sverige ska ha en
fossiloberoende
fordonsflotta ar 2030.

Samverkan mellan regional planering for:
transportinfrastruktur och kollektivtrafik och
kommunernas planering for bostadsforsorjning.

Ett heltdckande och sakert cykelvagnat inom och
mellan lanets tatorter.

Ett val fungerande kollektivtrafiksystem som binder
samman Dalarna och har effektiva kopplingar till
andra regionala och interregionala trafiksystem som
medger ett 6kat utbyte med omvarlden. Resorna ska
kunna ske sdkert och tryggt med korta bytestider
och smidig omstigning mellan trafikslag i
bytespunkter.

Bekvama, trygga, sdkra och tillganglighetsanpassade
kollektivtrafiknoder (resecentra och bytespunkter)
for samtliga fardmedel med hog tillganglighet via
gang- och cykelbanor samt siker férvaring av cykel.

Informationssystem som ger kunden aktuell och
uppdaterad information om resa eller transport
samordnade over lansgranser.

Dalarna ska bidra till att Sverige ar 2030 ska ha en
fossiloberoende fordonsflotta och ar 2050 ska
Sveriges transportsektor vara fossilfri.
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Bedomning av brister
(skillnaden mellan é6nskad funktion och dagens funktion)

Atgirdsstrategier

Det finns brister i samverkan mellan nationell, regional och
kommunal niva i samplanering av infrastruktur,
kollektivtrafik och bostadsbyggande i landet. Brister finns i
samordning, styrning och ledning.

Inom och mellan ldnets tatorter pa avstand upp till
10 km saknas ett heltdckande cykelvagnat.

Det finns brister i kollektivtrafikutbud mellan mindre
tatorter och kommuncentra i lanet.

Det finns brister i kollektivtrafikutbud av lokal busstrafik
over lansgrans mot grannlanen: Gavleborg, Vastmanland,
Orebro, Jdmtland och Varmland.

Det finns brister i fysisk utformning och utrustnings-
standard i bytespunkter (hallplatser) i landsbygdstrafiken
med buss.

Det finns begransningar for att ta med cykel pa tag
och buss.

Det brister i taxesamordning i lansgranséverskridande
kollektivtrafik.

Det finns brister i Dalarnas infrastruktur for alternativa
drivmedel sdsom HVO (hydrerad vegetabilisk olja), biogas,
etanol och laddinfrastruktur for elbilar och elcykel.

Regional samverkan for en transporteffektiv
samhallsplanering som oOkar tillgangligheten och
hallbarheten i transportsystemet.

Planering for byggande av bostader och verksamheter,
med ett "Hela resan”-perspektiv, i starka
kollektivtrafikstrak och vid resecentra och bytespunkter
i kollektivtrafiken.

Sakra, trygga och tillgangliga gang- och cykelstrak till
malpunkter inom och mellan tatorter och i anslutning
till resecentra, bytespunkter och viktiga pendlingsstrak.

Samordning av informations- och taxesystem for
utbudet av buss- och tagtrafik 6ver lansgrans.

Utveckling av attraktiva funktioner i resecentra och
forbattrad standard i bytespunkter.

Fortsatta utveckla direktbusslinjer i prioriterade
regionala och interregionala strak.

Skapa val fungerande reskedjor; samordnade och med
sa fa byten som mgjligt saval mellan som inom olika
trafikslag.

Uppbyggnad eller komplettering av anldggningar som
sakrar tillgang till biobaserade branslen och
laddinfrastruktur for elfordon.
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Vagval i
Dalastrategin

Regionala mal for
transportsystemet

Onskad funktion i transportsystemet

Vagval 4:

Livskvalitet och
attraktionskraft

Delmal i
Dalastrategin:

4A

Forstark folkhalso-
perspektivet for
tillvaxtarbetet.

4B

Skapa utrymme for
delaktighet och
inflytande samt
stimulera
utvecklingsinitiativ.

4c
Ta till vara mangfald
som tillvaxtfaktor.

4D

Ta vara pa kulturen
som utvecklings-
resurs.

4E

Varda och utveckla
natur- och kultur-
miljoerna.

4F

Utveckla en god och
val fungerande
service i hela lanet.

4G
Okat bostads-
byggande.

1. Ett halsoframjande

livsmoOnster genom god
tillganglighet till malpunkter i
naromradet med gang- och
cykelinfrastruktur och
kollektivtrafikutbud.

. Ett sdkert och tryggt

transportsystem dar inga
personer dodas eller skadas
allvarligt - Nollvisionen.

. Ett jamstallt transportsystem

som likvardigt svarar mot
kvinnors och méns behov
med lika mojligheter for man,
kvinnor, unga och
funktionshindrade att kunna
paverka utformningen av och
ha likvardig tillgdnglighet i
transport-systemet.

. Tillganglighet till grund-

laggande servicefunktioner
(apotek, vardcentral,
drivmedel, daglig-
varuhandel), genom ett
robust och tillforlitligt vagnat
for hela lanet.

Medborgare och transportlépare ska kunna gora
medvetna val och ha god forstaelse for
konsekvenserna av val av olika fardmedel for gods-
och persontransporter, samt kunskap om méjlighet att
ersdtta resor med digitala motesformer.

Oskyddade trafikanter ska kunna fardas tryggt och
sakert i transportsystemet.

Ett vagnat och trafikantbeteende som bidrar till
riksdagens nationella etappmal om max 220 doda i
vagtrafiken ar 2020. Malet innebar for Dalarnas del
hogst 10 dodade

per ar i trafiken.

Beakta att mojliga fardsatt, under olika tider pa
dygnet, till kvinnligt och manligt dominerande arbets-
och utbildningsplatser, ar lika.

Transportsystemet ska bidra till att skapa en jamn
fordelning mellan man och kvinnor avseende obetalt
hem- och omsorgsarbete.

Vil fungerande vagtransportsystem pa landsbygden
med god drift- och underhallsstandard.

Lanets befolkning ska na Falun/Borléange inom 60
minuters restid

Tillgangen till bredband och digital infrastruktur for att
det ska vara mgjligt att bo, leva och verka i hela
Dalarna.

Kollektivtrafikforbindelser pa kvallar och helger for att
kunna delta i kultur- och fritidsutbudet inom lanet
samt i Stockholm, Uppsala, Vasteras, Orebro, Gavle.

Lanets befolkning ska na grundlaggande service-
funktioner (apotek, vardcentral, drivmedel,
dagligvaruhandel) inom 30 minuters restid med bil
eller kollektivtrafik.

Lanets befolkning ska na sjukhus inom 45—60 minuter
med bil eller kollektivtrafik.
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Beddmning av brister
(skillnaden mellan 6nskad funktion och dagens funktion)

Atgardsstrategier

Det finns brister i kunskap hos medborgarna om den
kollektivtrafik som finns i lanet, och om majligheterna till
att genomfora resfria moten. Det brister i forstaelse hos
transportképare och medborgare om de konsekvenser
som val av olika fardmedel far.

Det finns tillgdnglighets, sdkerhets- och trygghetbrister for
oskyddade trafikanter, sarskilt cykeltrafikanter.

Sa lange det dodas och skadas nagon i transportsystemet
sa ar det en brist i transportsystemet.

Det finns fortfarande brister i standard och barighet i det
allménna och det enskilda vdgnatet.

Det saknas resmdjligheter till kultur- och fritidsutbudet
inom och utom lanet pa kvallar och helger.

Busstrafikutbudet minskas sommartid vilket férsamrar
mojligheten for sommarturisterna att anvanda
kollektivtrafiken.

Det finns brister i efterlevnaden av hastighetsgranser.
Efterlevnaden forbattras inte i den takt som nollvisionen
kraver.

Det finns delar av lanets befolkning som inte nar grund-
laggande servicefunktioner (t ex apotek, vardcentral,
drivmedel, dagligvaruhandel) inom 30 minuter med bil
eller kollektivtrafik.

Det saknas bredband i omraden med glesare befolkning.
Malet om 90% digital tillganglighet uppnas inte idag.

Utveckla offentliga organisationers och privata foretags
mobilitetsarbete (kunskap, attityd och
beteendepaverkan).

Regional samverkan for en transporteffektiv
samhallsplanering for 6kad tillganglighet och hallbarhet
i transportsystemet.

Sakra och tillgéngliga gang- och cykelstrak till
malpunkter for arbete, skola, fritid och handel.

Tydligare vagvisning/skyltning langs
cykelvagar/cykelleder.

Vagar med hoga trafikfloden byggs om till motes-
separerade vagar.

Satsningar pa ytterligare trafiksakerhetskameror pa det
statliga vagnatet.

Utveckla dialogformer for medborgarnas delaktighet i
transportinfrastrukturplaneringen med sarskilt fokus pa
ungdomars och nya svenskar delaktighet.

Bredbandsutbyggnad for distansutbildning,
distanskontakter, distansarbete samt digital
uppkoppling pa arbetsresa.
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