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Sammanfattning

Region Dalarna har, utifran regeringens direktiv for atgardsplaneringen, i uppdrag att ta
fram en lansplan for investeringar i regional transportinfrastruktur for perioden 2022—
2033. En regional plan for transportinfrastruktur antas alltid medféra betydande
miljopaverkan och darfor ska en miljobedomning goras av planen (Miljobedémnings-
férordning 2017:966) om miljokonsekvensbeskrivningar.

Lansplan 2022—2033 omfattar 1 048 mkr, efter att Trafikverket gjort en avrakning pa
246 mkr utifran regeringens tilldelade ekonomiska ram pa 1 294 mkr. Det innebér en
minskad ekonomisk ram gentemot gallande lansplan. Lansplanen innebar en liten
okning av medel till steg 4 atgarder (nyinvesteringar/stérre ombyggnadsatgarder)
medan det sker en minskning av steg 1-3 atgarder (paverkansatgarder/effektivisering
av transportsystemet), sarskilt de fyra forsta aren i planeringsperioden, d& avrakningen
genomfors.

D& nyinvesteringar/stérre ombyggnadsatgarder (steg 4 atgarder) bedéms ha en storre
miljopaverkan gentemot paverkansatgarder och effektivisering av transportsystemet
(steg 1-3 atgarder) sa blir bedomningen att lansplan for ar 2022-2033 kommer att ha
en nagot storre negativ miljopaverkan an lansplan 2018-2029.

Bedomningsgrunder —fyra fokusomraden

Trafikverket har utvecklat ett forslag till beddmningsgrunder som stdd for
miljobedomningar av langsiktiga transportinfrastrukturplaner. For att underlatta
miljobedomningen har Trafikverket aggregerat miljdaspekterna till fyra fokusomraden:
Klimat, Halsa och livskvalitet, Landskap samt Hushallning av resurser. Region Dalarna
har genomfort miljobedémningen utifran de av Trafikverket féreslagna fyra
fokusomradena.



3 (26)
REGION
DALARNA Miljpkonsekvensbeskrivning 2022-04-11 RUN 2022/121

Innehall
SAMM AN AT TININ G . oot e e e e e e e e e e e e et e e ettt ettt e e e e e enaens

N I N L PP

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE 1 tuttttittttntueuenenatetetneeeataeaetetearee e eaeaeaaaesetet e esasataeteteteenenenrnenetetrerenenenenes
1.2 UTGORA ETT BESLUTSUNDERLAG FOR LANSPLANEN SKILLNAD MELLAN

MILIOKONSEKVENSBESKRIVNING OCH MILIOBEDOMNING ... cutututttseteteneneneneneseteeteeasnrnesesesreseaenesnsnsnssseeenenenenens
1.3 MILIOKONSEKVENSBESKRIVNING ...t ttueututtttaeetesaaeeeeeaseneaeaarasaeaeaeaasasneneaeaasaeneeesanssaeaeesensnenemsenenen

2  NATIONELLA OCH REGIONALA MILJO-, KLIMAT- OCH
HALLBARHETSMAL L.oeiiiiiiiiiit ettt ettt e e e e e e e et e e e e e bb e e e e s aab e e e e s anaa e e e e s aabaaeeesannnneaean

2.1 DE GLOBALA MALEN FOR HALLBAR UTVECKLING — AGENDA 2030 .. cuuiuiiiiiiieieieee e e seieeaeeaeeaeaneens
2.2 MILIO- OCH KLIMATMALEN .ttt ett ettt et et st et e e e e e e et s ea s et s ea s e s e e s e e e e e e e e e e e a e e e e et n e et e e e e e e eneeneen s
2.3 DEN NATIONELLA TRANSPORTPOLITIKENS MAL ... uititittitetette et e e e eae e ar e s es e e se s s s sa s e e e eeaaaaanans
2.4 FYRSTEGSPRINCIPEN L.ututuitititttueueasasasssts s e e e eassessss s e e e e e s e s e e s e e e e e e e s et e e e e n e e e eaeneseereneaenenens
2.5 REGIONALA STYRDOKUMENT FOR MILIO- OCH KLIMATMALEN ..t uttiiteee et st te e eeee e e an e s e neeeaennanananens

3  METOD FOR MILIOKONSEKVENSBESKRIVNING ......cccuuttiiiiiieeeeaaiaiiiiiieieeeeeeessssnnsnssseeeeaseesssannnnssnees

3.1 Y] N N7
3.2 FOKUSOMRADEN ...ttt ettt ettt ettt e e et et et et et et a e e e e e e e e e e e e e e e e e en e en e en e en s en s en e nenneenns
3.3 BEDOMNINGSUNDERLAG ... cu st tutttustsessaeasasssass s essseas st s sa s e s s s e s e s s s e e s e e a s e s st e s a s e s b s e e s a e e s s e e e renee e

4 TRANSPORTPLANERINGENS MILIJOEFFEKTER ..iicceiiiiiiiiiiiiiseeeesssseiiiteeeeeeeeesssssnnsnneeeaaaeeessnnnnnnnnes

41 TYPISK MILJOPAVERKAN AV ATGARDER ENLIGT FYRSTEGSPRINCIPEN 4.uuutittitiititieisiisiisineisensineiniissnnineies
4.2 MOJLIGHETER ATT NA KLIMATMALEN INOM TRANSPORTSEKTORN ...ttt tttititittseisistneiseasineiseiseneiseissnssnsins

5 MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING AV LANSPLAN FOR DALARNA AR
B0y 1 1 PN

5.1 ATGARDER I LANSPLAN 2022-2033 ......utviieeiiirieeeeietteeeeeeeitaeeeesetsteeeesaataeeesaessaeeeesessaeseesensaneeesansseess

5.2 EKONOMISK PLANERINGSRAM PRELIMINAR LANSPLAN 2022-2033......ccuiiiiiiiiiieiieeieeiee e e ee e e

5.3 MILIOKONSEKVENSBESKRIVNING AV PAVERKANSATGARDER/ EFFEKTIVISERING

AV TRANSPORTSYSTEMET-STEG 1-3 ATGARDER-. ... cututuiteuan et aeataeaaaeaae s eaae s eneaaeaseeaseenaeen e aneeenaenanaenannenns
5.3.1 Paverka transportbehovet och val av tranSPOMSALL .........eeeeriiieeiiiireee e e e e e e e e e eeaa s
5.3.2 Tillganglighet och trafiksAKerNetSAIGAIAET ... .cccuuurieeieii e e e e e e e e e ara s
5.3.3  GANG- OCN CYKEI ALQANTEY ... .ceeviiiiiete et e e e e et e e e s et e e e s et e e e e et e e e eebaa s
5.3.4 Trafiksakerhets- och miljoatgarder pad kommunalt VAGNAL...........ccvviieiiiiiiieiiiiiieeee e e
5.3.5  KOIEKUVIAfIKAIGAITRE .. evvue i eeieri ettt e et e e e et e e e e et e e e s et e e e s sba e eeeba e eeerannnnns
5.3.6 Regional kollektivtrafik — vag, JAMNVAG, fIYQ ....ocuvieiiii
5.3.7 Driftsbidrag till icke statliga flygpIatSEr ........c. i
R S B =l 0 1] (][0 F= Y- To - | PP UPRPRNE

5.4 MILIOKONSEKVENSBESKRIVNING AV NYINVESTERINGAR/STORRE

OMBYGGNADSATGARDER — STEG 4 ATGARDER. . ... ttuttuttnettnattaeuetn ettt et sea e ettt eaeeaa et eenaeenaesnaeaneeaneennns
5.4.1 RIKSVAQG 66 OStra TANUG-BU ....ccceevvriiiieiieeeeeieiiiee e e e eeeee et s e e e e e e e ees e e e e e e s searabaaaseeeeseesrrrannns
5.4.2 LAnsVAQ 1024/1025 VaSalOPPSVAGEN ...cuuiuieiinieieeiie e ie et et e et et s et e e e e e e e e e e e e eaaans
5.4.3 Riksvéag 66 U-lansgrans- Smedjebacken, mOtesfri VAQ .......c.oovieiiiiiiiii e

55 SAMMANFATTANDE MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING AV LANSPLANEN 2022—

22 0 2 PSP

6 NOLLALTERNATIVET Lot e et e e e e e e s e e e
7 UPPFOLJINING AV LANSPLANENS MILIOPAVERKAN ......ccciiittiieeiiiiiie e e siitee e e s etiee e e s eeivan e e e s eaneea e
8 OSAKERHETER ... uuttttttttteeeetiiitttttteteeeeae s e s et aaeaeeeeeeaesaasaseeeeeaaaaeaeaaasssasseeaaeeeaessassssssseeeeeeeeseennnsnnneees



4 (26)
REGION
DALARNA Miljiskonsekvensbeskrivning 2022-04-11 RUN 2022/121

9 REFERENSER ... e 25

9.1 REGERING OCH RIKSDAG ..+ttt tneueaeatatatsssses et tatasasa e et ea et tasasa s e e s e sasasasssassssasassssstrarerenrnrnenns 25
9.2 REGIONALA UNDERLAG «. vttt et eaeaeaeasaeasasa s e e s sas s s s s sase s e e e s s s s e s s e s e s e s e asas s s e e e s e e snsnansbsasnaearnrnansn 25




5 (26)
REGION
DALARNA Miljpkonsekvensbeskrivning 2022-04-11 RUN 2022/121

1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Region Dalarna har, utifrdn regeringens direktiv for atgardsplaneringen, i uppdrag att ta
fram en lansplan for investeringar i regional transportinfrastruktur for perioden ar 2022-
2033. En regional plan for transportinfrastruktur antas alltid medféra betydande
miljopaverkan och darfor ska en miljobedomning goras av planen
(Miljobeddmningsférordning 2017:966) om miljokonsekvensbeskrivningar.

Inom ramen for miljdbedémningen ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
upprattas, dar betydande miljopaverkan (positiv eller negativ) som genomférandet av
planen kan antas medfora identifieras, beskrivas och bedémas. En miljébedémning ska
bidra till att en miljomassigt hallbar utveckling framjas genom att miljoaspekter
integreras i planprocessen [6 kap. 11 § miljobalken (SFS 1998:808)]

Rimliga alternativ med hansyn till planens syfte och geografiska rackvidd ska ocksa
identifieras, beskrivas och bedémas.Miljékonsekvensbeskrivningen ar en integrerad del
av arbetet med planen och planens olika atgarder och alternativ. Miljokonsekvens-
beskrivning syftar till att:

e Varaen integrerad del av arbetet med lansplanen och dess olika atgarder
och alternativ

e Beskriva planens betydande miljopaverkan och hur den hanteras i
planarbetet

e Mojliggora en samlad bedomning av planens miljopaverkan

e Beskriva hur miljomalen har beaktats vid utarbetande av planen

e Dar sa ar mojligt redovisa forslag pa atgarder sé att eventuella negativa
effekter av planens betydande miljépaverkan minskas eller kan undvikas
helt

1.2 Utgdra ett beslutsunderlag for lansplanen Skillnad mellan
miljokonsekvensbeskrivning och miljobedémning
En miljokonsekvensbeskrivning ar ett dokument som ar avsett att utgéra ett
beslutsunderlag. Innehallet &r grundat pa en process dar verksamhetsutovaren
inh&mtar, utvecklar, formedlar och tillvaratar kunskap om hur den aktuella
verksamheten eller atgarden inverkar pa manniskors halsa och miljon i den mening
begreppet anvands i 1 kap. 1 § miljobalken. (Naturvardsverkets allmanna rad NFS
2001:9)

En miljobedomning ar den process som kravs vid beslut och planer pa évergripande
(strategisk) niva. Som ett led i miljobedomningen ska en miljokonsekvensbeskrivning
upprattas.

1.3 Miljokonsekvensbeskrivning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ar gjord for preliminar lansplan for Dalarnas
lan 2022—-2033. En MKB har betydelse for att fa en helhetssyn pa vilken miljopaverkan
en planerad verksamhet kan medféra. | denna miljokonsekvensbeskrivning analyseras
de foreslagna investeringarnas miljopaverkan samt ges generella forslag till atgarder
som kan férebygga, hindra eller motverka betydande och negativ miljopaverkan inom
transportsektorn. En utgdngspunkt for miljobedomningen ar de gallande nationella och
regionala miljomalen. MKB for gallande lansplan 2018-2029 utgdr underlag for samrad
inom ramen for remissprocessen av den nya planen 2022-2033 (remisstid 20211101-
20220201). | faststalld lansplan (hosten 2022) ska det redovisas hur MKB beaktats.
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Region Dalarna har upprattat miljokonsekvensbeskrivningen i dialog med och inhamtat
synpunkter fran Lansstyrelsen i Dalarnas lan. Arbetet sker parallellt och integrerat med
den Ovriga lansplaneprocessen. Allmént kan ségas att miljokonsekvensbeskrivningen
ar koncentrerad pa de fragor som paverkar urvalet av atgarder i lansplanen utifran den
betydande miljopaverkan som kan bli foliden av enskilda objekt eller den sammantagna
effekten av flera atgarder.

Planens sammantagna miljokonsekvenser bedoms ocksa pa en oversiktlig niva.
Bedomningen bygger i stor utstrackning pa befintlig kunskap om enskilda objekt och
om de typiska miljokonsekvenserna av en viss atgardstyp.

2 Nationella och regionala miljo-, klimat- och hallbarhetsmal

2.1 De globala malen for hallbar utveckling — Agenda 2030

De globala malen for hallbar utveckling och Agenda 2030 antogs av FN 2015. Malen
utgors av 17 6vergripande mal som féljs av 169 delmal. Tre principer ar dartill
vagledande for arbetet: malen ar universella, odelbara och ingen ska lamnas utanfor.
Att malen ar odelbara innebar att nar man verkar fér ett mal maste man se hur det
paverkar ett annat mal. For att na en hallbar utveckling behdver hansyn tas till alla tre
dimensioner av hallbar utveckling, den sociala, ekonomiska och miljomassiga.
Malkonflikter behdver hanteras och synergier stimuleras. Att ingen ska lamnas utanfor
kan ses som en uppmaning till delaktighet och samverkan. Mal 17 handlar ocksa om
partnerskap

Sedan de globala malen tillkom har en implementering paborjats i Sverige, inte minst
lokalt och regionalt. Ar 2020 faststallde riksdagen ett ma&l som innebér att Sverige ska
verka for de globala malen och Agenda 2030. Detta ska ske inom ramen for ordinarie
processer och med utgdngspunkt i de mal som redan har beslutats av riksdagen sen
tidigare, bl.a. miljomalen. Sverige har i hog utstrackning lagstiftning och
riksdagsbundna mal som val motsvarar Agenda 2030, men det kravs fortsatt arbete for
att ett flertal mal som annu inte uppnatts ska kunna nas. Det kravs ocksa mer
tvarsektoriellt fokus.

Ett flertal av de globala malen ar av betydelse for transporter och infrastruktur, framfor
allt mal 9. Hallbar industri, innovationer och infrastruktur, 11. Hallbara stader och
samhallen och 13. Bekampa klimatférandringarna, men aven andra mal som mal 3.
God hélsa och valbefinnande, 10. Minskad ojamlikhet, 12. Hallbar konsumtion och
produktion och 15. Ekosystem och biologisk mangfald.

2.2 Miljo- och klimatmalen
Sveriges miliomalssystem innehdller ett generationsmal, 16 miljckvalitetsmal och ett
antal etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhallsomstéllning som behdver ske
inom en generation for att miljokvalitetsmalen ska nas och anges som "Det
overgripande malet for miljopolitiken &r att till nasta generation lamna éver ett samhalle
dar de stora miljoproblemen ar l6sta, utan att orsaka 6kade miljo- och halsoproblem
utanfor Sveriges granser."

De 16 miljokvalitetsmalen, dar framfor allt Begransad klimatpaverkan, God bebyggd
miljo, Frisk luft Grundvatten av god kvalitet, Ingen dvergddning, Bara naturlig férsurning
och Ett rikt vaxt- och djurliv ar viktiga i detta sammanhang, beskriver det tillstdnd i den
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svenska miljon som miljéarbetet ska leda till. Det finns &ven preciseringar av
miljokvalitetsmalen. Preciseringarna fortydligar malen och anvands i det I6pande
uppfoljningsarbetet av malen.

Etappmalen ska underlatta mojligheterna att na generationsmalet och miljo-
kvalitetsmalen. Etappmalen &r steg pa vagen for att n& generationsmalet och ett eller
flera miljokvalitetsmal. De visar vad Sverige kan gora och tydliggor var insatser bor
sattas in.

Fem av etappmalen ingar i det klimatpolitiska ramverket som styr klimat-politiken. Ett
av dessa ar etappmal for inrikes transporter (forutom inrikesflyg) som innebar att
utslappen fran inrikestransporter ska minska med minst 70 procent senast ar 2030
jamfort med ar 2010. Klimatmalet for inrikestransporter konkretiserar det tidigare
faststallda nationella malet om att den svenska fordonsflottan ska vara fossiloberoende
till 2030. Bland de fem etappmalen ingar ocksa klimatpolitikens 6vergripande mal att
Sveriges senast ar 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till
atmosfaren, for att darefter uppna negativa utslapp. For att na nettonollutslapp far
kompletterande atgarder tillgodoraknas. Utslappen fran verksamheter inom svenskt
territorium ska vara minst 85 procent lagre an utslappen ar 1990.

For mer information om miljomal- och klimatmalen, www.miljomal.se.

2.3 Den nationella transportpolitikens mal

Det 6vergripande malet for den svenska transportpolitiken &r att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborg-
arna och naringslivet i hela landet. Detta har preciserats i ett funktionsmal och ett
hansynsmal.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet fér manniskor och gods.
Transportsystemet ska ge alla en grundlaggande tillgénglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
ocksd vara jamstallt genom att likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljé samt halsa och ar viktiga aspekter i ett hall-
bart transportsystem. Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas. Det ska ocksa bidra till det
overgripande generationsmalet for miljé och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra
till 6kad héalsa.

2.4 Fyrstegsprincipen

Fyrstegprincipen ar ett forhallningssatt till alla transportsystem och de fyra stegen
innebar att atgarder ska analyseras i ordningsfoljd och tacker pa sa vis in olika
aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och var infrastruktur.
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Figur 1: Fyrstegsprincipen Kélla: Trivector Traffic AB

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfdors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stdrre
ombyggnadsatgarder

2.5 Regionala styrdokument for miljo- och klimatmalen

| lanet finns flera styrdokument — strategier och atgardsprogram - féranledda av olika
uppdrag som syftar till att Dalarna ska verka for och na nationella miljo-, klimat- och
hallbarhetsmal. | en del fall har aven nationella mal anpassats till regional niva.
Lansplanen for regional transportinfrastruktur bor beakta ambitionerna i dessa
styrdokument och samspela med dessa dar sa ar relevant

Dalarnas mest 6vergripande strategi ar den regionala utvecklingsstrategin
"Dalastrategin 2030 — Tillsammans for ett hallbart Dalarna”, som Region Dalarna har
uppréattat inom ramen for sitt regionala utvecklingsuppdrag. | Lansstyrelsens energi-
och klimatuppdrag ingar att halla en regional energi och klimatstrategi. Regional
energi- och klimatstrategi —"Pa vag mot ett Energiintelligent och klimatsmart Dalarna
2045 antogs 2019. Denna strategi kompletteras nu med fardplaner fér olika sektorer.
Malet for Dalarnas energi- och klimatstrategi ar att aktivt bidra till de nationella malen.
Visionen ar: "Att leva och verka energiintelligent och klimatsmart ar naturligt och enkelt
i Dalarna 2045.”

| Lansstyrelsens miljomalsuppdrag ingar att i bred samverkan ta fram och genomféra
atgardsprogram for miljmalen samt att arligen félja upp miljmalen. Atgardsprogram
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2018-2022 for Dalarnas miljomal har ett avsnitt om transporter som anger ett antal
prioriterade atgarder, flera av betydelse for regional transportplanering.

De regionala styrdokumenten ar ett av underlagen vid framtagandet av lansplaner.
Lansplanen ar dock bara ett verktyg av manga for att uppna malen i de regionala
styrdokumenten.

3 Metod for miljokonsekvensbeskrivning

3.1 Avgransningar

Né&r lansplaner for regional transportinfrastruktur ska upprattas ska ett avgransnings-
samrad héllas med berorda intressenter. Syftet med avgransningssamradet ar att fa
samsyn om att koncentrera miljobedémningen av l&nsplanen till de bedémnings-
omraden som ar mest relevanta for lansplanen. Miljopaverkan av varje enskild
infrastrukturatgard beskrivs ingdende i deras projektspecifika planlaggning. Ett viktigt
steg i beddbmning av lansplanen, ar att besluta om vilket fokus avgransningen av
miljobedémningen ska ha.

Region Dalarna erbjod mojlighet for kommuner, myndigheter och organisationer att
yttra sig 6ver den av foreslagna avgransningen for miljobedémning av lansplanen
under perioden 27 april — 15 juni 2021.

Avgransning - i sak

Trafikverket har utvecklat ett forslag till bedémningsgrunder som stéd for miljobe-
domningar av langsiktiga planer for transportinfrastruktur. Bedémningsgrunderna ar
kopplade till de miljdaspekter som réknas upp i miljbalkens sjatte kapitel.

For att underlatta miljobedémningen har Trafikverket aggregerat miljdaspekterna till
fyra fokusomraden: Klimat, Halsa och livskvalitet, Landskap och Hushallning av
resurser.

e Klimat: Omfattar miljoaspekten Klimatpaverkan (trafikens klimatpaverkan,
planering for ett transporteffektivt samhalle och infrastrukturhallningens
klimatpaverkan).

e Halsa och livskvalitet: Omfattar miljdaspekterna Halsa (buller och
vibrationer, trafikséakerhet och fysisk aktivitet), Befolkning och Luft).

e Landskap: Omfattar miljdaspekterna Landskap, Naturmiljoé och
Kulturmiljo(infrastrukturens kulturmiljoer, riksintressen och
kulturreservat, bebyggelse, forn- och kulturlAmningar)

e Hushallning av resurser: Omfattar miljoaspekterna Mark, Vatten
(Dricksvattenforsorjning, ekologiska varden, floden och nivaer, avsnérda
vattenomraden).

Lansplan for investeringar i regional transportinfrastruktur for perioden 2022—-2033 kan
antas medféra betydande miljopaverkan. Region Dalarna har gjort miljobedomningen
utifran de av Trafikverket foreslagna fyra fokusomradena.

Avgransning - i tid

Miljobedomning kommer i forsta hand att analysera de miljdeffekter som uppstar av de
atgarder som genomfors under planperioden 2022—-2033. Mycket av de effekter som
lansplan medfér kommer emellertid vara besta-ende 6ver lang tid. Med hansyn till av
riksdagen antaget klimatpolitiskt ram-verk for Sverige och Trafikverkets referensar for
nationella plan for transportsystemet kommer utblickar i miljgbedémningen av
lansplanen att goras mot ar 2040-2050.
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Avgransning - i rum

Miljobeddmning gors for atgarder i lansplanen och avgransas darmed till att omfatta
effekter inom Dalarnas lan. | de fall det finns atgarder som paverkar miljéférhallanden
utanfor lanet (framst klimatpaverkan) kommer miljo-bedémningen aven att belysas
detta.

3.2 Fokusomraden

I denna miljokonsekvensbeskrivning bedéms miljdbalkens angivha miljdaspekter. | den
samlade bedomningen har dessa aggregerats till fyra stycken fokusomraden. Skalet till
detta ar att géra miljokonsekvenserna mer éverblickbara.

Miljdbeddmningen ska identifiera, beskriva och bedéma vilken betydande
miljopaverkan som planens genomférande kan medfora vid respektive geo-grafiskt
lage. Lansplanen for perioden 2022—-2033 beddms kunna medféra betydande
miljopaverkan inom féljande omraden:

* Klimat

e Haélsaoch livskvalitet

* Landskap

e Hushallning av resurser

Har beskrivs innehallet i den avgransning av betydande miljdpaverkan som gjorts i
miljobedémningen. Avgransningen bygger pa en analys utifran de nationella och
regionala miljokvalitetsmalen samt hur miljésituationen i lanet forhaller sig till dessa.
Sarskild hansyn har tagits vid transport-systemets betydelse fér miljosituationen.

Nedan beskrivs mycket kort de olika fokusomradena som ar foremal for betydande
miljopaverkan och som i planen bedoms paverka i bade negativ som positiv riktning.

Klimat

Klimatpaverkan ar den enskilda aspekt som av manga anses vara den mest relevanta
vad galler transportsystemet. Klimatfragan handlar dels om klimatpaverkan fran trafik
och infrastrukturen, men ocksa hur statlig transportinfrastruktur kan bidra till
omstallning och anpassas till ett samhalle dar klimatmalen nas.

Fokusomradet ar indelat i tre delar: trafikens klimatpaverkan, planering for ett
transporteffektivt samhalle och infrastrukturhallningens klimatpaverkan.
Transportsystemets klimatpaverkan sker genom trafiken, men dven genom byggandet
och underhallet av infrastrukturen. Infrastrukturen har likt andra verksamheter en egen
energianvandning och utslapp av vaxthusgaser. Det omfattar byggande, drift, underhall
och nedmontering av infrastruktur. Med robust planering avses om en atgard ar
samhallsekonomiskt I6nsam &ven i ett scenario med mindre vagtrafik och med mer
jarnvag, kollektivtrafik, gang och cykel jamfort med vad som antas i basprognosen.

Klimatférandringar vantas innebara mer extremvader som kan ge fler skyfall,
dversvamningar, brander, torka med mera. Detta kan ocksa innebara paverkan pa
vagar och annan infrastruktur. Klimatférandringar ger aven andra effekter av betydelse
for infrastrukturen t.ex. spridning av frammande vaxtarter och negativa effekter for
manniskors hélsa.

Halsa och livskvalitet
Detta fokusomrade innefattar de tre miljdaspekterna; manniskors halsa, befolkning
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samt luft. Aspekten "Manniskors halsa” innehaller i sig delaspekterna "buller och
vibrationer”, farligt gods, trafiksdkerhet och fysisk aktivitet.

Aspekten "befolkning” fokuserar pa tillganglighet och hur denna varierar mellan olika
grupper i samhallet samt i delar av landet. Aspekten "befolkning” har stora likheter med
delaspekten fysisk aktivitet som dven den beror mycket pa forutsattningarna for
kollektivtrafik, cykel och gadng samt hur dessa forutsattningar nyttjas. Férekomst av mal
varierar for de aspekterna och den gemensamma namnaren ar just halsa och
valbefinnande.

Landskap

Fokusomrade landskap inrymmer i en samlad bedémning av ett brett spektrum av
miljofragor inom naturmiljo, kulturmiljo, landskapet struktur och visuell karaktar. Det
handlar om transportsystemets omgivningspaverkan men ocksa om de varden och
kvaliteter som finns i eller i anslutning till transportsystemet. Det inbegriper &ven
aspekterna; biologisk mangfald gron infrastruktur, vaxtliv, djurliv, bebyggelse, forn- och
kulturlamningar, annat kulturarv samt landskapets form och skala.

Hushallning av resurser

Begreppet Hushallning av resurser fangar de aspekter som helt eller delvis har ett
naturresursperspektiv. Det handlar om att manniskans majlighet att nyttja resurser
forandras i framtiden till féljd av hur transportsystemet och dess infrastruktur utvecklas
och vidmakthalls. Aspekterna som ingar ar avgransade till mark- och vattenomraden
som &r av betydelse da de nyttjas eller ar av varde for samhallet, till exempel
dricksvattenresurser, riksintresseomraden och omraden viktiga for areella naringar.

3.3 Beddmningsunderlag

I miljiokonsekvensbeskrivning bedéms den miljopaverkan som lansplanens foreslagna
atgarder antas ge upphov till utifrdn de fyra fokusomraden som avgransats.
Bedomningarna bygger pa Trafikverkets samlade effektbedémningar (SEB), nationella
underlag samt sakkunskap vid Region Dalarna och L&nsstyrelsen i Dalarnas lan. | de
samlade effektbedomningarna ingar underlag fran Trafikverkets klimatkalkyler.
Klimatkalkyler har utvecklats for att kunna berékna hur stor energianvandning och
klimatbelastning en investeringsatgard ger upphov till ur ett livscykelperspektiv.

Den har genomférda bedomningen i fokusomrade klimat inkluderar klimatpaverkan fran
ravaruutvinning, transport och foradling. Det ar ett sk "vagga-till-grind” perspektiv dar
aven sjalva infrastrukturbyggandet t.ex vagmaskinernas arbete ingar. Vid "fran vaggan
till grinden” bortser man fran saval anvandningsfasen som de eventuella restvarden
som produkten kan ha vid sitt fardigstallande.

| fokusomrade Halsa och livskvalitet har trafiksakerhet getts sarskilt stor tyngd da farre
dodade och skadade i trafiken &r ett viktigt folkh&lsoperspektiv.

Beddmningsskalan

Varje namngiven atgard eller atgardsomrade bedoms forst om miljopaverkan ar;
positiv, negativ eller neutral. For de namngivna atgarderna eller atgardsomrade har
beddmning kompletterats med bedémning med minus eller plus bedémning enligt
nedanstaende skala:

+, ++, +++ = atgarden bedoms i 6kande grad ge positiv miljopaverkan

-, ——, ——— = atgarden bedéms i 6kande grad ge negativ miljopaverkan
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Medan bedoémningen om atgarden ger positiv, negativ eller neutral miljopaverkan ska
ses som mer underbyggt, ska beddmningen av hur stora positiva eller negativa
miljokonsekvenser som beddms (antalet minus eller plus) ses mer ar en ungefarlig
beddmning.

4 Transportplaneringens miljoeffekter

4.1 Typisk miljopaverkan av atgarder enligt fyrstegsprincipen

| atgardsplaneringen finns mojligheter att paverka transportsektorns miljé- och
klimateffekter mer och mindre, saval positivt som negativt, beroende pa vilka typer av
atgarder som prioriteras. Samtidigt ar det manga andra styrmedel, atgarder och
omvarldsfaktorer som styr transportsektorn och dess miljopaverkan.
Planeringsprocessen for lansplanen kan darmed bidra till en del av miljé- och
klimatmalen. Har nedan beskrivs den typiska miljopaverkan av atgarder utifran
fyrstegsprincipen. De omraden som avgransats i miljobedémningen kommenteras
sarskilt.

Miljoeffekter av steg 1- och 2-atgarder

Steg 1- och 2-atgarder ger i princip alltid positiva effekter pa fokusomradet klimat,
eftersom de i regel leder till minskade utslapp och/eller en minskad eller effektivare
energianvandning. Paverkan pa fokusomradet halsa och livskvalitet blir ofta positiv da
dessa atgarder till stor del stimulerar det aktiva resandet vilket ar bra for folkhalsan.
Landskapet och resurser tillgangliga for manniskan blir i mycket liten grad paverkat i
bade steg 1- och 2-atgarder om de inte avser fysiska investeringar. En
samhallsplanering med inriktning for ett transporteffektivt samhalle bidrar till att
landskapets karaktar tas till vara da behovet av ny transportinfrastruktur blir mindre.

Det har dock visat sig svart for lansplaneupprattarna att utifran forordningen om
lansplaner (1997:263), aga och driva processer/projekt for enbart steg 1 atgarder.
Finansiering av steg 1 atgarder fran lansplanen medges endast under sjalva
byggandet/genomférandet av en atgard, vilket hindrar mojligheterna att generellt
tillampa steg 1 atgarder for att paverka val av transportsatt. Detta kan exemplifieras
med hinder for att genom steg 1 atgarder for att 6ka cyklingen.

Miljoeffekter av steg 3- och 4-atgarder

Steg 3- och 4-atgarder ger ofta negativa effekter pa fokusomradet klimat da atgarderna
manga ganger okar trafikarbetet vilket ger 6kade koldioxidutslapp, dartill kan 6kade
hastigheter komma som f6ljd, vilket ocksa ofta leder till 6kade utslapp. Satsningar pa
jarnvag leder dock till minskade utslapp och ger da en positiv effekt pa klimat och miljo.
Atgarder for cykel och kollektivtrafik leder dock till minskade utslapp och/eller minskad
eller effektivare energianvandning. Det ger aven positiva effekter pa forbattrad
folkhdlsa genom ett 6kat aktivt resande.

Infrastrukturatgarders paverkan pa omradet héalsa och livskvalitet kan vara bade positiv
och negativ. Trafiksakra atgarder som ocksa minskar buller och luftféroreningar ger
mycket positiva halsoeffekter. Dock kan buller och luftféroreningar, vattenfororeningar,
paverkan pa dricksvatten och risken for farligt godsolyckor kan i en del fall aven oka till
foljd av dessa investeringar. For jarnvagsinvesteringar ar det framst buller och
vibrationer som ar av betydelse fér manniskors hélsa.
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Inom omradena landskap och hushallning av resurser blir paverkan for steg 3- och 4-
atgarder i princip alltid negativ da de fysiska investeringarna orsakar intrang, tar mark i
ansprék och kan skapa barriarer. Aven grund- och ytvatten kan paverkas samt
riksintressen for naturvard, kulturmiljé och friluftslivet.

4.2 Mojligheter att na klimatmalen inom transportsektorn
Transportsystemets klimatpaverkan sker dels genom utslapp fran trafik och dels
genom utslapp frdn byggande, drift samt underhall. En val fungerande infrastruktur ar
avgorande for Dalarna som besoks- och exportlan. Att fa till stdnd mer resurssnala och
miljovanliga transporter, ar en av de storsta utmaningarna for att miljomalen ska kunna
uppnas.

Enligt de nationella energi- och klimatmalen ska vaxthusgaserna fran inrikes
transporter minska med minst 70 procent till &r 2030 jamfort med ar 2010. Sverige ska
aven senast ar 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren.

Okad energieffektivitet innebar att behoven av tillganglighet och transporter i samhéllet,
samtidigt som energianvandningen for transporter minskar. En mer klimatneutral
fordonspark kan bidra till att klimatpaverkan inte blir lika omfattande.
Energieffektivisering av fordon och infrastruktur, skulle darmed kunna vara en lésning
pa problemet. Dock kravs samtidigt att behovet av resor och transporter minskar. For
att transportsektorn ska na uppsatta energi- och klimatmalen, kravs nya och kraftfullare
atgarder och styrmedel.

Det racker inte med effektivare fordon samt en 6kad andel férnybar energi och
elektrifiering av vagtransporter, det kravs ocksa en forandring i inriktningen for
utveckling av samhallsplanering och infrastruktur. Detta skulle leda till ett mer
transporteffektivt samhalle med effektiva transporter och dar den egna bilen far en
minskad roll och kollektivtrafiken och cykelns roll 6kar och forbéattras.

Energieffektivare godstransporter och en 6kning av andelen gang- och cykeltrafik
skulle bidra till en minskad energianvandning och klimatpaverkan. Ett transportsnalt
samhalle bidrar inte bara till en begransad klimatpaverkan utan aven till en férbattrad
narmiljo, 6kad fysisk aktivitet och forbattrad halsa, forbattrad tillganglighet och tkad
jamstalldhet och social integration.

5 Miljokonsekvensbeskrivning av lansplan for Dalarna ar
2022-2033

Har beskrivs den miljopaverkan som lansplanens foreslagna atgarder bedoms ge
upphov till. Atgéarderna &r indelade efter fyrstegsprincipens olika steg och varje objekt
bedoms utifrdn de omraden som avgransats i miljokonsekvensbeskrivningen, dvs.
klimat, manniskors hélsa, landskap och hushallning av resurser.

5.1 Atgéarder i lansplan 2022-2033

De atgarder som ingar i lansplanen for ar 2022-2033 och som beddmts samt den
finansiella fordelningen som framgar av tabell, figur 3. Tabellen &r grupperad och kan
utldasas genom fyrstegsprincipen.

STEG 1 - 3 ATGARDER - PAVERKANSATGARDER/ EFFEKTIVISERING AV
TRANSPORTSYSTEMET
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Cirka 25 procent av planeringsramen, 256 mkr, avsatts till steg 1-3 atgarder inom
ramen for potter for olika atgardskategorier enligt nedan.

e Paverkatransportbehovet och val av transportsatt .

e Tillganglighet och trafiksakerhetsatgarder

e Gang- och cykelatgarder

e Trafiksakerhets- och miljoatgarder pa det kommunalt vagnat statlig
medfinansiering (50 %)

e Kollektivtrafikatgarder

o Regional kollektivtrafik — vag, jarnvag, flyg — statlig medfinansiering (50%)

e Driftsbidrag till icke statliga flygplatser

e Enskilda vagar

STEG 4 ATGARDER - NYINVESTERINGAR/STORRE OMBYGG-NADSATGARDER

Cirka 75 procent av planeringsramen, 792 mkr, avsatts for nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgarder. Tva stora objekt i gallande plan &ar paborjade och
planlaggningsprocessen ligger generellt sett relativt 1angt framme for beslutade objekt i
géallande plan, vilket mdjliggor relativt tidiga byggstarter i planperioden.
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5.3 Miljokonsekvensbeskrivning av paverkansatgarder/
effektivisering av transportsystemet-steg 1-3 atgarder

5.3.1 Paverkatransportbehovet och val av transportsatt

Fokusomrade Miljopaverkan | Kommentar
Klimat Positiv En transporteffektiv samhéllsplanering i kombination med
+++ beteendepaverkansatgarder ger stor eller mycket stor

miljonytta och ar aven ett kostnadseffektivt sétt att
minska klimatutslappen. Ofta forutsatter stegl-atgarderna
sampel med steg 2 och 3-atgarder, t.ex. kan ett attraktivt
cykelvagnat vara en forutsattning for att paverka till att
reellt 6ka cykelandelen.

Halsa och Positiv En transporteffektiv samhallsplanering for transporter och
livskvalitet +++ ett mer aktivt resande (cykel och gang och kollektivtrafik)
i kombination med minskat bilresande leder till minskat
buller och férbattrar livskvalitén och framjar folkhalsan.
Landskap Positiv Nar steg 1-atgarder inte medfor fysiska investeringar

+ paverkas inte landskapet. En transporteffektiv
samhaéllsplanering kan bidra att varden av naturmiljo,
kulturmiljé, landskapets struktur och visuella karaktér
battre tas tillvara da behovet av ny transportinfrastruktur

blir mindre.
Hushallning av Positiv Nar steg 1-atgarder inte medfor fysiska investeringar
resurser + paverkas inte hushallningen av resurser. En

transporteffektiv samhallsplanering kan férvéantas
paverka hushallning av resurser positivt.

5.3.2 Tillganglighet och trafiksékerhetsatgarder

Fokusomréde Miljopaverkan | Kommentar

Klimat Neutral Ombyggnad av korsningar for okad trafiksakerhet innebar
generellt sdnkta hastigheter och ger mindre
klimatpaverkan for flertalet fordon. Tung trafik ger ofta
negativ klimatpaverkan vid passager genom
cirkulationsplatser pga 6kad brénsleférbrukning och dkat

buller.
Halsa och Positiv Okad trafiksakerhet &r mycket positivt ur ett livskvalitet-
livskvalitet ++ och folkhalsoperspektiv. Tung trafik ger ofta dkat buller
vid passager genom trafiksékrade korsningar.
Landskap Negativ Atgarder kan ge negativ landskapspéaverkan genom

- ianspréktagande av mark och paverkan pa friluftsliv och
landskapsbilden. Generellt byggs dock atgarderna i
befintligt vagomrade och da bedéms paverkan pa
landskap ofta bli marginell.

Hushallning av Negativ Byggande av trafiksékerhetsatgarder kan ge negativ
resurser - paverkan pa hushallning av resurser genom
ianspraktagande av mark- och vattenomraden som ar av
betydelse for samhallet. Generellt byggs dock atgarderna
i befintligt vagomrade och da bedéms paverkan pa
landskap ofta bli marginell.

5.3.3 Gang- och cykel atgarder
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resurser

Fokusomrade Miljopaverkan | Kommentar
Klimat Positiv Nar gang- och cykelatgarder leder till Gverflyttning fran
++ bilresande till cykel och gaende ger det klimatnytta och
bidrar till minskade klimatutslapp.
Halsa och livskvalitet Positiv Nar gang- och cykelatgarder leder till Gverflyttning fran
+++ bilresande till cykel och gaende innebar det minskat
trafikbuller och 6kad trafiksakerhet. Cykling framjar
aven en Okad folkhélsa och bidrar till att olika
befolkningsgrupper far 6kad lokal tillganglighet.
Landskap Negativ Byggande av gang- och cykelvagar kan ge negativ
- landskapspéaverkan genom ianspraktagande av mark,
paverkan pa utpekade varden och landskapsbilden.
Oftast byggs dock cykelvagen utefter befintlig vag och
dé antas paverkan ofta bli marginell.
Hushallning av Negativ Byggande av gang- och cykelvagar kan ge negativ

paverkan pa hushallning av resurser genom
ianspraktagande av mark- och vattenomraden som &r
av betydelse foér samhéllet.

Generellt byggs dock cykelvagen utefter befintlig vag
och da bedéms paverkan ofta bli marginell.

5.3.4 Trafiksakerhets- och miljoatgarder pa kommunalt vagnat

17 (26)

Fokusomrade

Miljopaverkan

Kommentar

Klimat

Neutral

Ombyggnad av korsningar for 6kad trafiksakerhet innebar
generellt sdnkta hastigheter och ger mindre
klimatpaverkan for flertalet fordon. Tung trafik ger ofta
negativ klimatpaverkan vid passager genom
cirkulationsplatser pga 6kad bransleférbrukning och dkat
buller. Atgarder fér minskat buller positivt.

Halsa och
livskvalitet

Positiv
++

Okad trafiksakerhet &r mycket positivt ur ett livskvalitet-
och folkhalsoperspektiv. Tung trafik ger ofta dkat buller
vid passager genom trafiksékrade korsningar. Atgarder
fér minskat buller positivt.

Landskap

Negativ

Byggande av trafiksékerhetsatgarder kan ge negativ
landskapspaverkan genom ianspraktagande av mark och
paverkan pa friluftsliv och landskapsbilden. Generellt
byggs dock atgarderna i befintligt vagomrade och da
bedoms paverkan pa landskap ofta bli marginell.

Hushallning av
resurser

Negativ

Byggande av trafiksékerhetsatgarder kan ge negativ
paverkan pa hushallning av resurser genom
ianspraktagande av mark- och vattenomraden som ar av
betydelse for samhallet. Generellt byggs dock atgarderna
i befintligt vagomrade och d& bedéms paverkan pa
landskap ofta bli marginell.
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Fokusomrade

Miljopaverkan

Kommentar

Klimat

Kollektivtrafik:
Positiv
+++

Atgarder som leder till ett 6kad kollektivt resande bidrar
generellt till minskade klimatutslapp. Bedémningen ar att
klimatnyttan av kollektivtrafikatgarder ar stor eller mycket
stor om den stimulerar till overflyttning fran bil till
kollektivtrafik.

Halsa och
livskvalitet

Kollektivtrafik:
Positiv
++

Kollektivtrafikresandet har generellt en hég
trafiksdkerhet. Kollektivtrafikresenéren ror sig dessutom
mer an bilisten vilket ar positivt for folkhalsan. Nar ett
Okat kollektivtrafikresande leder till minskat bilresande
minskar ocksa bullerstorningar och forbattrar luftkvalitet.
Kollektivtrafik gynnar ett stort antal grupper i samhallet
och bidrar till deras 6kade tillganglighet.

Landskap

Neutral

Kollektivtrafikatgarder byggs utefter befintliga vagar och
jarnvagar och paverkan pa landskap bedéms bli
marginell.

Hushallning av
resurser

Neutral

Kollektivtrafikatgarder byggs generellt utefter befintlig
vag och da bedéms paverkan pa hushallning av resurser
bli marginell.

Kollektivtrafikatgarder byggs utefter befintliga vagar och
jarnvagar och paverkan pa resurser tillgangliga for

manniska bedéms bli marginell.

Regional kollektivtrafik — vag, jarnvag, flyg

Fokusomrade Miljopaverkan | Kommentar
Klimat Kollektivtrafik: | Atgarder som leder till ett 6kad kollektivt resande bidrar
Positiv generellt till minskade klimatutslapp. Bedémningen ar att
+++ klimatnyttan av kollektivtrafikatgarder ar stor eller mycket
stor om den stimulerar till overflyttning fran bil till
kollektivtrafik.
Flyg: Klimatpaverkan av flygtrafik bedoms som stor eftersom
Negativ flyget har hdéga utslapp per person.
Hélsa och Kollektivtrafik: | Kollektivtrafikresandet har generellt en hog trafiksékerhet.
livskvalitet Positiv Kollektivtrafikresenaren ror sig dessutom mer an bilisten
++ vilket &r positivt for folkhalsan. Nar ett 6kat kollektivtrafi-
kresande leder till minskat bilresande minskar
bullerstérningar och ger forbattrad luftkvalitet. Kollektivtrafik
gynnar ett stort antal grupper i samhéllet och bidrar till
deras Okade tillganglighet.
Flyg: Paverkan pa halsa och livskvalitet av flyget bedéms som
Negativ mycket negativ eftersom flyget har héga bullervarden och
—= paverkar luftkvalitén negativt.
Landskap Neutral Kollektivtrafikatgarder byggs utefter befintliga vagar och

jarnvagar samt paverkan pa landskapet bedéms bli
marginell.

Atgarder avser befintliga flygplatser och paverkan pa
landskap bed6éms bli marginell.
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Hushallning av
resurser

Neutral

Kollektivtrafikatgarder byggs generellt utefter befintlig vag
och paverkan pa resurser tillgangliga for manniska bedéms
bli marginell.

Kollektivtrafikatgarder byggs utefter befintliga vagar och
jarnvagar samt paverkan pa resurser tillgangliga for
manniska bedéms bli marginell.

Atgarder avser befintliga flygplatser och paverkan pa
resurser tillgangliga for manniska beddéms bli marginell.

5.3.7 Driftsbidrag till icke statliga flygplatser
Fokusomrade Miljopaverkan | Kommentar
Klimat Negativ Atgarderna avser drift och underhéll av flygplatser, men i
- bedomningen vags effekter av flygtrafik in. Klimatpaverkan
av flygtrafik bedéms som stor eftersom flyget har héga
utslapp per person.
Hélsa och Negativ Atgarderna avser drift och underhéll av flygplatser, men i
livskvalitet - bedomningen vags effekter av flygtrafik in. Paverkan pa
hélsa och livskvalitet av flyget beddms som mycket negativ
eftersom flyget har hdga bullervarden samt paverkar
luftkvalitén negativt.
Landskap Neutral Atgarder avser befintliga flygplatser och paverkan pa
landskap bedéms bli marginell.
Hushallning av Neutral Atgarder avser befintliga flygplatser och paverkan pa
resurser resurser tillgangliga for manniska bedéms bli marginell.
5.3.8 Enskilda vagar

resurser

Fokusomrade Miljopaverkan | Kommentar

Klimat Neutral Atgarderna bedéms ge marginella effekter. Okade utslapp
kan dock ske om ny infrastruktur tillkommer.

Halsa och Neutral Atgarderna avser omraden med lite bebyggelse och

livskvalitet projekten antas bli sma till sin omfattning.

Landskap Negativ Viss negativ paverkan pa naturmiljo, kulturmiljo,

- landskapets struktur och visuella karaktéar bedéms kunna
ske genom atgarderna. Om utpekade naturvarden och
liknande finns kan paverkan bli storre.

Hushallning av Negativ Viss negativ paverkan pa hushallning av resurser.

5.4 Miljokonsekvensbeskrivning av nyinvesteringar/storre
ombyggnadsatgarder — steg 4 atgarder

5.4.1 Riksvag 66 Ostra Tandd-Bu




H REGION
DALARNA

Fokusomrade

Miljokonsekvensbeskrivning

Miljopaverkan

2022-04-11 RUN 2022/121

Kommentar
(Beddémning grundas pa Trafikverkets samlade
effektbeddmning 20170123)
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Klimat

Negativ

De planerade vagatgarderna bedoms inte ge nagot storre
bidrag av utslappmangden av vaxthusgaser pa strackan.
Koldioxidutslappen beddms tka med 4 ton per ar, vilket &r ett
marginellt negativt bidrag. En positiv konsekvens av det
forbattrade gang- och cykelstréket skulle kunna bidra till att
kortare resor som idag sker med bil, i storre utstrackning
kommer att ske med alternativa fardsatt, t.ex. cykel. Under
byggtiden beddms en dkad energiférbrukning vilket medfér
en okad klimatpaverkan med ca 4300 ton CO2-ekvivalenter.

Halsa och
livskvalitet

Positiv
++

Atgarden bidrar till minskat antal buller- och ljusstérda
fastigheter. Okad trafiksékerhet 1angs ny strackning inklusive
forbattringar fér gang- och cykeltrafiken. Atgarden bedéms
totalt sett ge positiva effekter da det flesta fastigheter far en
forbattrad situation med farre direktutfarter.

Landskap

Negativ

Véag 66 kommer med tiden att bli en allt stérre barriar nér
trafikméngderna 6kar. Detta drabbar framst barn och unga,
som inte kan réra sig i omradet pa egen hand. Atgarderna
medfor att ny mark tas i ansprak, vilket paverkar
landskapsbilden mycket negativt. Aldre byggnader rivs vilket
paverkar kulturmiljon negativt, d& det medfor svarigheter att
uppfatta hur gardsbebyggelse sett ut i aldre tider. Viss
paverkan forvantas ske pa riksintresseomradet Olsmyran
samt en storre paverkan pa fornlamningar i form av
lamningar frén en kvarn och av slagg da vagen kommer
korsa lamningarna. Sumpskog i narheten av Buvallab&cken
forvantas fa stor paverkan da vagslanter tar mycket mark i
ansprak. Befintliga vagtrummor som idag anger ett
vandringshinder kommer tas bort och bytas ut med nya vilket
forbattrar forutsattningarna for fiskvandring. Aven atgarder
for utter har gjorts for att minska risken for pakorda uttrar.
Vattendrag far en forbattrad situation i och med de nya
vagtrummorna. Liten negativ paverkan pa
odlingslandskapets, men mycket héga naturvarden medfor
att konsekvensen for odlingslandskapets naturvarden blir
mattlig negativ.

Hushallning av
resurser

Negativ

Atgarderna innebar att ny mark tas i ansprak vilket medfér att
odlingslandskap och jordbruk paverkas genom arealbortfall
samt fragmentering. Vattensakerheten forbattras med nya
skyddsatgarder och flyttad trafik. Dock kommer den nya
vagen ga genom vattenskyddsomradet Rissétra vattentakt,
vilket kan medfora negativa konsekvenser vid eventuell
olycka, skyddsétgarder har genomforts. Atgangen av
naturresurser for byggande av vagen beddms vara
forhallande omfattande trots att huvuddelen av vagen dras i
befintlig strackning.

5.4.2 Lansvag 1024/1025 Vasaloppsvagen

Fokusomrade

Miljopaverkan

Kommentar
(Bedomning grundas pa Trafikverkets samlade
effektbedémning 170518)
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Klimat

Negativ

Atgarder férvantas inte forandra trafikférdelning.
Koldioxidutslappen bedéms minska med ca 30 ton per ar,
vilket &r ett marginellt positivt bidrag. Under byggtiden
beddms dock en d6kad energiférbrukning vilket medfor en
Okad klimatpaverkan med ca 9000 ton CO2-ekvivalenter.

Dock medfor battre vagstandard och méjlighet till att halla
hogre hastigheter att atgarden kan komma att leda till totalt
Okade klimatutslapp over tid.

Halsa och
livskvalitet

Positiv
+

Transportkvaliteten forbattras da vagbanan blir bredare och
korbanan forstéarks. Atgarder for forbattrad sikt och
transportkvalitet leder till 6kad trafiksékerhet. Ingen storre
skillnad i bullernivaer eller luftkvalitet forvantas atgarden
medfdra.

Landskap

Negativ

Atgarden innebér breddning av befintlig vig och innebér ett
utokat vagomrade pa en del partier, detta paverkar
landskapsbilden marginellt.

Hushallning av
resurser

Negativ

Atgarden innebéar en 6kad atgang av naturresurser i
samband med breddning av befintlig vag.

54.3

Riksvéag 66 U-lansgrans- Smedjebacken, motesfri vag

Fokusomrade

Miljopaverkan

Kommentar
(Bedomning grundas pa Trafikverkets samlade
effektbedémning 161216)

Klimat

Negativ

Atgarden forvantas genererar ett dkat biltrafikarbete och
overflyttning till andra transportslag bedéms férsumbar.
Okade hastigheter, en omfattande byggfas samt ny
infrastruktur att underhalla ger negativ klimatpaverkan.
Koldioxidutslappen bedéms tka med ca 220 ton per ar,
vilket &r ett negativt bidrag.

Under byggtiden bedéms en 6kad energiférbrukning vilket
medfor en 6kad klimatpaverkan med ca 1700 ton CO2-
ekvivalenter.

Halsa och
livskvalitet

Positiv
+

Forbattrad vagstandard och gang- och
cykelvagsvagstandard bidrar till 6kad trafiksdkerhet.
Atgarder ger forbattrade méjlighet att resa med
kollektivtrafik, gang eller cykel, vilket ar positivt ur ett aktivt
resande- och folkhélsoperspektiv. Hogre hastighetsgranser
genererar mer buller.

Landskap

Negativ

Véagen byggs om i befintlig strackning vilket gor att
landskapet paverkas marginellt. Mindre intrang kan
forkomma i samband med gang- eller cykelatgarder. Aven
om atgarden okar barriareffekten, bedéms genom alla nya
sakrade passager att tillgangligheten anda forbattras.

Viltstdngsel kommer att sattas upp vilket minskar risken for
viltolyckor, dock skapar viltstdngsel en barriar. Vagen
passerar genom ett omrade med riksintresse for
kulturmiljovard.
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Hushallning av Positiv Véagracke kommer finnas langs vattentékt vilket minskar
resurser + risken for olyckor med farligt gods, som kan paverka
vattnet.

5.5 Sammanfattande miljokonsekvensbeskrivning av
lansplanen 2022-2033

Vid bedémning av miljdpaverkan har utgdngspunkten varit Trafikverkets fore-slagna

fokusomraden och miljoaspekter och darigenom indirekt de svenska miljomalen. Den
samlade miljopaverkan av lansplanens for respektive fokusomradena sammanfattas

nedan.

Fokusomrade Samlad Kommentar
beddmning av
lansplanens
miljopaverkan
Klimat Negativ De stérre vagobjekten i lansplanen (steg 4

- atgarder) har samtliga bedomt ha negativ
klimatpaverkan, dels genom klimatpaverkan under
byggtiden och dels for att de bedéms leda till 6kad
trafik och hégre hastigheter. Detta kompenseras
klimatmassigt i lansplanen négot, nar den leder till
att en overflyttning sker fran bil till gang- och cykel
och kollektivtrafik, genom att medel avsatts for
byggande av gang- och cykelvagar samt
kollektivtrafikatgarder (steg 1-3 atgarder).

Sammantaget blir den samlade bedémningen att
lansplan ger nagot negativt bidrag till fokusomradet

Klimat.
Hélsa och livskvalitet Positiv Lansplanen har en tydlig trafiksdkerhetsprofil.
+ Saval steg 1-3 atgarder som steg 4 atgarder

foérvantas genom béttre infrastrukturstandard. Vilket
ledertill farre dodade och skadade, nadgot minskat
buller samt 6kad mdjlighet till aktivt resande som
bidrar till battre folkhélsa.

Sammantaget blir den samlade bedémningen att
lansplan ger nagot positiv bidrag till fokusomradet
Halsa och livskvalitet

Landskap Negativ Huvuddelen av saval de stérre som de mindre
- atgarderna genomfors till stora delar i befintligt
vagomrade.

Sammantaget blir den samlade bedémningen att
lansplan ger nagot negativt bidrag till fokusomradet
Landskap.

Hushallning av resurser Negativ Byggande av ny infrastruktur innebar tkad

- resursforbrukning. Det kompenseras inte fullt ut,
aven om forbattringsatgarder genomfors inom flera
atgarder.

Sammantaget blir den samlade bedémningen att
lansplan endast ger nagot negativt bidrag till
fokusomradet Hushallning av resurser.
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6 Nollalternativet

I Miljobalken 6:12 anges att miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla en
beskrivning av miljéforhallandena och miljons sannolika paverkan om planen inte
genomfors. Detta alternativ utgor ett sa kallat nollalternativet som nya forslag ska
jamforas emot, for att pa sa satt kunna jamfora respektive alternativs konsekvenser.

Miljokonsekvensbeskrivning 2022-04-11 RUN 2022/121

Nollalternativet definieras i denna miljokonsekvensbeskrivning som inriktningen i
innevarande lansplan for ar 2018-2029. Miljokonsekvensbeskrivningen sker genom att
miljoeffekterna av féreslagen lansplan 2022—2033 jamfors med miljoeffekterna av
l&ansplan 2018-2029.

| figur 3 nedan redovisas fordelningen av medel i forslag till lansplan jamfért med
nollalternativet.

Atgarder Nollalternativet Forslag till Foérandring Forandring
(lansplan lansplan 2022- mellan mellan
2018-2029) 2033 planerna, planerna

mkr %

Steg 1-3 atgarder — 425 mkr 256 mkr -169 mkr -40%

paverkansatgarder/

effektivisering av

transportsystemet

Steg 4 atgarder — 703 mkr 792 mkr +89 mkr +12%

nyinvesteringar/storre

ombyggnadsatgarder

Totalt: 1128 mkr 1 048 mkr -80 mkr -8%

Figur 3. Fordelning av medel i lansplan 2022-2033, jamfort med nollalternativet
(lansplan 2018-2029)

For Lansplan 2022-2033 har regeringen tilldelat Dalarna en preliminar ekonomisk
planeringsram pa 1 294 mkr. Dalarna har dock haft en véaldigt hog upparbetningsgrad
av gallande lansplan 2018-2021, varfor Trafikverket (pa regeringens uppdrag) gjort en
avrakning med 246 mkr de fyra forsta aren i den nya planperioden (2022-2025). Den
preliminara ekonomiska planeringsramen uppgar darfor till 1 048 mkr for planperioden
2022-2033. Det innebar en kraftig minskning fér framfor allt perioden 2022-2025.

Kraftiga kostnadsokningar framfor allt for nyinvesteringar/storre ombyggnadsatgarder
(steg 4 atgarder i gallande lansplan, innebar att det inte finns utrymme for medel till
steg 1-3 atgarder (paverkansatgarder/effektivisering av transportsystemet) under
planperioden 2022-2025.

Da paverkansatgarder/effektivisering av transportsystemet (steg 1-3 atgarder) bedoms
ha mindre miljopaverkan an nyinvesteringar/storre ombyggnadsatgarder (steg 4
atgarder) ar bedomningen att lansplanen for &r 2022—-2033 kommer att innebara nagot
stdrre negativ miljopaverkan an for gallande lansplan 2018—-2029.

Strategiska val och alternativa inriktningar av lansplanen

17 8 Miljokonsekvensbeskrivningens innehall enligt 6 kap. 35 § 2 miljobalken ska
avse uppgifter om

1. mdijliga alternativa utformningar och skalen for den valda utformningen
med hansyn till miljoeffekter,
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2. mojliga alternativa platser och skéalen for valet av plats med hansyn till
skillnader i miljéeffekterna mellan den valda platsen och alternativen,

3. undersokta mojliga alternativ i fraga om teknik, storlek, omfattning,
skyddsatgarder, begransningar, forsiktighetsmatt och andra relevanta
aspekter och skalen for de val som har gjorts med hansyn till
miljéeffekter, och

4. enredovisning av alternativa sétt att na samma syfte, om lansstyrelsen
under samradet har begart att miljokonsekvensbeskrivningen ska
innehalla en sadan redovisning

Miljokonsekvensbeskrivningar ska aven analysera alternativa inriktningar till det
liggande forslaget och da framfor allt utifran ett miljoperspektiv. Detta gors inte har da
det inte funnits tid och resurser till detta. Istallet ges i det féljande nagra mer évergrip-
ande kommentarer kring alternativ.

De alternativa inriktningar som héar framst bedoms vara av intresse att peka pa ar
sadana som ger storre positiv miljo- och klimatpaverkan an det liggande forslaget.

Att mildra negativa effekter av atgarderna i det liggande forslaget och forsla kompensa-
tionsatgarder och liknande, bedoms vara en fraga av storre betydelse i den mer
detaljerade planeringen som tar vid efter lanstransportplanen, som &r en dvergripande
strategisk plan.

Alternativa inriktningar, med stdérre miljo- och klimatnytta, maste vagas mot och forhalla
sig till de prioriteringsgrunder som lagts fast i lanstransportplaneringens direktiv.
Prioriteringsgrunderna ar komplexa och innehaller sadval malkonflikter som synergi-
effekter. Miljo- och klimataspekter samt att planeringen ska bidra till miljé- och
klimatmalen ar en grund for prioriteringarna, men dar finns flera andra grunder. Planen
ska ocksa bidra till regional utveckling, tillganglighet, trafiksakerhet m.m.

En frAga som kan vara rimlig att stalla nar alternativ ska analyseras ar om det rader
balans i avsatta resurser mellan de olika mal och funktioner som planen ska bidra till?
En annan fraga ar om det liggande planforslaget tar tillrackligt stort ansvar fér miljo-
och klimatmalen ska kunna nas? Maluppfyllelsen for dessa beror dock pa manga
faktorer och transportplaneringen kan bidra till en del.

Fordelningen mellan olika potter och objekt ar delvis styrdt av olika direktiv och maste
vara med som en foljd av planeringsprocessen bedéms vara nédvéandiga att ha med.
Det finns dock en majlighet att prioritera atgarder som ger stor miljé- och klimatnytta.
En sadan prioritering skulle kunna vara att lyfta fram de typer av atgarder inom de olika
potterna som enligt befintlig kunskap ger stor miljonytta. Ett annat alternativ skulle
kunna vara att 6ka volymen pa dessa potter. Generellt innebar det att mer prioritera
steg 1-3-atgarder och mindre steg 4-atgarder.

| planforslaget &r ett av de storsta projekten en motesfri riksvag 66 U-lansgransen-
Smedjebacken. Om man har hade kunnat vélja billigare atgarder for att forbattra denna
stracka, exempelvis mittenraffling istallet for motesfri vag hade resurser kunnat laggas
pa andra atgarder, men da med resultatet av samre maluppfyllelse for andra mal.

7 Uppfdljning av lansplanens miljopaverkan

Uppfoljning av Dalarnas miljé- och klimatmal sker inom ramen for den regionala
miljomalsuppfdljningen som Lansstyrelsen i Dalarnas lan ansvarar for samt genom
uppfdljning av Dalastrategin
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For de atgarderna i planen som kraver fortsatt planering enligt vag- eller jarnvagslagen
kommer miljopaverkan att beaktas och hanteras mer ingdende vid deras respektive
planeringsskeden.

8 Osakerheter

Bedomningar av detta slag i ett tidigt skede och pa 6vergripande niva ar forknippade
med en rad osékerheter. Miljokonsekvensbeskrivningen utgar fran aktuella och idag
kanda forhallanden och antaganden om radande trenders férhallanden framéver.
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