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Sammanfattning

Regeringens direktiv anger att respektive lans tilldelade preliminara ekonomiska
planeringsram for planperioden 2022-2033, 1 294 mkr for Dalarna, ska justeras under
de fyra forsta aren i den nya planperioden (2022-2025) i férhallande till verkligt utfall av
upparbetade medel i géllande lansplan fér 2018-2021.

Dalarna har haft en véldigt hog upparbetningsgrad 2018-2021 (drygt 150 procent).
Detta har kunnat ske genom att andra lan/regioner i olika omfattning haft en relativt 1ag
upparbetningsgrad och darmed inte forbrukat tilldelad ekonomisk planeringsram, ett
totalt s k nollsummespel.

Trafikverket har utifran regeringens direktiv/uppdrag beslutat (2021-07-02) att gora en
avrakning i Dalarnas lansplan med 246 mkr for de fyra forsta aren i den nya
planperioden. Den preliminara ekonomiska planeringsramen fér Dalarna uppgar darfor
till 1 048 mkr for planperioden 2022-2033. Detta innebar en kraftig minskning av den
tilldelade ekonomiska planeringsramen framfér allt for perioden 2022-2025, varfor
lansplanen blir tydligt baktung (2026-2033).

Utifran gallande lansplan har det skett kraftiga kostnadsokningar av framfor allt storre
namngivna ombyggnadsatgarder i gallande Lansplan. Rv66 Fagersta/Vastmanlands
lansgrans-Smedjebacken, motesfri vag, har 6kat med cirka 270 mkr; fran 250 mkr till
520 mkr och Rv70 Sarnaheden-ldre med ca 120 mkr; fran 80 mkr till 197 mkr.

Utifran avrakningen och kostnadsdkningar finns det huvudsakligen endast ekonomiskt
utrymme 2022-2025 (180,1 mkr) for att kunna genomféra tva stora namngivna
nyinvesteringar/stérre ombyggnadséatgarder i form av Rv66 O Tandd-Bu (pabdrjad
halvarsskiftet 2021) och Vasaloppsvagen (klar for byggstart 2022). Enligt regeringens
direktiv bor lansplanen innehalla de objekt som byggstartats och inte avslutats vid
ingangen av 2022.

Region Dalarna har gjort ett stallningstagande i preliminar lansplan for regional
transportinfrastruktur i Dalarna 2022-2033 som forutsatter regeringsbeslut infor
nasta revidering av lansplan (prel. ar 2026) om fortsatt statlig samfinansiering om
minst 30 procent fran nationell plan for métesseparering efter ar 2027. Medlen fran
eventuell samfinansiering reserveras for att finansiera byggnationen av objektet
Rv70 Sarnaheden-Idre.

Region Dalarna avser att i samverkan med Trafikverket ta fram en avsiktsforklaring
for att tillskjuta egna medel (extern medfinansiering) for att snarast mojligt kunna
paborja en planlaggningsprocess for objektet Rv70 Sarnaheden-Idre. Kostnad for
planlaggningsprocessen beddms till cirka 15-20 mkr. Syftet ar att det finns en fardig
vagplan for faststallelse infor nasta revidering av lansplanen (preliminart 2026).

En avsiktsforklaring med malet att ta fram ett avtal tas fram i samverkan med

Trafikverket for att 2023 starta planlaggningsprocess for objektet Rv70

Sarnaheden-Idre. Objektet Rv70 Sarnaheden-ldre ska senast i samband med revideringen av
lansplanen (prel. ar 2026) inforas i sin helhet och vid behov forskotteras for att kunna
paborjas nar vagplanen ar faststalld.
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1. Inledning

1.1 Bakgrundsbeskrivning

Regeringen gav i juni 2021 regionerna i uppdrag att ta fram nya trafikslagsovergripande
l&nsplaner for regional transportinfrastruktur for perioden 2022-2033. Trafikverket fick
for samma period i uppdrag att ta fram en trafikslagsévergripande nationell plan for
utveckling av transportsystemet.

Lansplanen tar sin utgangspunkt i gallande lansplan samt i infrastrukturpropositionen,
regeringens direktiv, strategiska inriktningar och prioriteringar i form av regionala mal
inom ramen for den regionala system-analysen (december 2016), kompletterande
faktaunderlag till gallande regional systemanalys (februari 2021) och den regionala
utvecklingsstrategin "Dalastrategin 2030 — Tillsammans for ett hallbart Dalarna (juni
2021)". Arbetet har bedrivits genom ett brett férankrings-arbete i form av kommun-
dialoger och referensgrupper med politiker, tjanstepersoner samt representanter fran
Trafikverket, lAnsstyrelsen, naringsliv, kommuner, partnerskap/intresseféreningar m fl.
organisationer.

Den politiska forankringen gentemot kommunerna har framst skett genom Beredningen
for Dalarnas Utveckling (BDU representerade av kommun-styrelsernas ordférande).

Lansplanen har genom planens namngivna objekt, ett starkt fokus pa att méta upp
behov for bestksnaringen och exportnaringen/industrin i Dalarna, vilka bada bidrar pa
ett tydligt och mycket positivt satt till Sveriges ekonomi och lanets utveckling.

1.2 Direktiv

| regeringens direktiv anges de ekonomiska ramarna sammanlagt uppga till 799
miljarder kronor for nationell plan och lansplaner (en 6kning med 176,5 miljarder kronor
gentemot géllande planer) varav

e 165 mdr (6kning 40 mdr) for vidmakthallande/underhall av statliga jarnvagar.

e 197 mdr (6kning 33 mdr) for vidmakthallande/underhall av statliga vagar
inklusive barighet och tjalsakring av vagar samt till bidrag av enskild vag

e 437 mdr (6kning 103,5 mdr) for utveckling av transportsystemet.

Inom ramen for utveckling av transportsystemet (437 mdr) avséatts 42 mdr till
lansplaner. Dalarna har tilldelats en preliminar planeringsram pa 1 294 mkr for
planperioden 2022-2033 (en 6kning med ca 14 procent gentemot géallande Lansplan).

Respektive lans arliga planeringsram ska dock justeras under de fyra forsta aren i ny
planperiod (2022-2025) i férhallande till verkligt utfall av upparbetade medel 2018-
2021. Dalarna har haft en valdigt hog upparbetningsgrad 2018-2021 (drygt 150
procent). Trafikverket har utifran regeringens direktiv/uppdrag beslutat (210702) att
gora en avrakning i Dalarnas lansplan med 246 mkr for de fyra forsta aren i den nya
planperioden. Den prelimindra ekonomiska planeringsramen for Dalarna uppgar
saledes till 1 048 mkr for planperioden 2022-2033. Det innebar en sarskilt kraftig
minskning av den tilldelade ekonomiska planeringsramen under perioden 2022-2025
varfor lansplanen blir tydligt baktung (2026-2033, se kap 6 Atgardsplanering).
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Lansplanerna ska vara trafikslagsovergripande, utga fran ett lanséverskridande och
nationellt perspektiv samt dar sa ar relevant ett perspektiv 6ver nations-granserna.
Propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige
(prop.2020/21:151) ska beaktas i sin helhet, de transportpolitiska malen inklusive
klimatmalen, fyrstegsprincipen (se bild nedan) samt regionala utvecklingsstrategier
(Dalastrategin och Regional systemanalys), ska vara utgangspunkter for forslag till
atgarder. Vidare bor, vid prioriteringen av atgarder, forutsattningar for att mota behov
av Okat bostadsbyggande och industriinvesteringar, vagas in tillsammans med de
transportpolitiska malen.

| lansplanen ska redovisas hur mycket medel som avsatts till:
e samfinansiering av atgarder i nationell plan (atgarder i nationella stamvéagar
och, jarnvagar)
o statlig medfinansiering (kommunalt vagnat, regional och lokal kollektivtrafik)
o fdrdelning mellan trafikslag samt till cykelinfrastruktur

Utifran 6 kap. Miljobalken, gors en miljobedémning av lansplanen, dar miljceffekter ska
identifieras, beskrivas och bedémas. En regional plan for transportinfrastruktur antas
alltid medfora betydande miljopaverkan och darfér ska en miljobedémning goras av
planen (férordning SFS 1998:905 om miljékonsekvensbeskrivningar).

Lansplanerna ska beskriva vilka atgarder som bor prioriteras for att bidra till de
transportpolitiska malen inklusive klimatmalen. Prioriteringarna ska motiveras och
effekter pa de transportpolitiska malen ska redovisas. Atgarder som kan péverka
transportefterfrdgan och val av transportsatt (steg 1 atgarder) samt atgarder som ger
effektivare anvandning av befintlig infrastruktur (steg 2 atgarder) kan 6vervagas. De
atgarder som valjs for persontransporter, vilkka huvudsakligen sammanfaller med de
prioriterade kollektivtrafikstraken, bor bidra till att andelen kollektivtrafik ckar.

Fyrstegsprincipen

Steg 1 Atgarder som péverkar transportbehovet och val av transportsétt.

Steg 2 Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt infrastrukturnét

Steg 3 Infrastrukturforbattringar och mindre ombyggnadsatgéarder.

Steg 4 Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder. Valjs i sista hand.

1.3 Lansplanens omfattning
Lansplanen far omfatta foljande andamal enligt férordningen (1997:263) om lansplaner
for regional transportinfrastruktur

e Investeringar i statliga vagar som inte ingar i stamvéagnatet (inklusive cykelvagar
i anslutning till regionala véagar),

o Atgarder som kan paverka transportefterfrdgan och val av transportsatt samt
atgarder som ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur,

e Atgarder i andra icke statligt finansierade anlaggningar av betydelse for det
regionala transportsystemet, som bor redovisas i planen,

o Driftbidrag till icke statliga flygplatser som beddms vara strategiskt viktiga for
regionen
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e Medfinansiering av investeringar och forbattringsatgarder i nationell plan,
e Byggande och drift av enskilda vagar.

Statlig medfinansiering till:

e Byggande av stationer, terminaler, hallplatser, spar-, vag- och gatuanlaggningar
for regional och lokal kollektivtrafik,

o Atgarder for okad tillganglighet i kollektivtrafiken for resenérer med
funktionsnedsattning.

e Transportinformatik eller miljo- och trafiksakerhetsatgarder pa det kommunala
vagnatet.

e Byggande av flygplatsanlaggningar.

2. Den samlade riktningen

2.1 Agenda 2030 och Trafikverkets Malbild 2030

Det internationella hallbarhetsarbetet praglas av FN:s 17 globala hallbarhetsmal i
Agenda 2030. De globala malen definierar det hallbara samhallet och omfattar de olika
hallbarhetsaspekterna. De ar kvantifierade och tidsatta for att visa att det behovs ett
hogre tempo i forandringen. De &r hdgt prioriterade av den svenska regeringen.

Ett av de globala malen i Agenda 2030 handlar om jamstéalldhet. Det ingar ocksa i
Sveriges funktionsmal om tillganglighet och handlar om att transportsystemet ska vara
jamstallt, det vill s&ga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

For att konkretisera de transportpolitiska malen och samtidigt sammanfatta vad de
globala malen betyder for transportsystemet i Sverige, har Trafikverket samlat 10
aspekter och 14 mal i Malbild 2030 for transportsystemet. Inom 10 prioriterade
aspekter har transportsystemet en avgorande betydelse for att bidra till ett hallbart
samhalle. For flera av dessa har riksdag och regering satt mal till ar 2030, till exempel
mal for klimatpaverkan, aktivt resande, miljokvalitetsmal, trafiksakerhet eller
tillganglighet i hela landet. F6r andra aspekter har Trafikverket foreslagit mal till ar
2030. (Ur Trafikverkets rapport "Inriktningsunderlag infor transportinfrastruktur-
planeringen for perioden 2022 — 2033 och 2020-2037".)

2.2 EU-mal

Den grona given ar EU:s nya tillvaxtstrategi sedan 2019 och &ar en viktig del i EU:s
strategi for genomférande av Agenda 2030 och de globala utvecklingsmalen. Malbilden
ar ett klimatneutralt EU till &r 2050, och den gréna given omfattar omradesspecifika
strategier for EUs omstallning till en modern, resurseffektiv och konkurrenskraftig
ekonomi dar det inte finns nagra nettoutslapp av vaxthusgaser ar 2050, dar den
ekonomiska tillvaxten har frikopplats fran resursforbrukningen och dar inga manniskor
eller platser lamnas utanfor.

Baserat pa den grona given presenterade Europeiska kommissionen i december 2020
en ny strategi for hallbar och smart mobilitet (Sustainable and Smart Mobility Strategy).
Strategin ersatter den tidigare Fardplanen for ett gemensamt transport-omrade fran
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2011 (den sa kallade "vitboken”). Strategin lagger grunden for hur EU:s transport-
system kan genomga en gron och digital omvandling och bli mer motstandskraftigt mot
framtida kriser. Enligt den europeiska grona given kommer resultatet att bli en minsk-
ning av utslappen med 90 % fram till 2050, med hjalp av ett smart, konkurrenskraftigt,
sakert, tillgangligt och ekonomiskt éverkomligt transportsystem. Bland annat ska det
transeuropeiska transportnatet vara fardigstallt till &r 2050, godstrafik pa jarnvag ska
vara fordubblad och i stort sett samtliga personbilar, latta lastbilar, bussar och nya
tunga fordon ar koldioxidneutrala.

Den nuvarande europeiska energi- och klimatlagstiftningen utgar fran malet om en
minskning av vaxthusgasutslappen med 40 procent till ar 2030, jamfort med 1990-ars
nivaer. Under 2021 har kommissionen presenterat ett lagstiftningspaket med forslag for
att andra klimatmalet. Det nya malet ligger nu pa en minskning med 55 procent av
vaxthusgasutslappen till 2030. Paketet, "Fit for 55", omfattar flertalet andringsférlag av
nuvarande energi- och klimatlagstiftning och en del nya forslag pa lagstiftning och
finansiering.

2.3 Den nationella transportpolitikens mal

Det 6vergripande malet for den svenska transportpolitiken ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Detta har preciserats i ett funktionsmal och
ett hansynsmal.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Transportsystemet ska ge alla en grundlaggande tillg&nglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
ocksa vara jamstallt genom att likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och hélsa som &r viktiga aspekter i ett
hallbart transportsystem. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det
overgripande generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra
till 6kad héalsa.

2.4 Nationella och regionala miljomal

Det svenska miljomalssystemet omfattar ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och
28 etappmal. Generationsmalet anger inriktningen for den samhallsomstall-ning som
behover ske inom en generation for att na miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsmalen
anger det tillstand i den svenska miljon som miljdarbetet ska leda till. Etappmalen
anger steg pa vagen till generationsmalet och miljokvalitets-malen. Det finns manga
miljo- och klimatmal av betydelse for transporter. Nya reviderade nationella mal
foranleder aven regionala revideringar framéver.

De miljomal som &r viktigast for transportsektorns verksamhet ar:
e Generationsmalet.
e Bara naturlig forsurning.
¢ Ingen 6vergbdning.
e Ett rikt véxt- och djurliv.


https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_sv
https://www.centralsweden.se/nytt-lagstiftat-klimatmal-om-minskning-av-vaxthusgaser-med-55/
https://www.centralsweden.se/nytt-lagstiftat-klimatmal-om-minskning-av-vaxthusgaser-med-55/
https://www.centralsweden.se/nytt-lagstiftat-klimatmal-om-minskning-av-vaxthusgaser-med-55/

9 (54)
REGION
DALARNA Preliminar Lansplan 2022-2033 2022-04-11 RUN 2022/121

e Begransad klimatpaverkan.
e God bebyggd miljo.

e Frisk luft.

Det nationella malet om en fossiloberoende fordonsflotta ar 2030 &ar ocksa viktigt.

En val fungerande infrastruktur &r avgorande fér Dalarna som ett av landets ledande
besoks- och exportlan. Att fa till stand mer resurssnala och miljévanliga transporter, ar
en av de storsta utmaningarna om miljomalen ska kunna uppnas.

Avgransningen av miljdaspekter som bedoms vara aktuella for revideringen av
Lansplanen utgar fran Trafikverkets Metod for milisbedomning av infrastruktur-planer
och utgar séledes fran féljande huvudsakliga fokusomraden:

e Klimat
e Halsa
e Klimat
e Hushallning av resurser

2.5 Dalastrategin 2030 — Tillsammans for ett hallbart Dalarna
Dalastrategin 2030 ar Dalarnas regionala utvecklingsstrategi fran 2021. Det 6vergrip-
ande och langsiktiga malet for Dalastrategin ar ett hallbart Dalarna med utvecklings-
kraft i alla delar av lanet. Genom ett utmaningsdrivet angreppssatt med hallbarhet i
fokus bidrar Dalastrategin till genomférandet och maluppfyllelsen av Agenda 2030.
Arbetet for ett hallbart Dalarna drivs inom tre malomraden; ett klimatsmart, ett
konkurrenskraftigt och ett sammanhallet Dalarna.

Dalastrategin lyfter behovet av samhallets robusthet och god resiliens vid klimat-
forandringar, ett konkurrenskraftigt Dalarna dar naringslivet ar livskraftigt och bidrar till
hallbar tillvaxt, och ett Dalarna som upplevs nara mellan saval manniskor som platser, i
nara samspel med omvarlden. Genom att utga fran platsers betydelse och se till varje
plats utmaningar, majligheter och resurser ska det regionala utvecklingsarbetet bidra till
utvecklingskratft i alla delar av Dalarna.

I en alltmer sammankopplad varld &r stérre évergripande trender och utmaningar
gemensamma for manga regioner och lander. Hur platser paverkas skiljer sig daremot
at, bade beroende pa platsens forutsattningar och dess beredskap. | "Dalastrategin
2030 identifieras de storsta samhéllsutmaningarna och vands till maéjligheter:

e God kompetensforsorjning trots aldrande befolkning och urbanisering

e Hallbar tillvaxt som forutsatter goda livsmiljoer och méjliggérande infrastruktur

e Teknisk utveckling och digitalisering skapar méjligheter men kréaver ny
infrastruktur och nya kompetenser

e Global konkurrens okar behovet av innovation och samverkan

e Starkt sammanhallning och upplevelse av trygghet, delaktighet och inkludering
behdvs i tider av vaxande polarisering

e Hallbar utveckling och tillvaxt forutsatter miljoméassig omstallning

Lansplanen for regional transportinfrastruktur ar en av de delstrategier och handlings-
planer som ska bidra till genomférandet av "Dalastrategin 2030”, och bemgdta samhalls-
utmaningarna med att skapa mojligheter.
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Modell av flernivastyre. lllustrerar den samlade riktningen och hur lansplanen fér regional
transportinfrastruktur ar en del i genomférandet av Dalastrategin. "Ur Dalastrategin 2030”.

3. Beskrivning av dagens transportsystem

Se Regional systemanalys Dalarna (161207) och Underlag till kompletterande
faktaunderlag till gallande regionala systemanalys (210224) pa
www.regiondalarna.se/lansplan.

3.1 Dalarnai ett storregionalt perspektiv

| Dalarna ligger tatorterna som ett parlband langs tydliga strak. Dar sammanstralar
aven de for saval nationell som regional niva viktiga nord-sydliga och Ost-vastliga
jarnvags- och vagstraken, som utgor basen for Dalarna, som ett av landets absolut
stdrsta godsgenererande lan. Dalarna &ar dessutom ett transitlan fér den omfattande
nord-sydliga godstrafiken i Sverige. Vart fjarde godstag (per dygn) pa svensk jarnvag
har sitt ursprung i eller passerar Borlange. Ett viktigt paverkansarbete for att starka
satsningarna i den gemensamma transportinfrastrukturen genomférs genom det
storregionala samarbetet Botniska korridoren, ett samverkansprojekt mellan Sveriges
sju nordligaste regioner.


http://www.regiondalarna.se/lansplan
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Dalarnas infrastruktur i Botniska korridoren som del i ScanMed-korridoren via Godsstraket
genom Bergslagen, och Dalabanan som anslutande strak.
Bild: Samarbetet Botniska korridoren.

Dalarnas narhet till Stockholm/Malardalsregionen ger férutsattningar fér en samverkan
och ett gemensamt arbete fér utveckling av en storregional struktur i Mellansverige,
inte minst for att 6ka och starka arbetsmarknadsregionerna 6ver lansgranser. | det
storregionala samarbetet En Battre Sits (genom Malardalsradet) deltar Region Dalarna
som associerad medlem.

Dalarnas narhet till Stockholm/Malardalsregionen ger férutsattningar fér en samverkan
och ett gemensamt arbete fér utveckling av en storregional struktur i Mellansverige.

3.2 Viktiga strak som interagerar

Dalarna har flera nationella stamvagar (E16, E45, Rv50, Rv70) som stracker sig genom
lanet och som interagerar med varandra och med 6vriga prioriterade regionala strak.
Dalarna ar bland annat darfor unikt vad galler en omfattande belastning pa
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vagtransportsystemet sarskilt for langvaga personresor och godstransporter. Vidare
torde etableringen av ett nytt regemente i Falun generera ytterligare tunga transporter
l&ngs det nationella och regionala vagnatet i Dalarna, Den omfattande turisttrafiken har
en pataglig paverkan pa transportsystemets kapacitet i hela Dalarna, varav en stor del
pa det regionala vagnatet. Trafikflodet for turiststrommarna pa Rv66 som uppgar till
cirka 14 000 ADT (Fiskarheden) vid trafiktoppar, vilket under hégtrafiktimmarna pa
Rv66 och Vasaloppsvagen motsvarar 5 ganger respektive 15 ganger storre trafik.
Detta stéller hoga krav pa vagstandard och hastighetsansprak for saval den nationella
som regionala tillgéngligheten i det funktionellt prioriterade vagnatet. | praktiken
uppstar darfor trafikinfarkter aven i den héar delen av landet, det vill saga utanfor
storstadsregionerna, nar vagstandarden inte svarar mot de faktiska trafikflodena.

Under hdgséasong har Salenfjallen och Idre-/Grovelsjéfjallen éver 100 000 besokare
och man brukar tala om en "stad pa fjallet” - ett "Vasteras” som forflyttar sig varje vecka
till och fran Salen-/Idreomradet. Dalarnas omfattande vagtransportsystem belastas
aven av trafik till andra starka bes6ksmal inom lanet sasom Siljansomradet, Romme
Alpin (Borlange) och Séfsen (Ludvika/Fredriksberg) liksom av transittrafik genom lanet
till besoksmal utanfor Dalarna.

Sammantaget innebar det ett hart tryck pa hela transportsystemet i och genom Dalarna
dar en val fungerande infrastruktur ar avgorande fér Dalarna som ett av landets
ledande besoks- och exportlan, saval som for hela Sveriges utveckling.

For att illustrera detta har Region Dalarna beraknat dessa véagars ADT utifran det

normala sambandet, vilket kan jamféras med ett ADT strax under 14 000 fordon. |
bilden nedan visas de tva vagarna tillsammans med E4 norr respektive séder om

Gavle langs strackor som idag har cirka 12 000 respektive 13 000 i angiven ADT

(2018), strackor som idag ar motesseparerade 2+1/2+2-vagar.

Vvagdimensionering (4 bilder ovan i karta) baserat p& ADT. Vansterstapel
Vasaloppsvéagen /Rv66 och hdgerstapel E4 norr respektive sdder om Géavle.
Statistikkalla ADT: NVDB 210204. Bearbetning AFRY.
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Analogt med resonemanget ovan, &r Dalarnas funktion relativt motsvarande nar det
kommer till godstransporter pa vag.

| figuren nedan redovisas ADT fér den tunga trafiken pa Dalarnas vagnat. Av figuren
framgar att E16 Rv50, Rv68 och Rv70, utgor de tyngsta godsstraken. En orsak ar att
Dalarna utgor ett viktigt transitlan for trafik till och frAn norra Sverige. Ett annat ar att
tillverkningsindustrin tar in mycket insatsvaror pa vag och att den skogliga naringen
nyttjar vagsystemet for sina ravarutransporter. Det framgar aven valdigt tydligt att
ADT mot Gavle p& E16 ar hogt for den tunga trafiken vilket till stor del har kopplingar
till den narmaste hamnen for Dalarna, Gavle hamn.

Kalla: Overflyttning av gods till jarnvag och sjofart i Region mitt. Trafikverket — TRV
2020/100617

3.3 Utpekade gods- och persontrafikstrak i och genom Dalarna
| den regionala systemanalysen (161207) har pekats ut atta funktionella gods- och
persontrafikstrak i och genom Dalarna. Straken avser saval vag som jarnvag. Dessa
atta strak ar:

e EI16/Vasterdalsbanan/Gavle hamn.
E45/Inlandsbanan.
¢ Rv50 (Bergslagsdiagonalen)/Bergslagsbanan/Gavle hamn/Géteborgs hamn.

¢ Rv70/Dalabanan/Vasaloppsvagen/Dala Airport/Mora-Siljan flygplats.
¢ Rv26 (Halmstad—Kristinehamn—Mora).

e Rv66/Bergslagspendeln/vag 311.

e Rv68/Godsstraket genom Bergslagen/Gavle Hamn/Skanehamnar.

e Rv69 (Fagersta—Falun—Réattvik).



14 (54)
REGION
DALARNA Preliminar Lansplan 2022-2033 2022-04-11 RUN 2022/121

Figur 3.1. Utpekade funktionella gods- och persontrafikstrak

3.4 Véagnatet i Dalarna

De nationella stamvéagarna ar Sveriges nationellt dvergripande prioriterade vagnat. De
ar rekommenderade huvudvagar bade for langvaga tunga transporter och langvaga
persontransporter. De nationella stamvagarna genom Dalarna &r: E16 Norge/Oslo—
Gavle, E45 Goteborg—Malung—Mora—Orsa—Sveg—Karesuando, Rv50 strackan
Jonkoping-Orebro—Ludvika—Borlange—Falun samt Rv70 strackan Enkdping—Mora.
Ovriga statliga vagar i Dalarna ar s k dvriga riksvagar och lansvagar. Dessutom
finns ett omfattande enskilt vagnat.

Skillnaden mellan nationella stamvégar, 6vriga riksvagar och lansvagnatet ar att
investeringar i det nationella stamvagnatet planeras och finansieras via medel i den
nationella planen for transportsystemet, medan investeringar i 6vriga riksvagar och
lansvagar planeras och finansieras med medel ur lansplanen for regional
transportinfrastruktur. Medel fran Lansplanen far dock anvandas for att medfinansiera
atgarder i den nationella planen.
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Figur 3.2. Nationella stamvagar, évriga riksvagar och lansvagar i Dalarna, med utpekade vagstrak i
Dalarna.

3.5 Jarnvagsnatet i Dalarna

Det statliga jarnvagsnatet i Dalarna omfattar Dalabanan (Mora-Uppsala/Stockholm),
Bergslagsbanan (Gavle-Falun—-Borlange—Ludvika-Frovi/Kil-vaster om Vanern-
Goteborg), Godsstraket genom Bergslagen (Storvik—Avesta/Krylbo—Orebro—
Hallsberg—Mjolby), Bergslagspendeln (Ludvika—Fagersta—Kolback—(Vasteras) och
Vasterdalsbanan (Borlange—Vansbro—Malung/Malungsfors). Inlandsbanan AB
forvaltar sedan 1993 Inlandsbanan strackan Mora till Gallivare pa uppdrag av
staten. For detta far Inlandsbanan ett statligt driftsbidrag for att tacka kostnaderna
for drift och underhall av banan.
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Figur 3.3 Strategiska strak i jarnvagsnatet

Investeringar i det statliga jarnvagsnétet planeras och finansieras via medel i den
nationella planen for transportsystemet. Medel fran Lansplanen far dock anvandas for
att medfinansiera atgarder i nationell plan.

3.6 Hamnar av betydelse for Dalarna

De viktigaste hamnarna for Dalarna ar hamnarna i Gavle, Géteborg och hamnarna i
Skane.

Géavle hamn ar en viktig utskeppningshamn, men har &ven stor betydelse for import av
insatsvaror. For Dalarnas skogsindustrier & hamnen av stor vikt for att kunna
exportera virkesvaror.

Goteborgs hamn spelar en viktig roll fér Dalarnas naringsliv. Betydande godsvolymer
gar pa jarnvag mellan Gavle hamn och Goteborgs hamn.

De skanska hamnarna har en betydande roll fér in- och utskeppning for Dalarnas
naringsliv. Ovriga strategiska hamnar fér Dalarna &r hamnarna i Oxelésund och
Norrkdping, Vanerhamnar, Malarhamnar samt Orrskars hamn utanfér Séderhamn.
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3.7 Flygplatser av betydelse f6r Dalarna
Dalarna har idag tre flygplatser; i Borlange (Dala Airport), Mora (Mora-Siljan Flygplats)
och i Salenomradet (Scandinavian Mountains Airport).

Flygplatserna i Mora och Borlange har stor betydelse for de internationellt verksamma
industrier och foretag som finns lokalt med majligheter till anslutning till internationellt
flyg via Arlanda. Bégge flygplatserna har aven en stor betydelse fér det samhaéllsviktiga
flyget, vilket har uppméarksammats inte minst under pandemin. De ar viktiga for
ambulansflyg och helikopterflyg for patient- och organtransporter med stor betydelse
for narheten till sjukhusen i Falun och Mora samt for brandflyg, skolflyg, militarflyg samt
polisflyg. Flygplatserna i Borlange och Mora ar utpekade som tillfalliga
beredskapsflygplatser till och med 31 december 2021.

Flygplatsen i Salenomradet avser framst kommersiell trafik for bescksnaringens behov
pa svenska och norska sidan. Pandemin drabbade flygplatsen nastan omedelbart med
installda flighter, men flera flygbolag har kommersiella turer till flertalet destinationer
under vintern 2021/22.

Tillsammans nar de tre flygplatserna 210 miljoner innevanare inom tva timmar. Alla tre
flygplatserna har en god potential for att trafikeras med elflyg. De ligger pa lampligt
avstand till saval Stockholm/Arlanda som till Oslo/Gardemoen, och manga flygresor har
ett mindre antal passagerare som lampar sig foér de mindre elflyg som férvantas
komma ut pa marknaden inom de narmaste aren.

Ingen av lanets flygplatser har allmén trafikplikt under perioden 2019-2023, vilket ar ett
stort bekymmer foér naringslivet med internationell verksamhet, framst i norra och véastra
delen av lanet. En 6versyn av bedémningen for trafikplikt bor goras i en helhetslosning
for transportinfrastrukturen mot bakgrund av framsteg inom elektrifiering och framtida
mojligheter till fossilfritt flyg.

Arlanda flygplats ar av stor betydelse for naringslivet i Dalarna och i synnerhet fér
besoksnaringen da manga utlandska besokare flyger till Arlanda for att sedan ta sig
vidare till de olika resmal som finns i lanet. For Dalarnas naringsliv utgor flygplatsen
en majlighet att kunna verka och utvecklas pa den globala arenan.

4. Planeringsfdrutsattningar

Se Dalastrategin 2030, Regional systemanalys (161207) och Underlag till
kompletterande faktaunderlag till gallande regionala systemanalys (210224) pa
www.regiondalarna.se/lansplan.

4.1 Den regionala geografin

Ar 2021 har Dalarna strax under 300 000 invénare och bestér av 15 kommuner. Det
ar Sveriges fjarde storsta lan till ytan med en stor variation av natur- och kultur-
landskap, fjall, sjéar, skog, jordbruksmark, som tillsammans bidrar till [Anets karaktar.
Lanet praglas av en flerkarnighet med manga kommuner, flera avdem sma
befolkningsmassigt. Har ryms landsbygder, samhéllen och stdder med stora ytor som
ar mycket glest befolkade.


http://www.regiondalarna.se/lansplan
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Dalarnas storsta regionala centrum ar Falun och Borlange, som ocksa utgor den
storsta arbetsmarknadsregionen. En positiv utveckling och tillvéxt i Falun-Borlange ar
viktigt for utvecklingen i hela Dalarna, men pa samma satt ar Falun-Borlange
beroende av en god utveckling i 6vriga lanet. Har &ar flera lansgemensamma
funktioner lokaliserade, sdsom exempelvis Hogskolan Dalarna, lansstyrelsen, stora
delar av lanskulturen och regionsjukhuset. Har finns ocksa lanets logistiknav. Mora,
Avesta och Ludvika ar delregionala noder. Runt lanets noder finns goda méjligheter
att utveckla mer sammanhallna marknader for arbete, studier, boende och service.
Manga manniskor i Dalarna har ocksa sina arbetsplatser utanfor lanet, inte minst i
vara grannregioner samt i Norge.

Noden Falun-Borlange ar central for pendlingsmojligheter pa jarnvag med sitt lage
langs Dalabanan och Bergslagsbanan och pa vag langs E16, Rv50 och Rv70 med
kopplingar savéal inomregionalt som éver lansgrans mot tex Gavle, Orebro, Uppsala
och Stockholm. Det geografiska laget ger narhet till nationella och internationella
marknader och med flera viktiga godsstrak ar Dalarnas infrastruktur inte bara viktigt for
utvecklingen inom lanet utan ocksa for hela Sverige.

De langa avstanden kommer alltid vara en del av Dalarnas geografi, digitaliseringen
och innovativa transportldsningar kan gora en stor skillnad for att 6ka tillganglighet och
delaktighet i samhallet. Geografiskt kommer det dock aven fortsattnigsvis att behdva
transportera gods och personer. Dalarnas utstrackta geografi utgor en sarskild
utmaning ur hallbarhetssynpunkt dar insatser for 6kad fysisk tillganglighet och 6kade
floden kan leda till negativ klimatpaverkan. En regional utmaning for Dalarna ar saledes
att mojliggora starkta arbetsmarknadsregioner och god fysisk infrastruktur samtidigt
som klimatpaverkan minskar. | de delar av lanet dar tillgangligheten pé jarnvag och vag
inte racker till vare sig i restid eller i utbyggnad ar flyget en férutsattning for ett
konkurrenskraftigt naringsliv och darfér ar omstallningen till klimatneutralt flyg
avgorande.

4.2 Tillganglighet

| Trafikverkets vardering av nationell tillganglighet har merparten av Dalarnas kommun-
er god tillganglighet, dock klassificeras Malung—Salen och Alvdalens kommuner som
att ha en acceptabel tillganglighet respektive pa gransen till dalig tillganglighet. Trafik-
verkets systematiska anpassning av hastighetsgranserna till vadgarnas trafiksdkerhets-
standard pa det prioriterade vagnatet, kan komma att fa betydande negativa konse-
kvenser for nationell och regional tillgénglighet i transport-systemet. Sankta hastigheter
minskar tillgangligheten genom att det tar langre tid att transportera sig mellan arbets-
regioner, sjukvard och évrig samhallsservice. Den psykologiska effekten av att lagre
hastigheter 6kar det upplevda avstandet far inte heller underskattas.

En 6kad gang- och cykeltrafik (GC-trafik) ar en viktig del i ett tillgangligt och langsiktigt
hallbart transportsystem. En 6kad 6vergang fran bil till GC-trafik ger minskade utslapp
fran biltrafiken, sarskilt inom och mellan tatorter och kommuncentra. Det ger en
ekonomisk vinst i minskade underhallskostnader och en miljé- och halsovinst i
exempelvis minskade partiklar i luften. En 6kad andel resor med cykel forbattrar
halsolaget hos befolkningen genom mer regelbunden motion. For att méjliggora byte
fran bil till GC-trafik och kollektivtrafik, ar det viktigt att skapa ett sammanhangande
gang- och cykelvagsnat till malpunkter for arbete, skola, fritid och handel.
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4.3 Trafiksakerhet och olycksfrekvens

Trafiksakerhet, dess konsekvenser och majliga I6sningar ingar i de globala hallbarhets-
malen, Agenda 2030, och ar nara kopplade till andra hallbarhets utmaningar, sdsom
klimatférandringar, hélsa, jamlikhet, fattigdom och ménskliga réattigheter. Den breda
hallbarhetsagendan bidrar till att minska antalet omkomna och skadade i vagtrafiken.

Antalet omkomna i vagtrafiken ska halveras mellan 2020 och 2030. Antalet allvarligt
skadade ska minska med minst 25 procent till 2030. Det innebar max 133 omkomna
och max 3 100 allvarligt skadade. Under ar 2020 omkom 204 personer i vagtrafiken i
Sverige. Det ar mycket svart att med sakerhet kunna berakna vilken paverkan
pandemin har haft for trafiksékerhetsutvecklingen.

Under etappmalsperioden 2007-2020 har antalet omkomna mer &n halverats (60
procent) trots att trafiken har ékat med nastan 8.5 procent och befolkningen med 10
procent. De kategorier dar det skett stérst minskning av antal omkomna ar personbilar
och gaende. Bland framgangsfaktorerna marks tydligt att utvecklingen av sékrare
vagar, fordon och miljder for fotgdngare har gett effekt.

Utvecklingen av antalet allvarligt skadade ligger dock i niva med att na malet om
allvarligt skadade. Pakdrda fotgangare och singelolyckor med cykel dominerar bland
de oskyddade trafikanterna. For oskyddade trafikanter syns dock ingen stérre for-
battring Av alla allvarligt skadade i vagtrafiken ar nastan halften cyklister dar nivan pa
allvarligt skadade cyklister har legat kring 2 000 sedan 2006. Det pekar pa att det
behovs mer fokus pa gang- och cykelvagar, sékra gang- och cykelpassager, drift och
underhall samt cykelhjalmsanvandning.

Trafikverkets genomférande av justerade hastighetsgranser med utfasning av 90 km/h
till 80 km/h fram till 2025 innefattar ca 430 mil av det statliga vagnatet (>2000 ADT) Det
berdknas minska antalet omkomna med 7 personer per ar. Yiterligare ca 120 mil statlig
vag till ar 2025 bedoms fa hojd hastighetsgrans genom motesseparering, vilket
beréknas minska antalet omkomna med 9 personer per ar.

Det har skett en positiv utveckling av 6kad andel métesseparering, Métesseparering
beddms minska dédsrisken med 80 procent. Andelen omkomna under den senaste
femarsperioden pa ej motesseparerade vagar inom Trafikverket region mitt ligger
mellan 80-90 procent. Lansplanernas ekonomiska utrymme innebar dock stora
begransningar for att kunna genomféra kostnadskravande mittsepareringsatgarder.
Detta oavhangigt att det avsatts medel for medfinansiering fran nationell plan.

Hastighetsefterlevnaden ar fortsatt Iag, &ven om det har skett en forbattring med 2,5
procentenheter gentemot ar 2019. Aven andelen alkoholpéverkade forare som
omkommer i olyckor ar fortfarande hég och andelen narkotikarelaterade olyckor kar.

Det ar framfor allt singelolyckor pa tvafaltsvagar med hastighetsgrans 70—-90 km/h som
dominerar, Vad galler méteskollisioner med dodlig utgang intraffar ungefar tva tredje-
delar pa dessa vagar. Ungefar halften av de allvarliga olyckorna i Dalarna agde rum pa
det statliga vagnatet. Cirka 90% av de allvarliga olyckorna intraffar pa vagnat med
hastighet 6ver 60 km/h och cirkal0% pa vagnat med hastighetsbegransning 50 km/h
eller lagre. De flesta olyckor pa det statliga vagnatet sker i anslutning till de
dominerande vagstraken E16, E45, Rv50, Rv66, Rv69 och Rv70 (se figur 3.4 nedan).
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Omstallningen till mer aktivt resande, det vill séaga fler som cyklar och gar, kraver ocksa
att det skapas en miljo dar dessa resor kan ske pa ett tryggt och sakert satt. Genom
inforandet av barnkonventionen i svensk lag satts aven storre fokus pa barns séakerhet i
vagtrafiken. | allmanhet ar barns sakerhet i svenska trafiken hog, men atgarder for att
minska singelolyckor med cykel kan bidra till att foérbattra barns trafiksékerhet
ytterligare. Det behdvs bland annat en anpasshing av infrastruktur och hastighet fér att
inte riskera 6kade personskador.

Ett dodsfall i vagtrafiken varderas i dagslaget till cirka 46 miljoner kronor och en
allvarligt skadad till cirka 13 miljoner kronor. Antalet omkomna och svart skadade under
perioden 2017-2021 i Dalarna innebar en kostnad for samhallet pa drygt tio miljarder
kronor.

Figur 3.4 Plats for allvarlig olycka i Dalarna (januari 2013-november 2017). Ny aktuell statistik
med komplettering av 2018-2021 nedan i Figur 3.5 — dock ej tillganglig pa karta.

Svart markering = dédsolycka

R&d markering = allvarligt skadad

Kalla: Transportstyrelsen
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A Dodsolyckor | AN | Matligo | Lneriea | ot
2013 9 60 306 712 1087
2014 12 45 220 582 859
2015 12 33 263 624 932
2016 13 48 285 697 1043
2017 7 31 247 658 943
2018 10 42
2019 8 33
2020 9 36
2021 6 76
Totalt 86 410

Figur 3.5 Antalet allvarliga olyckor i Dalarna efter svarighetgrad och ar.

*) anges ej i kartan ovan samt ny akutell statistik ej tillgénglig fér 2018-2021.

Kalla: Transportstyrelsen.
Ar Omkomna skingfje S"g:;'gz Totalt
2013 9 97 477 583
2014 12 71 394 477
2015 12 72 371 455
2016 13 90 518 621
2017 7 88 524 619
2018 10 80 487 577
2019 8 93 450 551
2020 9 49 419 477
2021 6 76 463 545
Totalt 86 716 4103 4905

Figur 3.6 :Antalet omkomna, svart och lindrigt skadade i Dalarna.
Kalla: Transportstyrelsen

Turisttrafiken till och fran Dalarna ar under htgsasong, sommar och vinter, mycket
omfattande, sarskilt under veckosluten (torsdag—sdndag). Trafiken sammanfaller med
den omfattande pendling som sker mellan kommunerna i omradet; Avesta-Falun/
Borlange—Mora samt Ludvika—Falun/Borlange. Detta medfor stora tillganglighets- och
trafiksdkerhetsproblem i vagnéatet, som inte ar dimensionerat fér dessa stora trafik-
mangder. Trafikbelastningen under hogsasongens toppar ar i manga fall 10-15 ganger
hogre an genomsnittet Gver aret. Vintersasongen ger dock inget storre genomslag i
olycksstatistiken. Sommarmanaderna juni och juli har dock ovanligt manga dodsolyckor
om man tittar pa de senaste 10-15 aren.

4.4 Industri och besdksnaring ar betydelsefulla naringsgrenar
Dalarna ar ett betydande exportlan och inrymmer stora och viktiga varldsledande
exportforetag vars ekonomiska aktiviteter har en avgérande betydelse for landets



22 (54)
REGION
DALARNA Preliminar Lansplan 2022-2033 2022-04-11 RUN 2022/121

ekonomiska utveckling. Dalarna utgor samtidigt ett betydelsefullt besoksomrade,
sommar som vinter, med norra Europas storsta vinterdestination som en viktig del.

Naringslivet kraver allt battre kommunikationer for att manniskor ska motas for att
utveckla produkter, tjanster och affarer. Infrastrukturatgarder i de utpekade funktionella
gods- och persontrafikstraken i kapitel 3.3 ovan, ar viktiga for att bidra till genomfor-
andet av Dalastrategin. God infrastruktur i kombination med goda livsmiljoer blir viktiga
delar i arbetet for en hallbar regional utveckling och tillvaxt. Lanet behtéver goda
livsvillkor bade pa storre och mindre orter. Tillgang till vidgade arbetsmarknadsregioner
inom och utom lansgransen ar speciellt viktigt for att bibehalla ett starkt naringsliv.
Goda pendlingsmdgjligheter och korta restider ar avgérande och infrastrukturen bygger
sammanhallningen saval inom lanet som med 6vriga delar av landet.

4.4.1Naringslivets exportindustri och dess transportbehov

| Dalarna finns varldsledande stél-, tra- och elkraftindustri; globala foretag vars
konkurrenskraft bygger pa innovation, forskning och utveckling, och dessa
naringsgrenar ger ett betydande bidrag till Sveriges export och ekonomi.

Av Dalarnas tillverkande foretag finns ett flertal stérre foretag som har huvudsate
utanfor Dalarna. | syfte att belysa hur stor del dessa foretag bidrar till Sveriges ekonomi
har Mellansvenska Handelskammaren (rapport 2020 "Dalarnas och Gavleborgs
betydelse for Sveriges export”) genomfoért en undersdkning dar man bl.a. intervjuat
Boliden Mineral, Hitachi ABB Power Grids, Outokumpu Stainless, SSAB och Stora
Enso Paper. Underlaget som Handelskammaren redovisar uppger att Dalarnas bidrag
till Sveriges samlade exportvarde ar dubbelt sa stort som den officiella statistiken
redovisar. | samma rapport pavisas att Dalarna regionala handelsbalans (import-
export) pavisar ett mycket stort Gverskott.!

Platsens betydelse ar givetvis avgorande for denna del av Sveriges export, da
ravaran finns dar den finns och ej gar att flytta, darfér maste mojligheter till kompetens-
forsorjning och pendling till dessa platser sakerstallas, och infrastrukturen for utforsel
av varor till Europa forstarkas.

1 For Sverige ligger handelsbalansen kring ungefar noll.



23 (54)
REGION
DALARNA Preliminar Lansplan 2022-2033 2022-04-11 RUN 2022/121

Kartorna nedan starker Bergslagsregionens betydelse inom jarn- och stalindustrin.

Kéalla: Mellansvenska Handelskammaren

For Dalarnas exportindustri ar det avgérande att de gransoéverskridande och
godsbarande jarnvagstransporterna starks ytterligare genom fortsatt utveckling av det
europeiska TEN-T-néatet i var del av Europa. Idag ingar Godsstraket genom Bergslagen
i TEN-T natets stomnatskorridor ScanMed. En naturlig utveckling for Sveriges
exportnaring ar att forstarka det dvergripande TEN-T-natet genom att inkludera
Dalabanan som viktigt anslutande strak till ScanMed, samt aven Bergslagsbanan som
via Borlange forbinder Gavle hamn med Goéteborgs hamn.

Nar det handlar om behov av infrastruktur for tillverkningsindustrin i Dalarna sa skiljer
sig behoven lite at mellan Bergslagsomradet och norra Dalarna. For Bergslagsomradet
sker idag intransporter antingen pa jarnvag alternativt sa gar mycket av inleverans av
insatsvaror med lastbil. Orsaken till den relativt sett hdga andelen lastbilstransporter for
insatsvarorna ar att dessa oftast ar heterogena produkter med olika avsandarorter.
Detta bedoms aven i framtiden utgora grunden for intransporter till Bergslagsomradet.
For norra och véstra Dalarna dar skogsindustrin dominerar sker mycket av
intransporter/ravarutransporter bade pa det inhemska perifera vagnéatet och pa det
statliga vagnatet.

For uttransporter av fardiga eller foradlade produkter fran Bergslagsomradet ar
Bergslagsbanan &r av stor betydelse framférallt till Gavle hamn och andra Ostersjo-
hamnar eller Goteborgs hamn via straket vaster om Vanern, liksom via Orebro/
Hallsberg ner mot kontinenten. Godsstraket genom Bergslagen ar avgorande for
transittrafik av gods mellan norra och sédra Sverige men aven for vissa stora industrier
langs banan i lanet som alstrar en stor del godstrafik sdsom Stora Enso Fors och
Outokumpu i Avesta.
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Var fjarde godsvagn som idag rullar genom Sverige har Dalarna som slutdestination
eller ska rulla genom lanet. Borlange bangard &r harvid en stark och central nod dar
Bergslagsbanan och Dalabanan mats tillsammans med E16, Rv50 och Rv70.

Pa Dalabanan okar godsméangden och ar till storsta del relaterad till skogsindustrin.
Efter foradling skickas fardiga produkter ofta med jarnvag pa Dalabanan eller Vaster-
dalsbanan soderut och vidare i de godsstarka jarnvagsstraken. En reinvestering av
Vasterdalsbanan mellan Malung och Malungsfors har 6éppnat fér omflyttning av gods
fran skogsnaringen fran vag till jarnvag. Satsningen som ar kopplad till timmerterminal-
en i Malungsfors bedéms innebara en minskning av travaruforetaget Fiskarhedens
lastbilstransporter, framst pa E16, med cirka 3000 lastbilar per ar.

Aven i Insjon finns en betydande containerterminal i anslutning till BergkvistSiljanAB
dar fler foretag samverkar med containerutbyte, for att optimera transporterna pa
jarnvag med anslutning till Dalabanan.

Bolidens omfattande investering i Garpenbergsgruvan har inneburit ett kraftigt dkat
tonnage och transportarbete inom gruvnaringen. Garpenbergsgruvan ar i dagslaget
den mest effektiva underjordsgruvan for zinkbrytning i varlden.

| figuren ovan &skadliggors sysselsattning (antal anstéllda) inom tillverkningsindustrin i Dalarna.
Materialet ar uppdelat i tva delar for att beskriva Dalarnas historiskt sett stora variation i struktur
avseende de tillverkande foretagen. Det ena klustret utgors av de klassiska
Bergslagskommunerna och det andra klustret &r évriga kommuner i den norra och vastra delen
av Dalarna.

Kalla: Statistik IUC Dalarna. Bearbetning AFRY.
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4.4.2 Besotksnaring

Besotksnéaringen ar viktig i hela lanet men sarskilt kan dess relativa betydelse for lanets
glesaste delar lyftas fram. En stark besdksnaring i nordvastra Dalarna bidrar till en
starkare arbetsmarknad, konkurrenskraft, framtidstro och darmed en social
sammanhallning som hade varit svar att &stadkomma utan besoksnaringen. Den
mojliggor aven for service pa platser med lagt befolkningsunderlag.

Besotksnéaringen ar en platsbaserad basnaring som ar viktig fér Sveriges ekonomi.
Dalarna har en stark och vaxande besdksnaring och ar idag den stérsta besoks-
destinationen i landet utanfor de tre storstadsregionerna, med atta miljoner gastnatter
per ar. Besoksnaringen i lanet omsatter 7,6 miljarder per ar i ca 1000 foretag med drygt
6 100 sysselsatta.

Upplevelsesektorn, dit besdksnaringen réknas, &r globalt en av de mest snabbt
vaxande av alla delekonomier. | Sverige (ar 2019) star sektorn for 2,5% av BNP,
omsatter 306 miljarder kronor och sysselsatter 126 000 personer. Upplevelsesamhéllet
som begrepp har allt mer hamnat i fokus i diskussioner om ekonomiskt vardeskapande
och som konkurrensmedel. Upplevelser har blivit nAgot som produceras, paketeras och
sdljs.

Utifran SKR:s rapport var skatter och avgifter fran besoksnaringen tar vagen (Sweco
fallstudie november 2019), konstateras bland annat att staten erhaller 51 procent av
skatteintakterna fran bestksnaringen.

Besotksnéaringen har haft en mycket gynnsam sysselsattningsutveckling de senaste
aren och har potential till en fortsatt stark tillvaxt. 2018—-2019 uppgick antalet skiddagar
till 3,74 miljoner i hela Dalarna varav 2,4 miljoner i Sélenfjéllen och ca 0,54 miljoner i
Idre.

De investeringar pa tio miljarder som planerades inom besoksnaringen for perioden
2010-2020 har forverkligats. Detta har resulterat i ca 35 000 nya baddar varav ca 27
000 i Dalafjallen. De nya baddarna har i stora drag skapat 3 miljoner gastnatter, en
okad omsattning pa 2,2 miljarder och 2 200 nya arbetstillfallen.

Inom ramen for kommande planeringsperiod (2022-2033) planeras investeringar i
Séalenfjallen (2020-2030) for 4,7 miljarder och med den starka kopplingen till Trysil dar
det planeras investeringar for 3,7 miljarder. Idre-/Grovelsjoomradet planerar investe-
ringar for cirka 20 miljarder till 2032. Planerade investeringar kan sammantaget i
jamforelse med tidigare period (2010-2020), bland annat innebéra ytterligare ca 2000
nya arbetstillfallen.

Den nya flygplatsen i Salenomradet (Scandinavian Mountains Airport) invigdes i
december 2019 och beddms i prognoser kunna dka kapaciteten avsevart for att ta
emot langvaga besokare till omradet. Biltransporterna kommer dock aven fortsatt vara
avgorande for denna viktiga naring, dar den stora besoksmassan kommer fran
Stockholm/Malardalen. En jamforelse som kan goras ar att under hégsasong har
Dalafjallen éver 100 000 bestkare och man brukar tala om en "stad pa fjallet” - ett
"Vasteras” som forflyttar sig varje vecka till och fran Salen- och Idre/Grovelsjoomradet.
Transportpolitiken maste utformas sa att dessa infrastrukturstrak kan férbattras och
forstarkas hela vagen oavsett om det &r nationellt stamvagnat eller regionalt vagnat.
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Utbyggnaden av infrastruktur for elfordon och fossilfria drivmedel behover paskyndas
och &r av nationellt intresse.

Det pagar en stor Outdoor trend i varlden, sa aven i Sverige, dar vandring och cykling
ar de viktigaste aktiviteterna under barmarksperioden. Trenden pabdrjades innan
coronapandemin, men har forstarkts i och med pandemin. Detta kanner &ven Dalarnas
besoksnaring av. Denna efterfrdgan kan motas med tanke pa det stora utbud av
baddkapacitet under barmarksperioden som inte ar fullt utnyttjad i Dalafjéallen. Har kan
belaggningen 6ka markant och darmed omséttning och sysselséattning. Resandet med
bil till och fran turistdestinationer resulterar i stora sasongs- och veckovariationer i vag-
trafikflodena. Det gar stora mangder trafik pa vagar som inte ar byggda for dessa hoga
trafikfloden. Trafikflodet sker med en stark koncentration till framst vintersasongen,
men aven for den vaxande sommarsasongen. | takt med de 6kade investeringarna
inom besoksnaringen, for saval vinter- som sommarsasongen, byggs de redan
existerande trafikproblemen pa.

3% 5%
6% m Transport = Danmark
= Livsmedel = Norge
Shopping
= L Tyskland
m Aktivitet
= Restaurang 11% = Nederldnderna

Logi = Ovriga

Arssysselsatta i bestksnaringens delbranscher Hemuvist for utlandska besodkare i Dalarna
i Dalarna, 2019
Kélla: Region Dalarna (Regional systemanalys 161207). Bearbetning AFRY.

4.5 Befolkningsutveckling, kompetensforsérjning, arbets- och

studiependling
Den framtida transportinfrastrukturen maste ta hansyn till regionernas bidrag och
platsers betydelse for landets konkurrenskraft. Det galler beslut avseende saval
elektrifiering och utveckling av fossilfria drivmedel, som de investeringar av ny infra-
struktur i norra och mellersta Sverige som maste ske for att méta upp den starka
utveckling som finns inom exportindustri och besdksnaring.

Det har under en tid funnits en planeringslogik som gatt ut pa att framst gora investe-
ringar pa den plats som vaxer snabbast. Att befolkningen véaxer mest i sodra Sverige
innebar dock inte att den krymper i alla delar av norra Sverige. Av de sex nordligaste
l&nen forvantas fyra; Dalarna, Gavleborg, Jamtland och Vésterbotten, ha en stdrre
befolkning om tio ar. Om infrastrukturen i dessa lan inte ges samma resurser som i
sOdra delen av landet kvdver man den positiva utveckling som finns i denna del av
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Sverige, och dampar darmed landets konkurrenskraft. Darfor har denna planeringslogik
alltmer borjat ersattas av en planering som utgar fran varje plats forutsattningar.

Det ar en styrka att ha en stark regional kdrna som Falun-Borlange, men regioncentra
skapar inte all tillvéxt i lanen. Det finns en robusthet i att ha flera starka arbets-
marknadsregioner dar naringslivsstrukturen ser olika ut, nar en del av naringslivet gar
daligt kan en annan ga bra.

Dalarna har i storre utstrackning &n manga andra lan en flerkarnig orts- och arbets-
marknadsstruktur. Det flerk&rniga Dalarna har starka delregionala k&rnor runt Mora,
Falun-Borlange, Ludvika och Avesta men det finns ocksa relativt sma arbetsmarknads-
regioner i Vansbro och Malung-Salen. De sma arbetsmarknadsregionerna utgor en
sarskild utmaning, framst inom kompetensforsorjning.

En del av denna kan I6sas genom digitala I6sningar och en flexibel hallning till distans-
arbete, men man kommer inte ifran att man ocksa behéver ha mojligheten att med
rimlig restid ta sig till och fran dessa fysiskt. Bade Vansbro och Malung ligger dessutom
langs E16, ett av de stora straken till Salenfjallen, vilket innebar att infrastruktur-
investeringar i detta strak bidrar pa flera satt. Att battre kunna koppla lanets tva minsta
arbetsmarknadsregioner till lanets stérre skulle innebéra mycket for dessa platsers
framtida utveckling.

Nar arbetspendlingen mellan tatorter analyseras, framhalls ibland mindre tatorters
beroende av storre tatorter som har en stor andel av den lokala arbetsmarknadens
sysselsattning. Man menar att de mindre tatorterna ar beroende av den stora tatortens
arbetsmarknad. Detta ar dock en valdigt forenklad och enkelriktad analys. Pa samma
sétt som de mindre tatorterna ar beroende av den storre tatortens arbetsmarknad, ar
den storre tatorten beroende av de attraktiva boendemiljderna i de mindre omgivande
tatorterna. Om man ser till hela bilden och antar ett systemperspektiv, framtrader ett
behov av en vél fungerande arbetsmarknad, en val fungerande bostadsmarknad med
ett utbud av bostader i en mangfald av miljcer samt goda majligheter till kommunikation
— fysiskt och digitalt — mellan dessa.

| Dalarna ar Borlange den stora inpendlingsorten i sddra delen av lanet aven om Falun,
Ludvika och Avesta har positiva pendlingsnetton. | norra delen av lanet ar Mora den
tydliga inpendlingskommunen dar inpendlingen fran Orsa och Réttvik &r stor. Aven
Malung har ett positivt pendlingsnetto. Variationer i pendlarnas konssammansattning
avspeglar narings-strukturen och den kdnssegregerade arbetsmarknaden.

| Dalarna &r andelen kvinnor av inpendlarna till Borlange klart mindre jamfért med
inpendlingen till Falun. Ser man till kvinnornas andel av utpendlingen fran namnda
kommuner &r den storre fran Borlange an fran Falun. Borlange har mer industriell
pragel pa naringslivet, medan Falun har stdrre inslag av privata tjanster och offentliga
arbetstillfallen.
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Figur 4.5 Antal arbetspendlare 6ver kommungrans

En betydande del av gymnasie- och higskoleelever pendlar till sina utbildningsorter.
Gagnef, Orsa, Smedjebacken och Sater kommuner har den storsta andelen
gymnasielever som reser dver kommungrans. Som vald hogskola eller universitet
hostterminen 2015 for hdgskolenybdrjare boende i Dalarna dominerar Hogskolan
Dalarna med ca 500 elever. Uppsala ligger darefter med drygt 100 elever fran Dalarna.
Linkopings och Orebro universitet samt Gavle Hogskola hade ca 50-70 elever fran
Dalarna valt som studieort.

4.6 Kollektivtrafiken i Dalarna

En av Kollektivtrafikens framsta uppgifter ar att knyta samman arbetsmarknadsorterna
bade inom lanet samt Gver lansgrans i syfte att skapa forutsattningar for effektiv
arbetspendling, god tillganglighet till utbildning och god tillganglighet till saval fritids-,
vard- och andra serviceinrattningar.

Genom starka strak bidrar kollektivtrafiken till ett konkurrenskraftigt och sammanhallet
Dalarna. Starka strak kannetecknas av robust och tillforlitlig trafik pa de strackor som
har identifierade resandestrommar. Straken har trafiksakra och trygga héllplatser med
god tillganglighet for saval gang, cykel och bil samt effektiv linjestrackning, bra
turtathet, stort resande och god trafikekonomi.
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Bytespunkterna blir viktiga nav i straktrafiken for att forse tatort och landsbygd med
kollektivtrafik. Pa landsbygden och framforallt glesbygden, ar kollektivtrafikens
samhallsuppdrag tydligare med att tillgodose behovet av regional tillganglighet for
medborgarna.

Regionala kollektivtrafikmyndighetens upphandlade kollektivtrafik tdcker den storsta
delen av det allménna vagnatet och de storre tatorterna. Busstrafiken utfors pa
entreprenad av Sambus AB/TransDev AB och Keolis Sverige AB.

Nagra trafikforetag bedriver kollektivtrafik pa rent kommersiella villkor. Strackan
Dalarna - Stockholm trafikeras alla dagar i veckan. Man kan resa fran Stockholm och
Uppsala till flera fjalldestinationer. Utdver dessa bedrivs dven bestéllningstrafik med
buss.

Dalarna har direkta jarnvagsforbindelser med Sala (Stockholm), Orebro (Hallsberg-
Mjdlby), Vasteras och Gavle genom tagsystemet Tag i Bergslagen AB (TiB).

Kommersiell tagtrafik bedrivs av SJ som trafikerar strackan Mora respektive Falun till
Stockholm samt av Tagéakeriet i Bergslagen AB (TAGAB) som trafikerar strackan
Falun—-Goteborg.

Figur 4.6 Prioriterade kollektivtrafikstrak

Kalla: Region Dalarna. Bearbetning Infraplan.
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5. Regionala mal, 6nskade funktioner, brister och

o s .

atgardsstrategler
For varje malomrade i den regionala utvecklingsstrategin "Dalastrategin 2030” anges
ett antal positioner och prioriteringar som ska leda till genomférandet av
Dalastrategin, dar ett flertal &r kopplade till utvecklingen av transportsystemet. Dessa
prioriteringar och positioner ar framtagna for att ge riktning at den langsiktiga hallbara
utvecklingen i lanet, och ar utgangspunkter for de delstrategier och handlingsplaner
som ska starka genomfdrandet av Dalastrategin. For transportinfrastrukturen ar det
den regionala systemanalysen som &r den politiskt beslutade delstrategin, och som
ligger till grund for de langsiktiga transportplanerna.

Dalarnas regionala systemanalys galler sedan ar 2016, och baseras pa den tidigare
"Dalastrategin — 2020". Dock &r systemanalysen framtagen for att for att vara ett
langsiktigt strategidokument for regionens utveckling, och darfor ar dess
beskrivningar av regionala mal for transportsystemet, dnskade funktioner, brister och
atgardsstrategier fortfarande till storsta del giltiga. En komplettering av
systemanalysen med nya faktaunderlag togs fram i februari 2021, som tog hansyn till
intentionerna i den nya "Dalastrategin 2030".

De regionala mal for transportsystemet som presenteras i lansplanen 2022-2033 har
darmed sin utgangspunkt i den regionala systemanalysen och dess kompletterande
underlag fran 2021 med stod i "Dalastrategin 2030”.

Med de regionala malen som grund, har 6nskade funktioner som transportsystemet
behdover erbjuda for att bidra till malen formats. En bedoémning av brister i
transportsystemet har sedan genomforts, dvs skillnaden mellan énskad funktion och
dagens funktion. Slutligen utifran de regionala malen for transportsystemet, 6nskade
funktioner och bedémning av brister har atgardsstrategier formats, med stod i
fyrstegsprincipen.

5.1 Regionala mal for transportsystemet
Dalarna 2030 ska ha en val utvecklad och hallbar transportinfrastruktur som medger
stdrre arbetsmarknadsregioner och méter naringslivets transportbehov.

Nedanstaende tabell visar de positioner och prioriteringar i "Dalastrategin 2030" som
direkt staller krav pa transportsystemets funktion, och som &r utgangspunkten for de
regionala malen for transportsystemet.
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Malomrade

Position 2030

Prioriteringar

Ett klimatsmart Dalarna

Dalarna nar de nationella energi- och
klimatmalen

Med nya tekniker och tankesatt ar
Dalarna en forebild i arbetet for en mer
hallbar mobilitet

Framja det offentligas och naringslivets arbete
med att minska sina nettoutsldpp av
vaxthusgaser

Mojliggora hallbart resande och transporter

Starka strategisk hallbar och robust
samhallsplanering

Ett konkurrenskraftigt
Dalarna

Dalarnas starka naringsliv ar ledande
inom hallbarhet, vilket 6ppnat fér nya
export- och investeringsmojligheter

Dalarna har en utvecklad infrastruktur
som medger storre
arbetsmarknadsregioner och moéter
naringslivets transportbehov

Industri och besdksnaring ar fortsatt
betydelsefulla ndringsgrenar

Verka for en 6kad tillganglighet i
transportsystemet genom att starka insatser for
overflyttning mellan trafikslag och 6ver
geografiska granser

Verka for forbattrade pendlingsmojligheter
som ger 6kad tillganglighet till arbete och
studier

Verka for 6kade investeringar och underhall pa
for lanet prioriterade strak

Ett sammanhallet
Dalarna

| Dalarna finns attraktiva boendemiljoer
och grundldggande service i alla delar av
lanet

Utveckla en regionalt sammanhallen
samhallsplanering som bidrar till goda och
inkluderande livs- och boendemiljéer

Starka digital infrastruktur

Transportsystemet ska underlatta och bidra till majligheter till ett livslangt larande for
befolkningen i Dalarna och underlatta rekrytering och forsdérjning av spetskompetens.
Transportsystemet ska erbjuda effektiva pendlingsmdjligheter till utbildning och arbets-
marknad. Dalarnas naringsliv ska ha god tillganglighet till och fran nationella och inter-
nationella marknader som darmed ska underlatta utveckling av féretag. Miljomassigt
hallbara och resurseffektiva transporter ska ges forbattrade forutsattningar genom
transportsnal fysisk samhallsplanering dar kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt
resalternativ for att mojliggéra arbets-, studiependling och fritidsresor.

Kollektivtrafik ska bidra till hallbar utveckling genom att 6ka sin marknadsandel mot
bilen. Transportsystemet ska vara jamstallt sa att det pa ett likvardigt satt svarar mot
kvinnors och méans behov samt bidrar till att 6ka den sociala hallbarheten. Det ska vara
sakert och tryggt med nollvisionen som ledstjarna, dvs att inga personer dédas eller
skadas allvarligt i trafiken.

5.2 Onskade funktioner i transportsystemet
Utgangspunkten for onskade funktioner i transportsystemet ar att de ska bidra till god
tillganglighet for person- och godstransporter. Detta har gjorts genom att nivaer satts
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pa t.ex restider med olika fardmedel. Det sker genom ett transportsystem som har hog
tillganglighet och framkomlighet, och som ar tillforlitligt och sékert. En viktig funktion for
att utveckla transportsystemet &r att det sker i samverkan mellan nationell och regional
planering for transportinfrastruktur, kollektivtrafik och kommunal planering. Det kravs
ett val fungerande kollektivtrafiksystem som binder samman Dalarna med effektiv
koppling till andra regionala och interregionala trafiksystem. Transportsystemet bor
aven erbjuda arenor och infrastruktur for transportforskning. En viktig funktion ar att
stddja medborgarna i att géra medvetna val och att ha forstaelse for konsekvenserna
av val av olika fardmedel. Tillgangen till bredband och digital infrastruktur for att det ska
vara mojligt att bo, leva och verka i hela Dalarna ar en central funktion.

5.3 Brister i transportsystemet

Det finns ett antal tydliga brister i transportsystemet for att utveckla Dalarna i enlighet
med de funktioner som tagits fram. Restiden oavsett fardmedel till malpunkter och
grundlaggande service kan i manga fall inte uppnas utifran vad som ar 6nskvart och
rimligt fér medborgare och naringsliv. Det finns fortfarande tillganglighet-,
trafiksdkerhets- och béarighetsbrister i vagnatet medan jarnvagsnatet har stora
kapacitetsbrister. Dalarna har en lag kollektivtrafikandel gentemot bilen bade for resor
inom lanet och till och fran angransande lan samt att det finns brister i
kollektivtrafikutbud mellan mindre tatorter och kommuncentra i lanet.

Kollektivtrafiken behover utveckla sina resecentrum och bytespunkter. Bade
nationella och regionala erfarenheter ar att det behdvs en tydligare samordning,
styrning och ledning i samverkan mellan nationell, regional och kommunal niva i
samplanering av infrastruktur, kollektivtrafik och bostadsbyggande. Manga kommuner
i Dalarna ligger under riksgenomsnittet vad galler tillgang till digitala
kommunikationer, bade vad galler bredband och mobiltéackning. Det rader brist i lanet
av infrastruktur for alternativa drivmedel.

5.4 Atgardsstrategier for att uppna énskade funktioner

For att uppna dnskade funktioner och avhjalpa brister i transportsystemet forslas en
rad &tgardsstrategier. Atgardsstrategierna utgdr grunden for forslag till &tgérder som
sedan ska tas fram i transportinfrastrukturplaneringen. Nedan sammanfattas
atgardsstrategierna:

e Kraftfulla underhalls- och kapacitetsatgarder i jarnvagsnatet samt kraftfulla
tillganglighetshojande atgarder i vagnatet.

o Trafikslagsovergripande atgarder och sammodala kopplingar i
transportsystemet for effektivare godstransporter och resor.

e Utveckling av direktbusslinjer i prioriterade regionala och interregionala strak.

e Utveckling av attraktiva resecentrum och bytespunkter med anslutande sékra
och tillgangliga gang och cykelvagar till malpunkter mellan och i tatorter.

o Atgéarder for okad nationell och regional tillganglighet i vagnatet, vagar med
hoga trafikfloden motessepareras.

e Transporteffektiv samhallsplanering for att ka tillgangligheten och hallbarheten
i transportsystemet i ett "Hela resan”-perspektiv.



33 (54)
REGION
DALARNA Preliminar Lansplan 2022-2033 2022-04-11 RUN 2022/121

o Forstarkt flygplatskapacitet for naringslivets behov.

e Tillgang till klimatneutrala branslen och laddinfrastruktur for elfordon behover
forstarkas.

e Mobilitetsarbetet for ckad kunskap, attityd och beteendepaverkan vid val av
transportslag utvecklas.

o Okad digital tillganglighet for utbildning, kontakter och arbete pa distans samt
for att mojliggoéra omstéllning till effektivare transportlésningar.

5.5 Malkonflikter

Malen i "Dalastrategin 2030” &r integrerade och odelbara, vilket innebar att ett mal inte
far nas pa bekostnad av andra mal. For att Dalarna ska na hallbarhet kravs omstallning
i alla delar av samhallet. Konflikter mellan olika mal och samhallsutmaningar kommer
att uppsta. De behover da lyftas, synliggéras och vagas mot varandra. Detta kan aven
uppsta for de regionala malen for transportsystemet, men nagra direkta malkonflikter
har inte identifierats.

Inbyggt i transportpolitiken finns dock den klassiska konflikten mellan tillganglighets-
malet och hansynsmal, dar hansynsmalet utgor restriktioner for tillgangligheten.

Det innebar t.ex. att for det funktionellt prioriterade vagnatet (FPV), kommer mal for
forbattrad nationell och regional tillganglighet i vagnatet for langvéaga resor och
transporter till viss del i konflikt med mal fér 6kad trafiksakerhet och tillganglighet till
vagnatet, sdsom atgarder for sankta hastigheter och atgarder for oskyddade
trafikanter.

6. Atgardsplan

6.1 Forutsattningar, stallningstagande och redovisning av
Lansplan 2022-2033

Forutsattningar

Lansplanen utgar fran prioriteringar i gallande lansplan med utgangspunkt fran infra-
strukturpropositionen, regeringens direktiv, strategiska inriktningar och prioriteringar i
form av regionala mal inom ramen foér den regionala systemanalysen (december 2016),
kompletterande faktaunderlag till gallande regionala systemanalys (februari 2021) och
den regionala utvecklingsstrategin Dalastrategin 2030 — Tillsammans for ett hallbart
Dalarna (juni 2021).

Regeringens direktiv anger att respektive lans tilldelade preliminara ekonomiska
planeringsram for planperioden 2022-2033, 1 294 mkr for Dalarna, ska justeras under
de fyra forsta aren i den nya planperioden (2022-2025) i forhallande till verkligt utfall av
upparbetade medel i géllande lansplan f6r 2018-2021.

Dalarna har haft en valdigt htg upparbetningsgrad 2018-2021 (drygt 150 procent).
Detta har kunnat ske genom att andra lan/regioner i olika omfattning haft en relativt 1ag
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upparbetningsgrad och darmed inte forbrukat tilldelad ekonomisk planeringsram, ett
totalt s.k. nollsummespel.

Trafikverket har utifran regeringens direktiv/uppdrag beslutat (2021-07-02) att goéra en
avrakning i Dalarnas lansplan med 246 mkr for de fyra forsta aren i den nya plan-
perioden. Den preliminara ekonomiska planeringsramen for Dalarna uppgar darfor till
1 048 mkr for planperioden 2022-2033. Detta innebér en kraftig minskning av den
tilldelade ekonomiska planeringsramen, framfér allt for perioden 2022-2025, varfor
lansplanen blir tydligt baktung (2026-2033).

Utifran gallande lansplan har det skett kraftiga kostnadsokningar av framfor allt storre
namngivna ombyggnadsatgarder i gallande Lansplan. Rv66 Vastmanlands lansgrans-
Smedjebacken, moétesfri vag, har 6kat med cirka 270 mkr; fran 250 mkr till 520 mkr och
Rv70 Sarnaheden-ldre med ca 120 mkr; frdn 80 mkr till 197 mkr.

Utifran avrékningen och kostnadsokningar finns det huvudsakligen endast ekonomiskt
utrymme 2022-2025 (180,1 mkr) for att kunna genomféra tva stora namngivna
nyinvesteringar/storre ombyggnadsatgarder i form av Rv66 O Tandd-Bu (paborjad
halvarsskiftet 2021) och Vasaloppsvéagen (klar for byggstart 2022). Enligt regeringens
direktiv bor lansplanen innehélla de objekt som byggstartats och inte avslutats vid
ingangen av 2022.

Det medfor foljande forutsattningar utifran gallande Lansplan 2018-2029:

e Rv66 O Tando-Bu: Pabdrjad halvarsskiftet 2021, klart 2022.

o Lv1024/1025 Vasaloppsvagen: Planerad 2022-2024 (om finansiering medges
efter avrakning av ekonomisk planeringsram 2022-2025)

¢ Rv66 Vastmanlands lansgrans-Smedjebacken: Genomférande av objektet i sin
helhet medger inte utrymme for Rv70 Sarnaheden Idre.

¢ Rv66 Vastmanlands lansgrans-Smedjebacken etapp 1: Genomférande av en
forsta etapp med ca 250 mkr (kostnad avsatt i géllande lansplan) ger utrymme
for Rv70 Sarnaheden-Idre.

e Minskat ekonomiskt utrymme for gang- och cykelatgarder och 6vriga
trafiksakerhetsatgarder pa det statliga vagnatet.

e Inget ekonomiskt utrymme medges for perioden 2022-2025.
Minskat ekonomiskt utrymme till statlig medfinansiering (50%) for regional och
lokal kollektivtrafik, trafiksakerhets- och miljoatgarder pa det kommunala
vagnatet och enskilda vagar.

o Driftbidrag till icke statliga flygplatser (arligt fast bidrag till Iansplanen)

Samfinansiering nationell plan

Utifran regeringens direktiv for att starka tillgangligheten i hela Sverige och samtidigt
oka majligheterna att na etappmalet for trafikséakerheten och utifran behovet av
utokade satsningar pa cykelatgarder, ska Trafikverket samfinansiera lansplanerna
avseende:

o Trafiksakerhetsatgarder pa det regionala vagnétet: Prioritering av atgarder som
forkortar restiden pa landsbygd, framst i form av motesseparering men kan
aven omfatta mittraffling.

e Cykelpott: Cykelatgarder pa det regionala vagnatet.

Samfinansiering fran nationell plan kan saledes ge utrymme for
cykelatgarder under planperioden (se cykelpott nedan).
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For samfinansiering av trafiksakerhetsatgarder foreslar Trafikverket i remissforslag for
nationell plan att avsétta 1,25 miljarder kronor for planperiodens sex forsta ar (2022-
2027). Preliminar fordelning till respektive lansplan meddelas av Trafikverket utifran
faststéllda lansplaner (hésten 2022). Medlen férdelas procentuellt (max 50%) baserat
pa utfall/lupparbetade medel vid utgangen av 2027. Frigjorda medel genom sam-
finansiering ska anvandas till ytterligare trafiksakerhetsatgarder, dock inte bundet till
motesseparering eller mittraffling.

For samfinansiering av cykelatgarder foreslar Trafikverket i remissforslag for nationell
plan att avséatta 600 miljoner kronor fér planperiodens sex forsta ar (2022-2027) enligt
motsvarande hantering for trafikséakerhetsatgarder ovan.

Stallningstagande

Region Dalarna har gjort ett stallningstagande i preliminar lansplan for regional
transportinfrastruktur i Dalarna 2022-2033 som forutsatter regeringsbeslut infor
nasta revidering av lansplan (prel. &r 2026) om fortsatt statlig samfinansiering om
minst 30 procent fran nationell plan for métesseparering efter ar 2027. Medlen fran
eventuell samfinansiering reserveras for att finansiera byggnationen av objektet
Rv70 Sarnaheden-Idre.

Region Dalarna avser att i samverkan med Trafikverket ta fram en avsiktsforklaring
for att tillskjuta egna medel (extern medfinansiering) for att snarast mojligt kunna
paborja en planlaggningsprocess for objektet Rv70 Sarnaheden-Idre. Kostnad for
planlaggningsprocessen bedodms till cirka 15-20 mkr. Syftet ar att det finns en fardig
vagplan for faststallelse infor n&sta revidering av lansplanen (preliminért 2026).

En avsiktsforklaring med malet att ta fram ett avtal tas fram i samverkan med

Trafikverket for att 2023 starta planlaggningsprocess for objektet Rv70

Sarnaheden-Idre. Objektet Rv70 Sarnaheden-ldre ska senast i samband med revideringen av
lansplanen (prel. &r 2026) inforas i sin helhet och vid behov forskotteras for att kunna
paborjas nar vagplanen ar faststalld.

Redovisning av Lansplan 2022-2033

Lansplanen redovisar atgarder utifran fyrstegsprincipen. Den redovisar ekonomiska
planeringsramar for planperioden med namngivna objekt och samlade potter for steg
1-3 atgarder inom olika atgardskategorier (se kap 6.5).

Utredningar/Atgérdsvalsstudier utgér grunden for vilka atgarder som kréavs for att [6sa
prioriteringar om brister och behov. Det innebar kombinationer av olika atgarder
(&tgardspaket), for att I6sa en brist eller behov i transportsystemet. Aven inom
nyinvesteringar/storre ombyggnadsatgarder (steg 4-atgarder) inryms ett antal steg
1-3-atgarder.

Region Dalarna beslutar om prioriteringar av atgarder/atgardspaket inom lansplanens
samlade atgardskategorier/potter (steg 1-3 atgarder) utifran genomférda utredningar/
atgardsvalsstudier och kommunernas nya inspel/prioriteringar av atgarder for
utredningar/atgardsvalsstudier i samband med remissprocessen. Kommunerna
kommer dock att arligen kunna gora inspel till Region Dalarna om nya prioriteringar
for behov av utredningar/atgardsvalsstudier.
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For de stérre namngivna objekten redovisas en samhallsekonomisk effektbedémning
(SEB) inklusive samhéllsekonomisk lénsamhet i form av Netto Nuvardes Kvot (NNK;
NNK 0,7 innebar Ionsamhet pa 1,70 pa satsad krona) — bifogas pa
www.regiondalarna.se/lansplan.

For atgarder inom olika atgardskategorier, gors en samlad effektbedémning som
redovisas i kapitel 8.

Lansplanens ambition &r en satsning pa gang- och cykeltrafik (GC-trafik),vilken &r en
viktig del i ett tillgangligt och langsiktigt hallbart transportsystem. En évergang fran bil
till GC-trafik ger minskade utslapp fran biltrafiken, sarskilt inom och mellan tatorter
och kommuncentra. Det ger en ekonomisk vinst i minskade underhallskostnader och
en milj6- och halsovinst i exempelvis minskade patrtiklar i luften. En 6kad andel resor
med cykel forbattrar halsolaget hos befolkningen genom mer regelbunden motion.
For att mojliggora byte fran bil till GC-trafik och kollektivtrafik, &r det viktigt att skapa
ett sammanhangande gang- och cykelvagnat till malpunkter for arbete, skola, fritid,
handel och kollektivtrafik (Resecentra/Bytespunkter).

Regeringen ser aven ett behov av utokade satsningar pa cykelatgarder och har darfor
givit Trafikverket i uppdrag att fordela medel till samfinansiering fran nationell plan for
cykelatgarder pa det regionala vagnatet i form av en cykelpott (se "Samfinansiering
nationell plan” ovan i detta kapitel).

6.2 Lansplanens bidrag till 6kat bostadsbyggande och

iIndustri- investeringars behov
Utifran regeringens direktiv bor forutsattningar for att méta behov av okat
bostadsbyggande och industriinvesteringar, genom infrastrukturatgarder, vagas in
tilsammans med de transportpolitiska malen. For att ett bostadsbyggnadsprojekt eller
betydande industriinvesteringar ska kunna paverka prioriteringen ska det praglas av
hdg genomfdérbarhet och en tidsmassig koppling till infrastrukturobjektet.

Lansplanen har hanterat regeringens direktiv genom att redovisa majligheterna till
Okat bostadsbyggande utifran atgarder i lansplanen som forbattrar majligheterna till
arbets- och skolpendling samt forbattrar tillganglighet till knutpunkter i kollektiv-
trafiken. Lansplanen kan dock i detta skede inte redovisa uppgifter om antalet
ytterligare bostader och industriinvesteringar som atgarderna bedoms skapa forutsatt-
ningar for, i vilket planeringsskede de befinner sig, néar de beraknas vara fardigstallda
eller vilken typ av bebyggelse och investeringar det rér sig om. Sadana underlag kan
foretradesvis spelas in i remissprocessen.

Generella atgarder som forbattrar forutsattningar for dkat bostadsbyggande
och industriinvesteringar

| lansplan avsatts medel pa det statliga vagnatet for kollektivtrafik- och trafikséker-
hetsatgarder och for gang- och cykelatgarder samt medel pa det kommunala vag-
natet till medfinansiering for kommunala trafiksékerhets- och miljoatgarder. Gang- och
cykelatgarder pa det statliga vagnatet har fokus pa forbattrad regional tillganglighet
och som skapar battre mdjlighet till arbets- och skolpendling. Det ger méjlighet att bo
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utanfor tatorten och pendla in till centralorten med saval cykel som kollektivtrafik. Det
forbattrar forutsattningarna for platsers betydelse for att bygga och bo i kransorter och
pa landsbygd.

Statlig medfinansiering till tgarder pa det kommunala vagnatet ger kommunerna
mdjligheten att genomfora infrastrukturatgarder som underlattar for bostadsfortatning
och exploatering av nya bostadsomraden genom atgarder som ger tillganglighet till
tatortens centrala malpunkter och resecentrum/bytespunkter for kollektivtrafiken.

Namngivna atgarder som bedéms kunna bidra till 6kat bostadsbyggande och
industriinvesteringar

Nedan anges de namngivna atgarder i lansplanen som foretradesvis kan bidra till ett
Okat bostadsbyggande och/eller industriinvesteringar och motiv till varfor.

Lv1024/1025 (Vasaloppsvagen)

Den stora expansionen i Salenomradet innebar att rekryteringen av arbetskraft
behover ske inom ett storre geografiskt omrade an idag. Upprustningen av
Vasaloppsvagen innebéar att pendlingen mellan Mora/Alvdalen och Séalenomradet
underlattas. En 6kad tillganglighet ger férutsattningar for ett 6kat bostadsbyggande i
Salenomrédet samt Mora och Alvdalens kommuner med tydlig koppling till
bestksnéaringen.

Rv66 (Fagersta-) Vastmanlands lansgrans-Smedjebacken

Atgarden innebar att Rv66 kommer att vara motesseparerad (2+1 vag) fran Vasteras
via Fagersta till Smedjebacken med hastigheten 100 km/h. Det forbattrar forutsatt-
ningarna for att bygga och bo i Smedjebackens och Ludvika kommuner och att kunna
pendla till Fagersta och Vasteras med omliggande kommuner.

6.3 Dalarnas prioriteringar
| den regionala systemanalysen (2016-12-07) har det pekats ut atta funktionella gods-
och persontrafikstrak i och igenom Dalarna (se kap 3.3). Utifran dessa utpekade strak
beslutades om tydliga prioriteringar av nedanstaende vag- och jarnvagsstrak och
objekt.

e Rv70 Enk&ping—Mora /Vasaloppsvagen/Dalabanan.

o E16 Gavle-Malung-Torsby/Kongsvinger/Riksvag 66 Malung—Salen.

e Objekt: E16 Borlange-Djuras (ingar i gallande nationell plan).

e E45 objekt: Genom Mora och Mora—Orsa (Vattnas—Trunna) (ingar i gallande
nationell plan).

e Rv 50 Falun/Borlange—Orebro (Bergslagsdiagonalen)/Bergslagsbanan inklusive
vaster om Vanern Gavle-Gdoteborg.

e Objekt: Rv50 Genom Ludvika (ingar i gallande nationell plan)

e Godsstraket genom Bergslagen Gavle/Storvik—Avesta—Hallsberg—
Skanehamnar.
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Av dessa prioriteringar ar foljande atgarder kopplade till Lansplan 2022-2033:
e Rv66 O Tandd-Bu (Lima)

e Lv1024/1025 Vasaloppsvagen.

Atgarder till Lansplanen redovisas utifran Fyrstegsprincipen:

e Fordelning av olika atgardskategorier, vilka omfattar forslag till ekonomiska
nivaer/ramar for steg 1-3 atgarder; paverkansatgarder (steg 1), effektivisering
av transportsystemet (steg 2) och mindre ombyggnadsatgarder (steg 3), som
utgar fran bedémda atgarder i genomforda atgardsvalsstudier.

e Namngivna objekt — nyinvesteringar/storre ombyggnadsatgarder (steg 4
atgarder).
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6.4.1 Atgarder steg 1-4 underlag och férklaringar
(Jfr ekonomisk planeringsram - kapitel 6.5)

Atgéarder for tillganglighet och trafiksakerhet

Genomforda atgardsvalsstudier 2015-2018 innehaller var och en ett antal atgarder
som har sammanstallts till ett antal atgardspaket for steg 1-3 atgarder, vilka totalt ar
kostnadsuppskattade (2018) till ca 400 mkr beroende pa val av atgarder/atgardspaket
for respektive atgardsvalsstudie.

Planlaggningsprocessen for ett antal atgardsvalsstudier/atgarder ar paborjade och
bedoéms som bundna atgarder i kommande Lansplan. Dessa atgarder ar mojliga
(planmogna) att genomféra tidigt under planperioden. Efter avrékning av de
ekonomiska planeringsramarna for perioden 2022-2025, medger dock lansplanen inget
utrymme for steg 1-3 atgarder pa det statliga vagnatet under namnda period.

Ovriga genomférda atgardsvalsstudier/atgarder och nya inspel frAn kommunerna om

atgarder i remissprocessen bedéms som obundna, da planlaggningsprocessena inte
ar paborjade for dessa atgarder. Prioriteringar av att paborja planlaggningsprocesser
for obundna atgarder sker under planperioden.

Atgéardsvalsstudier/atgéarder bundna fér produktion
Beddmd kostnad totalt cirka 160 mkr
e Lv 721 Horndal/Allévagen GC-vag

Lv 635 Halvarsgard-Tolsbo-Tunet GC-vag
Lv 875 Sundborn GC-vag TS-atgarder
Lv 270 Hedemora Rv 70/Gussarvsrondell-Hamre

GC-vag TS-atgarder
Lv 671 Genom Soderbarke GC-vag TS-atgarder
Lv 790 Stora Skedvi TS-atgarder, GC-vag TS-atgarder
Lv 789/806 Gustafs-Naglarby GC-vag TS-atgarder
Lv 780 Bispberg—Rv 70 GC-vag TS-atgarder

Atgéardsvalsstudier/atgarder ej bundna fér produktion
Beddmd kostnad totalt cirka 245 mkr
e Rv 26 Vansbro/Saltvik GC-vag TS-atgarder
Rv 66 Salens by-Hundfjallet
Rv 66 Torgas-Salens by
Rv 66/E16/E45 Centrala Malung TS-atgarder; samordnas med nationell
plan
Rv 68 Nordano-Jularbo GC-vag TS atgarder
Lv 245 Fredriksberg/Safsen TS-atgarder
Lv 539 Dala-Jarna/E16-Idrottsplats GC-vag TS-atgarder
Lv 621 Ludvika-Hagge GC-vag TS-atgarder
Lv 850 Sveden-Backabro GC-vag TS-atgarder
Lv 850 Genom Svardsjo GC-vag TS-atgarder

Ovriga Atgardsvalsstudier/atgarder - bordlagda
e RvV69/70 Rattvik Gardebykorset: Samordnas med atgarder i nationell plan.
e Rv 70 Gasvarv-Alvdalens tatort: Hog kostnad for féreslagna atgarder.
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e Lv 311 Malung-Sélen Horrmundsvalla: Hog kostnad for féreslagna
atgarder/ombyggnad av ny vagstrackning inklusive ny bro.

e Lv 604 Grangesberg: Planerade atgarder i tunnel ej genomférbara. Ny
tunnel i nytt lage innebér hdg kostnad.

e Lv 800 Borlange: Torsangs centrum. HOg kostnad for foreslagna atgarder.

o Lv 960 Rattvik: Backa-Satra: Hog kostnad for cykelvag.

e Lv 1061 Sarna Ostomsjon: Hog kostnad for féreslagna atgarder.

Enligt direktiven ska det framga i lansplanen hur fyrstegsprincipens alla steg har
tillampats.

Inga 6ronmarkta medel har avsatts fér enbart steg 1 atgarder i denna plan (se
forklaring under "Steg 1 atgarder paverkansatgarder” nedan). Inom ramen for
genomforda atgardsvalsstudier kommer dock val av atgarder/atgardspaket aven
innefattas av steg 1 atgarder.

Lansplanen upptas till cirka 75 procent av stdrre namngivna objekt vilka i huvudsak ar
steg 4 atgarder, men som i vissa delar innefattas av steg 3 atgarder, framst i form av
gang- och cykelvagar.

Darutover redovisas forutsattningar och effekter av olika infrastrukturatgarder for att i
atgardsplaneringen méta behovet av 6kat bostadsbyggande och industriinvesteringar
(se kap 6.3).

STEG 1 ATGARDER - atgarder som péverkar transportbehovet och val av
transportsatt

Steg 1 atgarder, vilka ar sddana som kan paverka transportbehovet och val av
transportsatt.

Dessa atgarder integreras inom ramen for de atgarder/atgardspaket som tagits fram i
genomforda atgardsvalsstudier, vilka daven omfattar steg 1 atgarder som i huvudsak
kommunerna har ansvar for.

Det har visat sig svart for lansplaneupprattarna, att utifran forordningen om lansplaner
(1997:263), aga och driva processer/projekt fér enbart steg 1 atgarder for att paverka
valet av transportsatt. Finansiering av steg 1 atgarder med statliga medel fran
lansplanen medges endast under sjalva genomférandet av en atgard.

STEG 2 OCH 3 ATGARDER - Effektivisering av transportsystemet och mindre
ombyggnadsatgarder

256 mkr avsatts for steg 1-3 atgarder inom ramen for potter for olika atgardskategorier
(se ekonomisk planeringsram 6.4.2 ovan)

Medel avsatts for gang- och cykelvagar och dvriga trafiksékerhetsatgarder pa det
statliga vagnatet och statlig medfinansiering av trafiksakerhets- och miljoatgarder pa
det kommunala véagnétet. Vidare avsatts medel for regionala och lokala
kollektivtrafikatgarder pa vag, jarnvag och flygplatser (Borlange och Mora).
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STEG 4 ATGARDER - Nyinvesteringar/stérre ombyggnadsatgarder

792 mkr avsatts for nyinvesteringar/ stérre ombyggnadséatgarder. Rv66 O Tandd-Bu ar
paborjad (halvarsskiftet 2021) och fardigstalls 2022. Lv1024/1025 Vasaloppsvagen
bedoms som byggstartad vid ingdngen av 2022, klar 2025/2026.

For objekten Rv66 Vastmanlands lansgrans-Smedjebacken moétesfri vag och Rv70
Sarnaheden-Idre i géllande lansplan, har det under planlaggningsprocessen (2018-
2021) i géllande lansplan, redovisats kraftiga kostnadsdkningar med cirka 270 mkr till
520 mkr respektive ca 120 mkr till 197 mkr. Preliminar Lansplan inrymmer bland annat
darfor endast Rv66 Vastmanlands lansgrans-Smedjebacken (520 mkr) i den nya
l&nsplanen.

For namngivna objekt/atgarder (kostnad >50 mkr) bifogas Trafikverkets samlade effekt-
beddmningar (SEB:ar) inklusive samhallsekonomiska kalkyler i form av NettoNu-
vardesKvoter (NNK) pa www.regiondalarna.se/lansplan. En samlad effektbedémning
av planforslaget i sin helhet redovisas i kapitel 8.

6.4.2Tillganglighets och trafiksakerhet statligt vagnat

Tillganglighets och trafiksakerhetsatgarder

Atgarderna ska i forsta hand genomféras pé lanets prioriterade regionala vagnat
(Regional systemanalys 2016-12-07 samt kompletterande faktaunderlag till gallande
regionala systemanalys 2021-02-24) med en tydlig koppling till de prioriterade straken,
dar det ar angelaget att bland annat genom motesseparering kunna hoja hastigheten
fran 80 km/h till 100 km/h for att nd saval god nationell som regional tillganglighet och
utveckling med hansyn till trafikséakerhet och miljo. | andra hand prioriteras 6vrigt
regionalt vagnat med tydlig koppling till de prioriterade straken.

Atgarderna kan innefatta atgéarder och kombinationer av sddana i form av métes-
separering, sidoomradesatgarder, cykelvagar, ombyggnad av korsningar, cirkulations-
platser, trafikplatser, av- och péafarter, gang- och cykelpassager, korsningsatgarder etc.
Planen medger dock inte stora satsningar pa moétesseparering och sidoomrades-
atgarder, da inte minst motesseparering ar valdigt kostnadskravande relativt lans-
planens medelstilldelning. Atgérdsforslaget innefattar dock en stérre satsning pa
motesseparering; Rv 66 Vastmanlands lansgrans-Smedjebacken motesfri vag.

Trafikverket pagdende arbetet med att till ar 2025 successivt anpassa hastigheterna
langs de storre vagarna/prioriterade strak till 80 respektive 100 km/tim (90 km/tim fasas
ut), kommer att krava stora satsningar for framst motesseparering pa det prioriterade
regionala vagnatet for att na hastighetsanspraken om 100 km/tim och kunna uppfylla
kravet pa saval god nationell som regional tillganglighet med hansyn till trafiksakerhet
och miljé. Den ekonomiska planeringsramen for perioden 2022-2033, skulle darfor
behova mer an fordubblas. Detta ar sarskilt tydligt utifran att Dalarnas regionala vagnat
interagerar starkt med det nationella vagnatet; direkt kopplat till export/industri- och
bestksnaring.

For att starka tillgangligheten i hela Sverige och samtidigt oka mdéjligheterna att na
etappmalet for trafiksakerheten ska Trafikverket, utifran regeringens direktiv, foresla
medel fran nationell plan for en samfinansiering till lansplanerna avseende trafik-
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sakerhetsatgarder pa det regionala vagnatet. Atgarder som forkortar restiden pa
landsbygd ska prioriteras. Det innebar framst métesseparering for att kunna na
hastighetsansprak pa 100 km/h. Det kan aven innefatta mittrafflingsatgarder, vilka
dock inte mojliggor att hoja géllande hastighet 80 km/h (se kap 6.1 under rubriken
"Samfinansiering nationell plan”)

Gang- och cykelatgarder statligt vagnat

Totalt finns ett stort behov av gang- och cykelvagar i Dalarna, vilket tydligt avspeglat
sig i genomforda atgardsvalsstudier. Kostnaderna har dock 6kat kraftigt under de
senaste aren. Under den senaste tioarsperioden har det skett en successivt 6kad
satsning pa gang- och cykelvagar i lansplanen med cirka 65%.

150 mkr avsatts till gang- och cykelatgarder, inklusive gang- och cykelatgarder i de
namngivna objekten inom steg 4 atgarder, ca 50 mkr. Det ar en betydande minskning
gentemot gallande plan, framst pa grund av generellt kraftiga kostnadsokningar samt
genomford avrakning (se kap 6.1), som innebar en totalt minskad ekonomisk
planeringsram i kommande lansplan. Atgarderna genererar cirka 20 km géng- och
cykelvag pa det statliga vagnatet.

Tillsammans med satsningen pa det kommunala vagnétet (kap 6.4.4), innebar det totalt
gang- och cykelatgarder for ca 210 mkr som genererar ca 30 km nya gang- och
cykelvagar.

Trafikverkets avrékning med 246 mkr, innebar att det endast finns ekonomiskt utrymme
for att genomfora objekten Rv66 O Tandd-Bu (pagar) och Lv1024/1025 Vasalopps-
vagen under planperiodens fyra forsta ar. Det finns sannolikt inget utrymme for gang-
och cykelatgarder och 6vriga trafiksakerhetsatgarder 2022-2025, vilket innebar att
planen blir tydligt baktung for dessa atgarder.

Regeringen ser behov av utokade satsningar pa cykelatgarder i hela landet och
Trafikverket ska darfor utifran regeringens direktiv, foresla medel fran nationell plan for
en samfinansiering till lansplanerna for en sarskild pott for cykelatgarder pa det statliga
vagnatet (se kap 6.1 under rubriken "Samfinansiering nationell plan”).

6.4.3Kollektivtrafikatgarder statligt vagnat

Busshallplatser

7 mkr avsatts till busshallplatser/bytespunkter langs prioriterade kollektivtrafikstrak for
utvecklingen av den regionala kollektivtrafiken. De prioriterade straken ligger huvud-
sakligen langs nationella stamvéagar, vilka formellt ska hanteras/prioriteras i planering-
en for nationell plan. Detta inneb&r en samverkan med Trafikverket for mojlig med-
finansiering fran lansplanen av busshallplatser/bytespunkter langs kollektivtrafik-
straken. Det finns dock ytterligare behov av medel for angelagna atgarder langs de
regionala straken.

Behovet av atgarder och finansiering utifran de regionala malen (Regional system-
analys och Trafikforsorjningsprogram) i de prioriterade kollektivtrafikstraken och 6vriga
regionala strak behdver utvecklas och utredas tidigt under planperioden.
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6.4.4 Statlig medfinansiering - medfinansiering fran lansplanen upp till
50%

Regional och lokal kollektivtrafik — vag, jarnvag, flyg

14 mkr avsatts till statlig medfinansiering (50%) for regional och lokal kollektivtrafik
inklusive flygplatser. Totalt innebar det atgarder for 28 mkr (med kommunal
medfinansiering).

Medlen far anvandas till dels den regionala kollektivtrafiken for medfinansiering av
stationer, perronger, reseinformation m m och dels till den lokala kollektivtrafiken for
medfinansiering av bytespunkter, hallplatser, pendlarparkeringar m m.

Utifran den regionala systemanalysen ska den regionala kollektivtrafiken ha en tydlig
koppling till tAgtrafiken i storre knutpunkter med resecentra, vilka maste stodja en
kombination av cykel-, bil- och kollektivtrafikresa med tag eller buss.

Trafiksakerhets- och miljoatgarder pa det kommunala vagnatet

44 mkr avsatts till statlig medfinansiering (50%) av trafiksakerhets- och miljoatgarder
pa det kommunala vagnatet. Av dessa beddoms ca 35 mkr (80%) avsattas for gang-
och cykelatgarder och i dvrigt till andra trafiksakerhetsatgarder (se 6.4.4
Trafiksakerhet- och miljoatgarder kommunalt vagnat). Det innebar totalt gang- och
cykelatgarder for ca 70 mkr (50% kommunal finansiering), vilket genererar ca 10 km
gang- och cykelvag.

Sammantaget ska atgarderna pa statligt och kommunalt vagnat samordnas genom ett
helhetsperspektiv utifran atgardsvalsstudier/utredningar och kommunernas
prioriteringar for att forbattra mojligheterna till arbets- och skolpendling, inklusive Barns
sakerhet, mellan naraliggande tatorter samt vidare till malpunkter for handel,
fritid/tatortsnara utflyktsmal (idrottsanlaggningar, badplatser m.m.) och besoksnaring.

Det ar viktigt nar det galler arbets- och skolpendling att utveckla bytespunkter i
kollektivtrafiken som aven ar attraktiva, trygga och sakra for cykelresenarer. Det ar
darfor nodvandigt att utforma ett gang- och cykelvagnat med hdg tillganglighet inom tre
kilometer till resecentrum/bytespunkt.

6.4.5 Driftbidrag till ickestatliga flygplatser

Driftbidragen till ickestatliga flygplatser dér staten inte upphandlar transportpolitiskt
motiverad flygtrafik, innefattas i de ekonomiska ramarna for lansplanerna. Det innebar
ca 52 mkr i planforslaget for 2022-2033. Det grundar sig pa en arlig fordelning av
1,971 miljoner kronor till Borlange flygplats respektive 2,348 miljoner kronor till Mora

flygplats.

De medel som tillférts berdrda lansplaner kan fortsatt anvandas for drift till ickestatliga
flygplatser eller prioriteras for andra atgarder inom lansplanen. Region Dalarna har i
gallande lansplan beslutat att prioriteringen av medlen for driftbidraget ska ga
ograverat till Borlange och Mora flygplatser. Det foreslas samma prioritering for
Lansplan 2022-2033.
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6.4.6 Enskilda vagar

4 mkr avsatts for statlig medfinansiering till enskilda vagar, vilket &r nagot schablon-
massigt, men i paritet med géllande plan. Atgarder planeras och genomfors i samverk-
an med Trafikverket for drift och underhallsatgarder pa det enskilda vagnaétet, finansie-
rat i nationell plan. Lansplaneupprattarnas ansvar for investeringar i lansplanen pa det
enskilda vagnétet, innefattas framst av investeringar i broar. Atgarderna avser investe-
ringar for planperiodens fyra forsta ar, 2022-2025. Nytt stallningstagande foreslas vid
revidering av nasta lansplan (2026).

6.4.7 Nyinvesteringar/stérre ombyggnadsatgarder

792 mkr avsétts for fyra namngivna objekt nedan (objekt med en kostnad dver 50 mkr
ska namnges i lAnsplanen). Dessa objekt omfattar drygt 75 procent av den ekonom-
iska planeringsramen.

Rv66 O Tando — Bu (NettNuvardesKvot/NNK 0,7)

Obijektet byggstartades vid halvarsskiftet 2021 och beraknas fardigstallt under ar 2022.
Obijektet ingar som en av tre flaskhalsar inom begreppet "Tre proppar” langs E 16/Rv
66, Djuras — Salen (Dala-Jarna-Vansbro, klart, och Forbi Yttermalung), O Tand6 — Bu
(169 mkr varav 97 mkr belastar Lansplan 2022-2033) ligger langs den del av det
uppsamlande huvudstraket for turisttrafiken till Salenfjallen dar trafikflodet &r som
storst, med mycket hdga trafiktoppar under vintersdsongen. Strackan har stora brister
med dalig framkomlighet, milj6- och trafiksékerhetsproblem och har varit prioriterad
under flera planperioder. Den &r sannolikt, utifrin namnda brister, en av de absolut
samsta strackorna langs E 16/Rv 66 mellan Djuras — Salen. Objektet ingar ocksa som
ett viktigt regionalt strak for hela Vasterdalarna.

Lv1024/1025 Vasaloppsvagen (NNK 0,9)

Strackan Oxberg—Fiskarheden/Rv66 &r 55 km. Atgarderna &r en samfinansiering med
nationell plan, dar breddning/investering finansieras fran lansplanen med 155 mkr och
barighetsatgarder finansieras fran nationell plan med 70 mkr.

Rv66 Vastmanlands lansgrans — Smedjebacken mdtesfri vag (NNK 0,7)

Rv66 Fagersta/Vastmanlands lansgrans-Smedjebacken motesfri vag, ar den enda
kvarvarande 13 metersvagen i lanet som inte ar moétesfri. Vagen har en bredd pa 13
meter mellan Véasteras och Smedjebacken. Det ar métesfri vag (2+1 vag) Vasteras —
Fagersta. Genomfdrande sker i samverkan med Region Vastmanland om motsvarande
satsning i deras lansplan for en kortare stracka (ca 1 km), delen Fagersta—Vastman-
lands lansgrans (ca 30 mkr). Under planlaggningsprocessen har den totala kostnads-
kalkylen 6kat kraftigt med cirka 270 mkr till totalt 520 mkr.

Lv1012 Bro Oxberg

Trafikverket avser att ersatta nuvarande bro i Oxberg, som idag &r en gemensam vag-
och jarnvagsbro. Nuvarande bro kommer att ersattas med tva nya separata broar; for
jarnvagstrafik respektive vagtrafik. Finansiering for broarna belastar nationell plan
férutom ny vaganslutning av Lv1012 till den nya vagbron, som belastar lansplanen.
Kostnaden for ny vaganslutning ar beraknad till ca 20 mkr.
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6.4.8 Brister utanfér planperioden

Namngivna atgarder

Nedan namngivna atgarder &r noterade som brister utanfor planperioden.
Atgardsvalsstudie ar genomford &r 2017 for strackan Rv 66 Smedjebacken-Ludvika
(innefattades i atgardsvalsstudien for Rv 66 Fagersta/Vastmanlands lansgrans-
Ludvika).

For Rv69 ar en atgardsvalsstudie for hela straket (Norberg-Hedemora-Falun-Rattvik)
genomford under ar 2020. Samhallsekonomiska effektbedomningar (SEB:ar) for
namngivna brister; Hedemora-Falun och Falun-Rattvik bifogas pa
www.regiondalarna/infrastruktur.

Rv70 Sarnaheden — Idre (NNK <0)

Objektet finns med i géllande lansplan, men som inte kan prioriteras i den nya
lansplanen, framst beroende pa redovisad kostnadsokning av objektet Rv66
Vastmanlands lan-Smedjebacken. Objektet far anses som den hogst prioriterade
atgarden som inte kan inrymmas i lansplanen.

Rv70 Sarnaheden-Idre (197 mkr) ar den norra slutdelen for Rv70 som pulsader for
den omfattande turisttrafiken till Idre-/Grovelsjofjallen. Aktuell stracka ar smal med
daliga sidoomraden, vilket innebar framkomlighets- och trafiksakerhetsproblem,
frAmst vad galler turisttrafiken, men aven for arbetspendling och tung trafik. Strackans
vagstandard avviker tydligt gentemot 6vrig standard langs Rv70. Under
planlaggningsprocessen har den totala kostnadskalkylen okat kraftigt med ca 120 mkr
till totalt 197 mkr.

Region Dalarna avser att i samverkan med Trafikverket ta fram en avsiktsforklaring
for att tillskjuta egna medel (extern medfinansiering) for att snarast mdjligt kunna
paborja en planlaggningsprocess for objektet Rv70 Sarnaheden-ldre. Kostnad for
planlaggningsprocessen bedoms till cirka 15-20 mkr. Syftet ar att det finns en fardig
vagplan for faststallelse infér nasta revidering av lansplanen (preliminart 2026).

Region Dalarna har gjort ett Stallningstagande i preliminar lansplan for regional
transportinfrastruktur i Dalarna 2022-2033 som forutsatter regeringsbeslut infor
nasta revidering av lansplan (prel. &r 2026) om fortsatt statlig samfinansiering om
minst 30 procent fran nationell plan for motesseparering efter ar 2027. Medlen fran
eventuell samfinansiering reserveras for att finansiera byggnationen av objektet
Rv70 Sarnaheden-Idre.

En avsiktsforklaring med malet att ta fram ett avtal tas fram i samverkan med

Trafikverket for att 2023 starta planlaggningsprocess for objektet Rv70

Sarnaheden-ldre. Objektet Rv70 Sarnaheden-Idre ska senast i samband med revideringen av
lansplanen (prel. ar 2026) inféras i sin helhet och vid behov forskotteras for att kunna
paborjas nar vagplanen ar faststalld.

Rv66 Smedjebacken-Ludvika

Delen Smedjebacken-Ludvika ingar i genomford atgardsvalsstudie for hela
strackan Fagersta/Vastmanlands lansgréans—Ludvika. Strackan
Vastmanlands lansgrans—Smedjebacken motesfri vag, ar prioriterad. Den
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aterstaende delen till Ludvika ar en kvarstaende brist, kostnadsberéknad till
ca 325 mkr.

Rv69 Hedemora — Falun

Bristerna langs Rv69 ar uppméarksammade sedan lange. Det genomfordes en
atgardsvalsstudie ar 2020 for hela Rv69 Fagersta/Hedemora-Rattvik. Foljande
utpekade namngivna brister pa strackan ar kostnadsberaknade till 110 mkr:

e Uppbo-Trollbo

o Vika—Hosj6

Rv69 Falun-Réattvik

Bristerna langs vag 69 ar uppmarksammade sedan lange. Det genomférdes en
atgardsvalsstudie 2020 for hela Rv69 Fagersta/Hedemora-Rattvik. Utpekade brister pa
strackan ar kostnadsberéknade till 961 mkr, dar métesseparering utgor den
dominerande kostnaden.

Ej namngivna atgarder for tillganglighet och trafiksakerhet

Vad galler atgarder for gang- och cykelvagar och ovriga trafiksakerhetsatgarder finns
det betydande brister och behov utanfor planperioden. Den grundar sig utifran
diskrepansen mellan planerade medel inom planperioden gentemot utfallet av
genomforda atgardsvalsstudier 2015-2018 (totalt atgarder beraknade till ca 400 mkr).
Det finns ett uttalat stort behov i remissvar och kommundialoger for ett 6kat ekonomisk
utrymme i lansplanen for ett genomférande av sddana atgarder i en snabbare takt.

7. Samband nationell plan och grannlanens planer

7.1 Nationell plan

| direktiven anges de ekonomiska ramarna sammanlagt uppga till 799 miljarder kronor
for nationell plan och lansplaner (en 6kning med 176,5 miljarder kronor gentemot
géllande planer), varav

e 165 mdr for vidmakthallande/underhall av statliga jarnvagar.

e 197 mdr for vidmakthallande/underhall av statliga vagar inklusive barighet och
tjalsakring av vagar samt till bidrag av enskild vag

o 437 mdr for utveckling av transportsystemet.

Inom ramen for utveckling av transportsystemet (333,5 mdr) gar 42 mdr till
lansplaner. Dalarna har tilldelats en preliminar planeringsram pa 1 294 mkr.

Den nationella planen remitterades under perioden 30 november 2021- 28 februari
2022. Regeringen forvantas darefter fatta beslut i maj/juni om den nationella planen.
Atgarder i beslutad nationell plan som direkt berér Dalarna, redovisas i faststalld
l[&nsplan.

7.2 Grannlanens planer
Atgarder som &r direkt kopplad till Dalarnas léansplan &r objektet Rv66 Vastmanlands
lansgrans-Smedjebacken motesfri vag, som genomférs i samverkan med Region
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Vastmanland om motsvarande satsning i deras lansplan pa en kortare stracka (ca 1
km), i direkt anslutning, delen Fagersta-Vastmanlands lansgrans. Totalt &r kostnaden
for objektet bedomd till 550 mkr varav ca 30 mkr belastar Region Vastmanlands
l&nsplan.

8. Samlad effektbeddmning

Trafikverket har genomfért samlade effektbedémningar (SEB:ar) med inkluderade
samhallsekonomiska kalkyler (NNK=NettoNuvardesKvot) for de namngivna objekten.
Genomforda effektbeddmningar &r kvalitetssékrade och godkanda av Trafikverket. Det
ar en positiv NNK for samtliga namngivna objekt i planforslaget, férutom Rv 70
Sarnaheden-ldre, som beddms nagot olonsam (NNK <0). Den samhéllsekonomiska
kalkylen i form av NNK &r dock ett kriterium bland flera for att bedoma samhalls-
ekonomisk ldnsamhet. Den &r framst ett kriterium inom den samlade effekt-
beddmningen (SEB) for respektive namngivet objekt.

Utifran Trafikverkets samlade effektbedomning och de regionala malen i Dala-strategin,
vilka &r konkretiserade i gallande regionala systemanalys (2016-12-07) och kompletter-
ande faktaunderlag till regional systemanalys (2021-02-24) har det gjorts en samlad
effektbedomning tillsammans med de transportpolitiska malen.

| den regionala systemanalysen (161207) har en samlad malbild tagits fram. Den &ar
framtagen utifran EU-mal, nationella och regionala mal, vilka bland annat utgor
grunden for Dalarnas regionala utvecklingsstrategi, Dalastrategin 2030 Tillsammans for
ett hallbart Dalarna. Fordelningseffekter for olika regioner eller grupper (exempelvis
aldersgrupp, barn, kvinnor och man) samt jamstalldhetseffekter anges for foreslagna
atgarder?

Lansplanens miljokonsekvenser sammanfattas i kapitel 9.

8.1 Funktionsmal — Tillganglighet

Medborgarnas resor forbattras genom dkad tillganglighet, tillforlitlighet, trygghet
och bekvamlighet

Satsningar pa lanets prioriterade vag- och jarnvagsstrak (nationell plan och lansplan),
kompletterade med sarskilda satsningar pa regional kollektivtrafik genom atgéarder i
resecentra, bytespunkter, busshallplatser, gang- och cykelvagar, forvantas bidra till en
totalt 6kad tillganglighet i form av 6kad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet for
medborgarna.

Pa grund av aviserad kraftig avrakning av den preliminara ekonomiska
planeringsramen for lansplanen, forvantas dock planerade atgarder i lansplanen inte
ge Onskad effekt under planperioden, sarskilt for 2022-2025.

Kvaliteten for naringslivets transporter forbéttras och stérker den internationella
konkurrensen

Satsningar pa samordnade atgarder i nationell plan och lansplan pa vag- och jarnvags-
natet, langs straken Rv50, Rv 66/E 16, E 45/Rv 70, Bergslagsbanan, Dalabanan och
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Godsstraket genom Bergslagen ger okade forutsattningar for en starkt internationell
konkurrenskraft.

Detta har starkts ytterligare genom satsningen pa en flygplats i Salen, tillsammans med
finansiering i lansplanen av ny vag till flygplatsen samt Dalabanans koppling till
Arlanda. En trafikslagsévergripande transportférsorjning ar viktig for kvaliteten for
naringslivets godstransporter, samt inte minst for en hallbar trafikforsorjning till
Dalafjallen.

Tillgangligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och
andra lander

Satsningar i lansplanen langs Rv66 (med koppling till E16 straket), Rv70 och
Vasaloppsvagen, bidrar till flera systemkopplingar som starker samspelet med den
nationella planen (nationellt och regionalt vagnat interagerar starkt i Dalarnaoch den
regionala utvecklingen inom ett stort omrade genom strdken E16 (Oslo/Bergen-Gavle),
E45, Rv50 och Rv70 med vidare kopplingar till stora delar av narliggande turistomrad-
en i norra Sveriges inland och Gstra Norge samt E16 strakets koppling dster ut mot
Finland/Ryssland /Baltikum. Aven Norrlandskusten gynnas. Gransomradet och Dalarna
blir betydligt mer tillgéngligt.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar
till ett jamstéallt samhaélle

Kvinnors och mans resande skiljer sig generellt vad galler pendlingsavstand, val av
transportsatt och attityder till milj6 och trafikséakerhet. Effekterna for kvinnor och mén
paverkas darfor olika beroende pa vilka atgarder som prioriteras. Kvinnor arbetar
narmare hemmet och reser kortare strackor an vad man gor. Man har tillgang till storre
och mer vaxande arbetsmarknadsregioner och reser mer arbetsrelaterat.

Valet av atgarder svarar mot bade kvinnors och méans behov. Satsningar i jarnvags-
systemet forbattrar dock mojligheterna till langvaga arbetspendling mera for man
genom att de reser langre och far en storre tillgang till vaxande arbetsmarknads-
regioner.

Samordnade atgarder pa det regionala och kommunala vagnatet inriktas mot att
utveckla tillgangligheten i resecentra, bytespunkter m m i kollektivtrafiken och som
aven ar attraktiva, trygga och sakra for cykelresenarer. Det ar darfér nddvandigt att
utforma ett gang- och cykelsystem med hdog tillganglighet for olika brukargrupper inom
cykelpendlingsavstand till resecentrum/bytespunkter.

Brister i tillganglighet skapar handikapp, nagot som inte bara drabbar personer med
funktionsnedsattning utan &ven barn, som alla har en bristféllig trafikmognad, personer
utan tillgang till bil, personer som upplever radsla nar de gar eller cyklar efter morkrets
inbrott, m.fl. brukargrupper. Tillganglighet ar darmed bade en jamlikhetsfraga och en
jamstalldhetsfraga.

Transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart for personer med
funktionsnedsattning

| den nationella planen avsatts medel for riktade atgarder for att anpassa och 6ka
tillgangligheten i kollektivtrafiken for personer med funktionsnedsattning. Lansplanen
stodjer atgarder i den nationella planen genom medfinansiering av riktade atgarder for
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regional och lokal kollektivtrafik i resecentra och bytespunkter mm for tag- och
busstrafiken. Satsningar i prioriterade kollektivtrafikstrak dverensstammer med det
prioriterade nétet for personer med funktionsnedsattning.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet och
vistas i trafikmiljoer okar

Atgarder for gang- och cykelvégar som &r attraktiva, trygga och sékra genomférs pa
det regionala vagnatet. De tva senaste planperioderna (2014-2025 och 2018-2029) har
inneburit en dkad satsning for gang- och cykelvagar med cirka 65 procent Satsningen i
denna plan ar dock mindre an i gallande lansplan. Detta pa grund av kraftiga kostnads-
okningar av namngivna storre objekt/ombyggnadsatgarder samt Trafikverkets avrak-
ning med 246 mkr under planperiodens fyra forsta ar. Det innebar tyvarr tydliga ned-
dragningar for gang- och cykelvagar och 6vriga trafiksakerhetsatgarder.

Samordnade atgarder med medfinansierade atgarder pa det kommunala vagnatet samt
ovriga trafiksakerhetsatgarder 6kar barns mojligheter att vistas pa ett sakert sétt i
trafiken, dock inte i samma utstrackning som i gallande lansplan (Jfr avrékning ovan).
Vidare innebar en samfinansiering fran den nationella planen i form av en séarskild
cykelpott for cykelatgarder pa det regionala vagnatet, ett positivt bidrag.

Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang- och cykel forbattras
Samordnade atgarder pa det regionala och kommunala vagnatet inriktas mot att
utveckla tillgéngligheten i resecentra, bytespunkter m m i kollektivtrafiken och som
aven ar attraktiva, trygga och sakra for cykelresenarer. Det &r darfor nodvandigt att
utforma ett gang- och cykelsystem med hog tillganglighet inom cykelpendlingsavstand
till resecentrum/bytespunkt.

8.2 Hansynsmal — Sékerhet, miljé och hélsa

Antalet dodade inom vagtrafiken halveras och svart skadade minskas med en
fjardedel mellan 2007-2020

Samtliga namngivna vagatgarder i planen medfor en dkad trafiksdkerhet med en tydlig
positiv Netto Nuvéardes Kvot (NNK); sarskilt gentemot en 6kad trafiksakerhet.

| 6vrigt kan lansplanen innefatta ett antal olika atgarder i form av métesseparering,
sidoomradesatgarder, cykelvagar, korsningsatgarder, kollektivtrafikatgarder m m.
Planen innefattar en stor satsning pa métesseparering, Rv 66 Vastmanlands lansgrans
lansgrans-Smedjebacken, som tillsammans med andra samordnade trafiksdkerhets-
atgarder, har en stor trafiksakerhetsnytta. Atgarder for motesseparering ar dock valdigt
kostnadskravande relativt lansplanens medelstilldelning.

De tva senaste planperiod-erna (2014-2025 och 2018-2029) har inneburit en betydligt
okad satsning for gang- och cykelvagar med cirka 65 procent. Satsningen i denna plan
ar dock mindre an i gallande lansplan. Detta pa grund av kraftiga kostnadsokningar av
namngivna storre objekt/ ombyggnadsatgarder och for cykelvagar samt Trafikverkets
avrakning med 246 mkr under planperiodens fyra forsta ar. Det innebar tyvarr
neddragningar for gang- och cykelvagar och dvriga trafiksakerhetsatgarder i
lansplanen, vilket paverkar trafiksaker-het, miljo och halsa negativt.
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Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar
fortibpande och antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020
Det gors inga satsningar i lansplanen som torde bidra till sakerheten inom sjofarten.

Antalet dodade och svart skadade inom jarnvagstransportomradet och
luftfartsomradet minskar fortlopande

Satsningar pa atgarder i lansplanen kopplade till jarnvagssystemet och flygplatser torde
bidra till sékerheten ytterst marginellt.

Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet

Begransad klimatpaverkan nas genom en stegvis 6kad energieffektivitet i
transportsystemet och ett brutet beroende av fossila branslen. Ar 2030 bér
Sverige ha en fordonsflotta som ar oberoende av fossila bréanslen
Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och 6vriga
miljokvalitetsmal nas samt till kad héalsa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Klimat

De storre vagobjekten i lansplanen har samtliga bedémts ha en negativ klimatpaver-
kan, dels genom klimatpaverkan under byggtiden och dels for att de bedéms leda till
Okad trafik samt hogre hastigheter. Detta kompenseras klimatmassigt i lansplanen, dar
det leder till att en 6verflyttning sker fran bil till gang- och cykel och kollektivtrafik,
genom att medel avsatts for byggande av gang- och cykelvagar samt kollektivtrafik-
atgarder (steg 1-3 atgarder). Sammantaget ar den samlade bedémningen att lans-
planen ger nagot negativt bidrag till fokusomradet Klimat.

Halsa och livskvalitet

Lansplanen har en tydlig trafiksakerhetsprofil. Saval steg 1-3 atgarder som steg 4
atgarder forvantas genom béttre infrastrukturstandard leda till farre dodade och
skadade, minskat buller och ett 6kat aktivt resande med kollektivtrafik och cykel, som
bidrar till battre folkhalsa. Neddragningar for gang- och cykelvagar och 6vriga trafik-
sakerhetsatgarder lansplanen, framst under planperiodens fyra forsta ar genom Trafik-
verkets avrakning, paverkar trafiksakerhet, miljo och héalsa nagot negativt gentemot
gallande lansplan. Sammantaget ar den samlade bedémningen att lansplanen ger
positivt bidrag till fokusomradet Halsa och livskvalitet

8.3 Regionala mal for transportsystemet

Utifran kapitel 5 Regionala mal, 6nskade funktioner, brister och atgardskategorier totalt
i transportsystemet, har det gjorts en bedémning av transportpolitisk maluppfyllelse av
lansplanen. Det har gjorts en oversiktlig bedomning av hur atgardsstrategierna utifran
de regionala malen, bidrar till transportpolitisk maluppfyllelse, samhallsekonomisk
effektivitet och langsiktig hallbar transportférsorjning. Det redovisas aven bedémningar
av fordelningsaspekter och malkonflikter.

Overgripande maluppfyllelse

Overgripande galler att tgardsstrategiernas bidrag till de transportpolitiska malen i
lansplanen genomgaende &r positiva. En grund till detta ar att atgardsstrategierna har
relativt stor bredd och ett perspektiv om langsiktig hallbarhet.
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Bidrag till funktionsmalet — Tillganglighet

Ett stort positivt bidrag till funktionsmalet fér medborgarnas resor uppnas genom
atgardsstrategier for sakra och trygga lokala, regionala och interregionala resor saval
p& vag, jarnvag som med flyg. Atgardsstrategier fér bredbandsutbyggnaden for
mojlighet till distanskontakter ger mycket stort positivt bidrag till 6kad tillganglighet for
medborgarna.

Ett stort positivt bidrag till funktionsmalet for naringslivets transporter uppnas genom
atgardsstrategier for att underlatta naringslivets transporter, exportindustri och
besoksnaring for att 6ka tillg&nglighet till nationell och internationell marknad samt
atgardsstrategier for en sakrare och tryggare yrkestrafik.

Ett stort positivt bidrag uppnas aven for funktionsmalet om regional tillganglighet for
barn och unga, kollektivtrafik och gang och cykel. Detta genom atgardsstrategier for
battre regional och nationell tillganglighet, 6kad delaktighet fér barn och unga i trans-
portinfrastrukturplaneringen och utveckling av infrastrukturen fér kollektivtrafiken med
sakra och tillgangliga gang- och cykelstrak till Resecentra och bytespunkter i kollektiv-
trafiken, skola och fritidsaktiviteter.

Ett mattligt positivt bidrag till funktionsmalet om jamstalldhet uppnas genom atgards-
strategier for 6kad delaktighet av fler grupper i transportinfrastrukturplaneringen samt
samverkan for en transporteffektiv samhallsplanering som beaktar mojliga fardsatt till
kvinnligt och manligt dominerande arbets- och utbildningsplatser. Ett mattligt bidrag till
funktionsmalet om funktionshindrade uppnas genom atgardsstrategier for anpassning
av kollektivtrafikens fordon, resecentra, bytespunkter samt vagtrafikens rastplatser for
funktionshindrades behov.

Bidrag till hansynsmalen — Sakerhet, Miljo och Halsa.

Ett 1agt till mattligt positivt bidrag till hAnsynsmalen klimat och halsa ges av atgards-
strategier for transporteffektiv samhallsplanering som kan bidra till ett mer halsoframj-
ande och mindre klimatpaverkande transportménster samt uppbyggnad for infrastruktur
for kollektivtrafik, gang och cykel samt alternativa drivmedel.

Mattliga till stora negativa bidrag till hansynsmalen klimat och landskap sker vid bygg-
ande av ny transportinfrastruktur samt drift och underhall av transportsystemet. Ett stort
positivt bidrag till hansynsmalet trafikséakerhet ges av atgardsstrategier for att utveckla
trygg, saker och tillganglighet transportinfrastruktur. Nollvisionen ar en ledstjarna i
dessa atgardsstrategier.

Bidrag till samhallsekonomisk effektivitet och langsiktig hallbar
transportférsorjning

Atgardsstrategier bidrar i olika omfattning till en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktig hallbar transportférsorjning genom att:

Den sociala hallbarheten kan 6ka genom atgardsstrategier for forbattrad tillganglighet
och trafiksékerhet for naringsliv och medborgare. Barn, unga, funktionshindrade och
aldre far med atgardsstrategierna ckade mojligheter att rora sig pa egen hand i
transportsystemet samt paverka utformningen av transportsystemet. Atgérdsstrategier i
Nollvisionens anda stoder den sociala hallbarheten.
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Den ekologiska hallbarheten kan 6ka genom atgardsstrategier for mer transporteffektiv
samhallsplanering for att minska klimatpaverkan samt genom att utveckling av
tillganglighet i gang, cykel eller kollektivtrafiksystemet. Atgarder fér 6kad tillgang till
alternativa branslen och laddinfrastruktur, bidrar till 6kad ekologisk hallbarhet. Den
ekologiska hallbarheten paverkas negativt av byggande av ny transportinfrastruktur
samt drift och underhall.

Den samhallsekonomiska hallbarheten kan 6ka genom atgardsstrategier for mer
kostnadseffektiva transporter av varor och gods for naringslivet genom kapacitet-
hojande atgarder i transportsystemet for att na nationella och internationella
marknader. Atgardsstrategier for utveckling av ett sikert och tryggt vagnat samt
utbyggnad for en attraktiv kollektivtrafik stoder samhallsekonomisk hallbarhet.

Fordelningsaspekter

Nyttor av atgardsstrategier ges till naringslivet i form av att kunna na nationella och
internationella marknader med kostnadseffektiva och konkurrenskraftiga transporter.
Atgardsstrategier ger nyttor fér samtliga medborgare genom 6kad tillganglighet genom
snabba, sékra och trygga resor saval lokalt, regionalt som interregionalt.

9. Sammanfattning miljébeddmning och

miljokonsekvensbeskrivning

Region Dalarna har, utifran regeringens direktiv for atgardsplaneringen, i uppdrag att ta
fram en lansplan for investeringar i regional transportinfrastruktur for perioden ar 2022—
2033. En regional plan for transportinfrastruktur antas alltid medféra betydande
miljopaverkan och darfor ska en miljobedémning goras av planen (férordning SFS
1998:905 om miljokonsekvensbeskrivningar).

Lansplan 2022—-2033 omfattar 1 048 mkr, efter att Trafikverket gjort en avrakning pa
246 mkr utifran regeringens tilldelade ekonomiska ram pa 1 294 mkr (se kap 1.2) Det
innebar en minskad ekonomisk ram gentemot gallande lansplan. Lansplanen innebar
en liten 6kning av medel till steg 4 atgarder (nyinvesteringar/storre
ombyggnadsatgarder) medan det sker en minskning av steg 1-3 atgarder
(paverkansatgarder/effektivisering av transportsystemet), sarskilt de fyra forsta aren i
planeringsperioden, da avrakningen genomfors.

Da nyinvesteringar/storre ombyggnadsatgarder (steg 4 atgarder) bedéms ha en storre
miljopaverkan gentemot paverkansatgarder och effektivisering av transportsystemet
(steg 1-3 atgarder) sa blir bedomningen att lansplan for ar 2022-2033 kommer att ha
en nagot storre negativ miljopaverkan an lansplan 2018-2029.

Bedomningsgrunder — fyra fokusomraden

Trafikverket har utvecklat ett forslag till bedémningsgrunder som stod for
miljobedomningar av langsiktiga transportinfrastrukturplaner. For att underlatta
miljobedomningen har Trafikverket aggregerat miljoaspekterna till fyra fokusomraden:
Klimat, Halsa och livskvalitet, Landskap samt Hushallning av resurser. Region Dalarna
har genomfort miljobedomningen utifran de av Trafikverket foreslagna fyra
fokusomradena.
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Den samlade miljopaverkan av lansplanen, miljokonsekvensbeskrivningen, av
respektive fokusomradena sammanfattas nedan.

Samlad
bedémning av
lansplanens
miljépaverkan

Fokusomrade Kommentar

Klimat Negativ De stdrre vagobjekt i lansplanen (steg 4 atgarder) har

- samtliga bedomts ha negativ klimatpaverkan, dels
genom klimatpaverkan under byggtiden dels for att de
beddms leda till 6kad trafik och hogre hastigheter. Detta
kompenseras klimatmassigt i lansplanen nagot, nar den
leder till att en dverflyttning sker fran bil till gang- och
cykel och kollektivtrafik, genom att

medel avsatts for byggande av gang- och cykelvagar
samt kollektivtrafikatgarder (steg 1-3 atgarder).

Sammantaget blir den samlade bedémningen att
lansplan ger nagot negativt bidrag till fokusomradet
Klimat.

Halsa och Positiv Lansplanen har en tydlig trafiksdkerhetsprofil.
livskvalitet + Saval steg 1-3 atgarder som steg 4 atgarder forvantas
genom battre infrastrukturstandard leda till farre dédade
och skadade, nagot minskat buller och 6kad mojlighet
till aktivt resande som bidrar till battre folkhélsa.
Sammantaget blir den samlade bedémningen att
lansplan ger nagot positiv bidrag till fokusomradet Halsa
och livskvalitet

Landskap Negativ Huvuddelen av saval de stérre som de mindre

- atgarderna genomfors till stora delar i befintligt
vagomrade.

Sammantaget blir den samlade bedémningen att
lansplan darfor ger ndgot negativt bidrag till
fokusomradet Landskap.

Hushallning Negativ Byggande av ny infrastruktur innebér 6kad

av resurser - resursforbrukning. Det kompenseras inte fullt ut &ven
om forbattringsatgarder genomfors flera inom flera
atgarder.

Sammantaget blir den samlade bedémningen att
lansplan darfor endast ger nagot negativt bidrag till

fokusomradet Resurser tillgangliga for manniskan.
Figur 9.1 Sammanfattande miljopaverkan av lansplanen.
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