Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSM603 atw

Kontaktperson: Andreas Jonsson, Trafikverket. Andreas.jonsson@trafikverket.se. Thomas

Sigvardsson, Trafikverket. Thomas.sigvardsson@trafikverket.se \I/’ TRAFI KVERKET
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor granskning/Typfall 2

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

1024/1025 Vasaloppsvagen, breddning och barighet,
VSM603
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Nulage och brister: Vagarna 1024 och 1025 fran Fiskarheden till Oxberg, via Evertsberg ar viktiga
for turism och skogsindustri. Vag 1024 har dalig barighet med sprick- och sparbildningar samt
tvara kurvor och dalig sikt éver kron som ger begransade omkorningsmojligheter. Pa vag 1025,
delstrackan narmast ster om Evertsberg i nedférsbacken, finns problem med sprickbildning pa
grund av vatten i 6verbyggnaden.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: Den forvantade effekten av projektet ar att framtida barighetsrestriktioner vid
tjallossning ska undvikas. Vagen ska efter foreslagna atgarder ha full barighet aret runt. De
vagstrackor som atgardas utformas for att trafiksakerheten ska bli godtagbar. Miljoaspekter
kopplade till natur och kulturvarden, till exempel artrika vagkanter, tillvaratas liksom eventuella
buller- och vibrationsproblem. Syftet med SEB:en &r att den ingar som en del i atgardsplaneringen
for 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden & 215,5 mnkr i prisniva 2015-06.

55 kilometer vag, Fiskarheden-Oxberg. Breddning till 7,0 meters bredd, fér ca 52 kilometer, da
befintlig vagbredd varierar mellan 5,5 och 7,6 meter. Barighetshdjande atgarder och ny belaggning
langs hela strackan. Kurvratningar, profil-usteringar, trummor och avvattning samt
trafiksakerhetsatgarder i vagens sakerhetszon for att uppfylla 1ag standard, dvs. 80 km/h.
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2. Samhallsekonomisk analys

3. Férdelningsanalys

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kalkylresultat:
Nettonuvarde, mnkr +

Miljoeffekter som ej
varderats i kalkylen +

Ovriga effekter som ej
varderats i kalkylen

=>

Sammanvagd Samhallsekonomisk
I6nsamhet

-283 Forsumbart

Positivt

Olénsam

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen

Exempel pa effekter &r 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Restid personbil: -0,8 kftim/ar 8
Godstransporter Restid lastbil: -0,1 kftim/ar 10
|Persontransp.féretag Ej relevant 0
Trafiksakerhet Dédade och svart skadade: -0,03 DSS/ar 8
Klimat CO2-utslapp: -0,033 kton/ar 2
Halsa Utsléapp av luftféroreningar 0
Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
Ovrigt DoU-kostnad: 0,6 mnkr/ar -12
SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 14,1 mnkr/ar -300 ::
Nettonuvéarde -283
Nyckeltal utifran prissatta effekter
NNK-i= -0,94 Informationsvérde NNK = LAG NNK-iga*= -0,96 NNK-idu= -0,91
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssmmam{égd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
:0
E‘ Halsa Forsumbart Forsumbart Forsumbara effekter mht buller
Landskap Férsumbart Mojliga effekter pa& fabodar
Resenéarer Positivt Forbattrad siktklass fangas ej fullt ut i EVA
Godstransporter Positivt Forbattrad siktklass fangas ej fullt ut i EVA
= . . Det finns persontransportféretag langs delar av stréckan,
(o)}
= Persontransportforetag AL Positivt dock s& sma att effekterna blir fsrsumbara.
© Trafiksakerhet Positivt Atgéarder for tjalsakring fAngas ej fullt ut i EVA
= g - Atgéarder for tjalsakring fAngas ej fullt ut i EVA map
Ovrigt Positivt reducerat behov av DoU
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Overlag positiva ej prissatta effekter

Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande

Kon: Trafi-
. Lokalt/ u
) restid, i kanter, Atgéards-
For- del Regionalt/ e e
. res- . . trans- Narings- . Alders- |specifik for-
nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
kostn, porter, gren grupp delnings
aspekt . nter-
restidsos nationellt externt aspekt
akerhet berérda
Storst .
nytta/ Neutralt |Regionalt Dalarna Alvdalen Gods- Run?wrke Bil Vuxana. 18- Ej relevant
- transporter  |till sagverk 65 ar
fordel
Elséozit\)/ Detaljerad
n g o Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt information |Neutralt Neutralt Ej relevant
y saknas
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Forn- och Kulturlamningar, Annat
kulturarv, Bebyggelse

Positivt bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
s . Tillférlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET g J
Jamstalldhet transport Negativt bidrag
Jamstalldhet - N
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknétet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Méngd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
2 Manniskors hélsa Negativt bidrag
8 Befolkning Inget bidrag
©
] . Luft Positivt bidrag
Hélsa
E Bidrag till Vatten Inget bidrag
2 HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
% Materiella tillgangar Beddms inte fn
-g' Landskap Negativt bidrag
% Laalsiears Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt bidrag
@
S
|_
q:

Positivt bidrag

Malkonflikter

landskapet.

En okad trafiksékerhet och framkomlighet sker pa bekostnad av risken for 6kat intrang i

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning

Atgarden beddms ha liten p&verkan avseende ekologisk hallbarhet. Berdknade nyttor av
investeringen ar mycket lagre an kostnaderna, vilket pavisar att atgarderna ar olonsamma.
Eftersom nyttorna av barighetsatgarderna och siktférbattringarna ar svara att vardera ar

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

bedomningen osaker, om atgarderna bidrar till en langsiktigt hallbar utveckling. Nagon inriktning
eller beskrivning av effekter gallande alternativet av att inte &tgarda vagen har inte funnits med.
Atgarden bedoms ge férutsattningar for de resandes trygghet och trafiksakerhet. Kalkylen har
summerat kostnaden av underhall och kostnaden av upprustning/investering, varpa atgarderna
langs Vasaloppsvéagen inte kan jamféras med andra objekt, varken investeringsobjekt eller
underhallsobjekt.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn 1024/1025 Vasaloppsvéagen, breddning och bérighet
Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id VSM603

Sammanhang En led genom Dalarna. Lanstrasportplan Dalarna 2014-2025
Lan Dalarna

Koordinater startpunkt 409946 6771404
Koordinater malpunkt 455452 6776070

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Véag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 2

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Trafikslagsévergripande atgardsvalsstudie for logistiklosningar fr&n nordvastra
Dalarna. (2015-04-28) Ingen AVS fér enbart Vasaloppsvagen

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Forstudie Vag 1024/1025/1012, fiskarheden- Evertsherg-Oxberg,
"Vasaloppsvagen" 2011-10-26.

Betydande miljopaverkan?

Lansstyrelsen har beslutat att vagatgarderna inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Beslut togs 2011 -05-13 men med férnyade beslut 2016-09.

Ar MKB gjord?

Nej, men Miljébeskrivning ar utférd fér samtliga tre etapper

Innebar befintliga forhallanden
att normer 6verskrids eller lagar
Overtrads?

Okant

Om normer eller lagar 6verskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Okant

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

nej

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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1.3 Nulége och brister

Vagarna 1024 och 1025 fran Fiskarheden till Oxberg, via Evertsberg ar viktiga for turism

och skogsindustri. Vag 1024 har dalig barighet med sprick- och sparbildningar samt tvara kurvor och
dalig sikt dver kron som ger begransade omkérningsmojligheter. P& vag 1025, narmare bestamt pa
delstrackan narmast 6ster om Evertsberg i nedforsbacken, finns problem med sprickbildning pa grund av

vatten i 6verbyggnaden.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Vasaloppsvagen strackan Fiskarheden -Oxberg Langs strackan ligger samhéllena
Gussjosatern, Branas, Mangsbodarna, Tennanget, Risberg, Evertsberg, Sjurby och
Bjornarvet. Vagen gar genom natur och skogsmark med dessa, oftast mindre, samhallen
utspridda langs vagen. Bostader ar koncentrerade till Fiskarheden, Evertsberg och
Oxberg. Inom omradet finns fa stérre arbetsgivare, med undantag av Fiskarhedens
Travaru AB, som har ett hundratal anstallda.

Lokalisering av service
och handel

Service och handel &ar koncentrerat till de stérre orterna Fiskarheden, Evertsberg och
Oxberg.

Distansarbete

Arbetspendling férekommer framférallt till narliggande orter men aven till
Stockholmstrakten, Malardalen och Norge. Manga av regionens arbetstillfallen ar knutna
till turism och besdksnéring i Salen och Idre

Resvanor och/eller
godsfléden

ADT fr&n Fiskarheden till vag 1041 &r drygt 700 fordon per dygn, 17% tung trafik. Mellan
vag 1041-Evertsberg ar flodet knappt 700 fordon per dygn och 15% tung trafik. Mellan
Evertsberg och Oxberg &r ADT drygt 500 fordon och andelen tung trafik knappt 16 %.

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Kunskap saknas

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Kunskap saknas

Gangvagens langd:

Gangvag saknas

Gangvagens standard:

Ej relevant

Gangtrafik:

Ej relevant

Cykelvagens langd:

Cykelvag saknas

Cykelvagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Vaglangd: 55 km

Vagstandard: Vanlig vag, Mestadels 6,5 m bred, men 5,8-6,4 m bredd férekommer.
Vagtrafik: ADT 510-710, Tung trafik 15-17 %

1.4 Fyrstegsanalys

Forstudie utford 2011-10-26. Ur den beskrivs forslag pa steg 1-4 atgarder:1) Fa fler att &ka buss till och
fran olika arrangemang langs Vasaloppsvagen, 2) Omledning av trafik till andra vagnat och automatisk
hastighetsovervakning. 3)Breddning av vag, forbattrad geometri samt rensning av fasta foremal i
sakerhetszonen. 4): Ny bro éver Osterdalsalven(utanfor projektet)

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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1.5 Syfte

Den forvantade effekten av projektet ar att framtida barighetsrestriktioner vid tjallossning ska
undvikas. Vagen ska efter foreslagna atgarder ha full barighet aret runt. De vagstrackor som

atgardas utformas for att trafiksakerheten ska bli godtagbar. Miljoaspekter kopplade till natur och
kulturvarden, till exempel artrika vagkanter, tillvaratas liksom eventuella buller- och vibrationsproblem.

1.6 Forslag till atgard/er

Totalt handlar det om cirka 55 kilometer vag, Fiskarheden-Oxberg. Breddning av befintlig vag till 7,0
meters bredd, om cirka 52 kilometers langd, da befintlig vagbredd varierar mellan 5,5 och 7,6 meters
bredd. Barighetshojande atgarder och ny belaggning langs hela strackan. Kurvratningar,
profiljusteringar, trummor och avvattning, samt trafiksakerhetsatgarder i vagens sakerhetszon for att
uppfylla 1ag standard, dvs. 80 km/h.

Vilka steg 1-atgarder for
persontransporter ingar?

| forstudien namns att arbete pagar med att fa fler att aka buss till och fran olika
arrangemang langs Vasaloppsvagen

Vilka steg 1-atgarder for
godstransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Omledning av trafiken till andra végnat och automatisk hastighetsévervakning.
En sadan atgard skulle kunna vara att bygga fler parallella cykelvagar

for Cykelvasan som redan idag i stor utstrackning ar separerad fran allméan vag.
Denna atgard &r inte ndgot som planeras géras inom ramen for det aktuella
projektet.

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Storre delen av de atgarder som foreslas i forstudien tillhor steg 3 vagforbattringsatgarder.
Breddning av vag, férbattrad geometri samt rensning av fasta
foremal i sakerhetszonen bidrar till 6kad tillganglighet och 6kad trafiksakerhet

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Ny bro éver Osterdalsdlven namns i Férstudien, men ingdr inte i projektet

Gangvagens langd: Ej angett

Gangvagens standard: Ej angett

Gangtrafik: Ej angett

Cykelvagens langd: Ej angett

Cykelvéagens standard: Ej angett

Cykeltrafik: Ej angett

Vaglangd: 52 av 55 km

Vagstandard: Breddning till 7 m. Kurvrétningar, siktforbéttring

Vagtrafik: ADT Knappt 700. Andel tung trafik: 14-17%. Ingen kand férandring mot idag.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

5 TRAFIKVERKET

Atgérds- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad S .y
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva LA 11T
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- FKS
alternativ. i 210 2017-01-19 2016-06 Successivkalkyl 50 %
. Vasaloppsvagen
Nominell
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
u_ppdelnlng pa k.ostna}(j per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Kandidat till Successivkalkyl 50 %
alternativ. Lanstransportplan |215,5 216 2015-06 framtagen i samband med
Nominell Dalarna 2014-2025 vagplan
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Projektet finns med i Lanstransportplan 2014-2025 for Dalarnas lan. Vagplan pagéar och denna SEB ingar
i den- Samradsmaéten har hallits i maj 2016 for samtliga tre etapper.

1.9 Relation till andra atgéarder

Ej relevant

1.10 Ovrigt

P& strackan Oxberg till anslutning av Rv 70 kvarstar brister/behov, t.ex. av ny bro éver Osterdalélven,
vilka inte behandlas i den har samlade effektbedémningen.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhéllsekonomisk analys (&ven kallad samhallsekonomisk I6nsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgéard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intédkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda frdn malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter vérderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som ar varderade, med faktiska eller beraknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras.

2.1 Effekter som véarderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allmanna kalkylforutséattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalky!l

Prognos persontrafik - huvudanalys Trafiktillvéxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognosverktyg - persontrafik Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys Trafiktillvéxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

Prognosverktyg - godstrafik Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik Se gods- och personprognos

Trafikering - gods Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat Nat i EVA-analys: IPA 2012-01-01 med justeringar till 2016-01-01
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylrénta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 40

Kalkylperiod fran startar for effekter 40

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-05-09

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet
Ej angett
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for  |erings- Ej\t/tgr-de* NN NNKidu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkr) b -lau
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successivkalkyl 50 % 300 -283 -0,94 -0,91
Kéanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. Successivkalkyl +
successivkalkyl 85% eller 30% 390 374 0,96 0,93
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2- . o
vardering=3,50 kr/kg Successivkalkyl 50 % |300 279 0,93 0,89
Kanslighetsanalys Successivkalkyl 50 % |[300 -285 0,95 0,91
Trafiktillvaxt 0% fran basaret Y ’ ' '
Kéanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 50% hogre fran | o\ oqivkalkyl 50 % [300 275 -0,91 -0,88
basaret och jamfért med
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 06 g o cessivkalkyl 50 % |300 287 0,95 0,92
ofdérandrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvéardering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. |
s&dana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.

Berakningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3,

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvéarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvéarde

Berord/ E?f paarlig efofekt Nuvarde Nuvarde Berak-nat
2 S——— P for prognosar 1 : e ot
paverkad av Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt |med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
@ - T e
W Restid ' I:orfindrlng av restid till foljd av 08 Kiim/ar |7 Eva 2.96
o personbil atgéarder.
<L
E 8
i Reskostpad I:orfindrlng av restid till foljd av 01 mnkr/ar 11 Eva 2.96
% o personbil atgéarder.
'_
i & |Restid - lastoil |Forandring avrestidtlifolday 1., Lmar |2 Eva 2.96
it E atgéarder.
| ) — ——
o - 2
E 8 Q Reskpstnad lfor?ndrlng av restid till foljd av 04 mnki/ar o 10 Eva 2.96
Z 8 % lastbil atgarder
4 < } p—— —
é P—: Gods I:orfindrlng av restid till foljd av 0.0 mnki/ar o Eva 2.96
= kostnad atgéarder
= ;
259
O —|_ Effekter for persontransportforetag . . . Ej
O ¢ W 4
D 2 e Ej relevant kvantifieras €] i EVA. Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
B ge
o W
|_
_ |Trafik-
@ |sakerhet - Total olyckskostnad - - 8 Eva 2.96
g E totalt
é é Déda Forandlljlng av statistiskt forvantat 0,00 pers/ & |- 8 Eva 2.96
= § antal dédade
:% Svart skadade Forandrlong av statistiskt forvantat 0,03 pers/ &r |- Eva 2.96
antal svart skadade
<
o -ekviva- 2
L = CO2-ekviva Avser koldioxid -0,03 kton/ar |2 2 Eva 2.96
; I lenter
o ¥
T
ﬁ Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 0 Eva 2.96
S =% —— :
i % < [Luft-NOX Kvaveoxider -0,001  [ton/ar - Eva 2.96
- 0
'_
ﬁ 5 E:U) Luft - VOC Kolvaten 0,001 ton/ar - 0 Eva 2.96
— X
:§ “é Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - Eva 2.96
Luft - Partiklar |Partiklar 0,000 ton/ar - Eva 2.96
o
g % E Upprattar
T L||_J ﬁ Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 er?p
>
o5k
w
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14
|
'Q Budgeteffekter raknas inte ut i EVA.
'['LJ Samtliga | reskostnadsposterna liksom har - Ei
ﬁ budget- under budgeteffekter - ingar sdledes |Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 )
- . o . relevant
L effekter inte nagra skatter eller liknande
= budgetrelaterade poster.
)
m
w S
o —
é o
= g Inbesparade Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 E)
& L kostnader i JA |~ Jang Jang ! relevant
w
o &
Z 0
YA
h Dy
O]
Jz 8
<xzn
zl350
wonx2z Drift och Drift- och underhallskostnad under 2
o w W . . 0,6 mnkr/ar |12 -12 Eva 2.96
Z>0¢q Underhall kalkylperioden
>z <Z( S
S E S
Lo~
T I O
a8
= el
P o Totalt nuvarde
v 3 exkl invest-
-g @ erings-kostnad Ej
> = (anvands endast | EJ relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
£ 5 om uppdelning av
3 g nuvardet inte &ar
|9 E mojligt)
%)
0 x
L3229
:< 2 E > o - e
% % c i E Effektein ar 2040 e_tvsgr annun_etsberaknad 14 mnke/ & 1-300 -300 Eva 2.96
S % 5 8 samhallsekonomisk investeringskostnad
< X I-I>J Y
0w =
NETTONUVARDE -283
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&5 TRAFIKVERKET

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker déar de hor

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej angett
2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader
50
Q0 | — — r r r r r T
< < X X < < >
-50 -—{36 & .\"@% wf(& Q&Ib x';z}% S & & 2 & £ é.\\‘? s &
i) Q O N 5 AN O %
<& & S & N & @"’b NS
-100 o8 & <& ,00"‘ S « & &
& L N @ S¥ ¥
& o & & ¢
-150 ¢ S Sa =
Q® & ‘—)Q’Q
&O
-200
-250
-300
-350

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.
Berakningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

& TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen

. Ex pa arlig effekt
B:erord/ Effektbenamning, kortfattad beskrivning och R S?mman- Beddmt
paverkad av . Beddmning |vagd
beddmning N av
effekt 2040 beddmning
Forbattrad sikt genom forbattringar i
bade horisontalled och vertikalled
innebar sakrare omkorningar, battre
planerad resa och jamnare
hastighet. Definierad siktklass langs
vagen har inte kunnat bekraftas.
5 Dock har férandringen i EVA gjorts
:gi( Resendrer - genom ett stegs forbattring i Upprattar
zZ . siktklass. Vidare studier kan ge en Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt
w Sikt . en
%) mer detaljerad kunskap om utfallet
'S:J av siktklassforbattringar.
Transportkvaliteten forbattras da
vagbanan blir bredare, men
breddningen ar marginell d& den
ingdr i samma intervall i EVA vilket
innebdr att det blir en marginell
foréandring som inte syns i EVA.
Forbéttrad sikt genom forbattringar i
bade horisontalled och vertikalled
innebar sékrare omkdorningar, battre
" planerad resa och jamnare
[ x hastighet. Definierad siktklass langs
£ = vagen har inte kunnat bekraftas.
I % Dock har foérandringen i EVA gjorts
"u'j % Gods- genom ett stegs forbattring i Ubbrittar
E <Z( transporter - siktklass. Vidare studier kan ge en  |Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt er?p
§ |a_: Sikt mer detaljerad kunskap om utfallet
o %) av siktklassforbattringar.
é 8 Transportkvaliteten forbattras da
= o vagbanan blir bredare, men
breddningen ar marginell d& den
ingar i samma intervall i EVA vilket
innebdr att det blir en marginell
forandring som inte syns i EVA.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Sida 14 av 30

SEB version 1.16 (Eva-mall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSM603
Kontaktperson: Andreas Jonsson, Trafikverket. Andreas.jonsson@trafikverket.se. Thomas
Sigvardsson, Trafikverket. Thomas.sigvardsson@trafikverket.se
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor granskning/Typfall 2

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

&5 TRAFIKVERKET

Forbattrad sikt genom forbattringar i
bade horisontalled och vertikalled
o innebar sékrare omkdorningar, béttre
|<£ planerad resa och jamnare
I'-JI:J hastighet. Definierad siktklass langs
=8 vagen har inte kunnat bekréftas.
E Dock har foérandringen i EVA gjorts
o Person- genom ett stegs forbattring i Ubbréttar
% transport- siktklass. Vidare studier kan ge en Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart er?p
<Z( foretag - Sikt mer detaljerad kunskap om utfallet
& av siktklassforbattringar.
Z Transportkvaliteten forbattras da
o R .
%) vagbanan blir bredare, men
5 breddningen ar marginell d& den
L ingar i samma intervall i EVA vilket
innebar att det blir en marginell
forandring som inte syns i EVA.
Forbattrad sikt genom forbattringar i
béde horisontalled och vertikalled
.@ innebar sakrare omkdérningar, battre
= planerad resa och jamnare
'iJ hastighet. Definierad siktklass langs
5 Trafik- vagen har inte kunnat bekréftas utan Ubprttar
X - ar schablonbestadmd. Dock har Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt PP
< sakerhet . . . en
%) férandringen i EVA gjorts genom ett
X stegs forbattring av siktklass. Vidare
& studier kan ge en mer detaljerad
= kunskap om utfallet av
siktklassforbattringar.
8
T
1=
£ =
) < o . .
5 = Klimat Effektfe n fangas |.den Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart Upprattar
2 3 samhéllsekonomiska kalkylen en
= ¥
(]
<
Q
© =
S, )
i£ g Bullerberékningar utférda, daterade Uppréattar
= 2016-12-21. De visar pa en hojning en samt
@ g om 0-1 dB(A) ekvivalenta nivaer. De utférare
Lu “CE P P P
'; =] Buller nya”bullernl\./aerna efter va.gatg_a[d Ej angett |Ej angett |Férsumbart Férsumbart av u
G = beréknas bli samma som ljudnivaer bullerbera
o & utan vagatgard. | inget fall kningar
w < Overskrids atgardsniva for befintlig 2016-12-
~ @ infrastruktur. 21
T g
w T
>
w
Q Inge“n kand_bi:tydande paverkar: Upprattar
< beddmd, utifran vad som framgar av en samt
7 i N .
8 Landskap uppratEad forst.q.c.he (.2011. 10 26)'.Ett Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart |utforare
> antal fabodsmiljoer finns i anslutning av
< till vagen, vilka ingar i miljomalet "ett i )
- . . N Forstudie
rikt odlingslandskap".
14
§Zu N
o _— . . a
o w ﬁ Ovriga effekter Effektfen fangas |.den Ej angett |Ej angett |Forsumbart Upprattar
SEo samhéllsekonomiska kalkylen en
O ﬁ [
w
TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedmning Sida 15 av 30 SEB version 1.16 (Eva-mall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSM603
Kontaktperson: Andreas Jonsson, Trafikverket. Andreas.jonsson@trafikverket.se. Thomas
Sigvardsson, Trafikverket. Thomas.sigvardsson@trafikverket.se
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor granskning/Typfall 2

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

&5 TRAFIKVERKET

doU-kostnaderna, men det syns inte
i den samhallsekomiska kalkylen.

45
= [
| N
Inb d . - . . .
E 9( nbespara 'e Ingen identifierad effekt Ej angett |Ej angett |FOrsumbart Upprattar
n > kostnader i JA en
W = Positivt
m 0
z 0O
- X
Den forbattrade dverbyggnaden
a Drift och leder till att framtida drift och
9} o underhallskostnader kan minska, d& |_. . " Upprattar
b= Underhall - s L . Ej angett |Ej angett |Positivt
<L v béarigheten forbattras.Detta ar en
g Barighet ; .
n egenskaper som inte syns i den
% samhallsekonomiska kalkylen
o
W
a
z
)
o - I
LéJ Urdikning leder till battre
< Drift och vattenavrinning frdn vagkroppen,
',7, underhall - V”ket. ,'.Sm tur leder F||I.battre s.kydd Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt Uppratar
o) mot tjélskador. Det i sin tur minskar en
N Tjalskador

Motivering:

Atgarder som inte fngas i EVA: Férlangning av diken for att fa bort vatten utférs langs l&nga stréckor.
Det blir inte en flackare lutning pa slanterna, men daremot djupare diken. Syftet ar att f& battre avrinning
och fa bort vatten ut vagkroppen och darmed minska risken for framtida tjalskador. Minskade tjalskador
innebar jamnare trafikflode, sékrare och jamnare vag samt lagre driftkostnader. Atgardande for battre av
rinning avvatten ur vagkroppen finns dock inte med i berdkningsmodellen fér EVA.
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingdr i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvéagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Férsumbart Positivt Positiv (stor) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Upprattaren
Motivering:

Objektet visar en olonsamhet i EVA, men vissa positiva effekter raknas inte med i EVA. Dagens siktklass ar
endast schablonbestamd varpa forbattringen i siktklass inte ar sakerstalld. Det kan saledes forekomma en
storre eller mindre nytta &n den som finns i EVA-ber&kningen. En stor del av insatsen handlar om att ta
bort befintlig belaggning och lagga dit ny, en insats dar nyttan inte &r medréknad. Insatsen om langre och
djupare slanter gor primart att vattenavrinningen blir battre och darmed minskar risken for tjalskador.
Nyttorna for dessa tva sistnamnda kan inte beraknas har
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2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDC)MNINGSPARAMETRAR Beddémning

IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréattaren

IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. |[216

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréattaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstaende parametrar maste
Jbed6émas.

Aktuell NNK-i -0,94

|Prognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller

expertbeddmt underlag): Underskattar

Barighetsatgarder och reducerad risk for tjalskador minskar i

[Votivering samband med &tgard och fangas inte fullt ut i berakningarna.
Sammanvéagda ej prissatta effekter: Positiv (stor)

|Detaljerat informationsvarde for NNK-i LK/LR

JOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i LAG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 24

IM(‘)‘ing maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet Olénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Olénsam
Slutlig sammanvéagning beddémd av: Upprattaren
Motivering:

Stora osakerheter, da en stor del av insatserna ar nodvandiga for att vagen ska kunna brukas i framtiden
och insatserna darmed inte syns i EVA. Det ar insatser som inte varderas i EVA tillrackligt. For atgarderna
langs denna vag har underhallskostnaderna (ex ny belaggning langs mesta delen av strackan) och
investeringskostnaderna (standardhojande sdsom siktférbattringar och avvattning av vagkroppen)
raknats in i en och samma kalkyl, vilken ingar i denna SEB och EVA. Det innebar att det gor det svart att
jamfora objektet med endera rena investeringsobjekt eller rena underhallsobjekt. Objektanalyser gors i
forsta hand for investeringsobjekt, varpa Vasaloppsvagen har en storre kostnad, eftersom aven
underhallskostnaderna ingar i kalkylen. Nyttan av atgarderna bor ses i paritet med vad som ar
alternativet: Om vagen inte underhalls, vad blir effekterna av det, bade kortsiktigt och langsiktigt, for
bygden och ndromradet samt samhalsekonomiskt i ett storre perspektiv. Inte heller har analys gjortas av
ett alternativ med bara investeringskostnader (standardhéjande) dar kostnader for underhallsatgarder
tagits bort.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sédan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (fordelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och

.. " " storsta N

. . Storsta nytta/ |Nast stérsta ( . ) R kompetens-omrade

Fordelningsaspekt N N negativa Motivering N .

fordel nytta/ férdel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen

Atgarden gynnar bilister.

Delanalys kon: tillgénglighet ar ti

y . gangllg Neutralt Neutralt Neutralt K“unskap sakn?s om dgt artills Upprattaren
persontrafik torsta delen man eller till

storsta delen kvinnor

Atgarden syftar till att
underléatta for godstrafik och
boende/verksamma inom
regionen samt lokalt for de
Regionalt Lokalt Neutralt boende langs vagen. | sista Uppréttaren
hand nationellt, da det ar en
stor del resenarer fran andra
delar av riket under
turistsdsongen.

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Ett strak i 6st-vastlig led.
Lan Dalarna Neutralt Neutralt Leder bla trafik mellan kusten  |Uppréttaren
och fjallen.
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Véagen loper genom flera
kommuner. Storst nytta borde
den kommunen ha var mest av
vagen gar, men det kan ocksa

Kommun Alvdalen Malung Neutralt o Upprattaren
bero pa vilka transporter som
ar vanligast.vVagen gar mest
inom Alvdalen, darefter Malung
och dérefter i Mora kommun.
Trafikanter, transporter och |Gods- N Minskade kostnader fér DoU “
. Resenarer Neutralt . ) . Upprattaren
externt berérda transporter finns inte som tillval.
Det saknas detaljerad
_ Rundvirke till _Detaljergd _Detaljergd informatipn for att_ kunna
Naringsgren sagverk information information avgora vilken naringsgren som |Uppréttaren
saknas saknas paverkas av atgarden, férutom
timmer.

Atgarden gynnar bilism samt
Trafikslag Bil Tung trafik Neutralt tung trafik som bedéms fa Upprattaren
forbattrad trafikmiljo.

Atgérdern gynnar de som kan
anvanda bil. Gynnar aven

Vuxna: 18-65 | 2 odstransporter och déarmed «
Aldersgrupp o Aldre: >65 ar  [Neutralt 9 P R Upprattaren
ar mottagare eller séndare samt
nyttjare av varor i
godstransporter.
Atgardsspecifik ) ) ) )
g P Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Upprattaren

fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for
samtliga paverkade foretag. Fullstandig FKB har inte genomférts inom ramen for projektet.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att siakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sidkerhet, miljo och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal fér framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfoérsorjning

En &tgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdval berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhaéllets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa& hur atgarden bidrar
till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhallsekonomisk analys.
Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvégd [6nsamhet Olénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet ar
ett dvergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i Brundtlandrapporten
(FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en utveckling som
tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla sina behov".
Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsatter god balans mellan tre delar som &r
omsesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en enskild atgard
bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala konsekvenserna pa lang sikt,
samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om huruvida en atgard bidrar till en
hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder emellertid inte att summan av utfallen for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen &r lika med atgardens bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

. . . o (3 . Beddmt av (namn,
Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling (
kompetensomrade)
‘0-5 o -3
g Atgérden innebér breddning av befintlig vag. Det innebar ett dkat intrdng d& mer
o |Ekologisk mark behéver tas i ansprék. Atgéarden innebér dven breddning av slanter for att fa ett Ubprattaren
“E hallbarhet djupare dike. Detta tar ocksa mark i ansprak. Med béttre standard pa vagen kommer PP
o medelhastigheten att kunna 6ka, vilket ger 6kade utslapp
<
S . Atgarden &r negativ ur samhallsekonomisk synpunkt. De negativa effekterna ar
c [Samhélls- . ) o " N
o . investeringskostnaden och DoU. De positiva effekterna, framfor allt TS-effekter, &r u
— |ekonomisk . e N . ) Uppréattaren
= o inte tillrackliga for att uppvaga de negativa effekterna. Enligt EVA kommer DoU-
= |hallbarhet - s )
= kostnaderna att 6ka, men mer troligt &r att de kommer att minska.
S
[a)
Social e . . — — 8 i "
hallbarhet Social hallbarhet 6kar i form av att trafiksékerheten forbéattras pa strackan. Uppréattaren

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgarden kan inte bedémas som ekologiskt hallbar d& det finns risk for intrang och dar hégre hastighet
leder till 6kade utsl&app.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika méalen ska goéras utifran fran en absolut skala. Féljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rétt
« inget bidrag = ofargat
« gj bedémt = grétt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har “inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

3 TRAFIKVERKET

Bedémt av (namn,

mal Beddmning och motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet®
Positivt bidrag: Atgarden
innebér en 6kad
Tillforlitlighet framkomlighet i samband med |Uppréttaren
Medborgarnas resor. breddqllng.av bef|.ntl|g vag
L samt forbattrad sikt.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet. Positivt bidrag: Atgéarden
Trygghet & bekvamlighet innebér att befintlig vag far en |Upprattaren
standardhdjning.
Positivt bidrag: Atgéarden
innebéar en 6kad
Tillforlitlighet framkomlighet | samband med | ... o,
o . breddning av befintlig vag.
Nar'hQSI'V?ts t“ra.msp.orter. Positivt &ven map béttre
Kvaliteten for nzanngshvets skydd mot tjalskador
transporter forbattras och
stérker den internationella
konkurrenskraften. L .
Positivt bidrag: Atgéarden
Kvalitet innebar att befintlig vag far en |Upprattaren
standardhdjning.
Positivt bidrag: Atgarden 6kar
mojligheten for pendling i
Pendling samband med att Uppréattaren
framkomligheten pa vagen
oOkar.
Tillganglighet regionalt och
mellan lander. Inget bidrag: Atgérden
Tillgéngligheten forbattras inom |, .. . beddms inte ge en dkad .
Tillganglighet storstad - L ) Uppréttaren
och mellan regioner samt ganglg narhet/tillganglighet till PP
mellan Sverige och andra storstadsregionerna.
lander.
Positivt bidrag: Koppling till
R - . ., |interregionala resmal i i
Tillganglighet till interregionala resmal foriangningen, eftersom det &r Upprattaren
en lank for turistresor.
Negativt bidrag: Atgarden
gynnar bilismen, vilket till hog
Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma |grad antas vara man. Negativt Unpréttaren
sina liv (valméjlighet) ur jamstalldhetssynpunkt ty PP
Jamstalldhet. Arbetsformerna, mannen gynnas mer an
genomférandet och resultaten kvinnoma.
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.
Lika paverkansmdjlighet Inget bidrag: Har ej utretts Uppréattaren
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@in
N

TRAFIKVERKET

Funktionshindrade.
Transp?rtsyst“emet utf(‘).rmas % |Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for quet bldrag;.lnga atgarder .
att det ar anvandbart for . . foreslagna for Upprattaren
funktionshindrade . )
personer med kollektivtrafiken.
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Barns
mojligheter att sjélva pa ett Inget bidrag: Inga insatser
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  [som gynnar mgjligheten att ga |Uppréttaren
transportsystemet, och vistas i eller cykla pa egen hand
trafikmiljoer, okar.
Andel gang- & cykelresor av totala Inget bidrag: Inga Insatser o R
kortvaga som gynnar mdjligheten att ga |Upprattaren
Kollektivtrafik, gang & cykel. eller cykla pa egen hand
Forutsattningarna for att valja
k"oIIe"ktlvtraflk, gang och cykel Inget bidrag: Inga atgarder
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor beskrivna for kollektivtrafiken Ubpréttaren
(exklusive gang och cykel) och mycket liten kollektivtrafik PP
langs vagen idag.
Hansynsmal?
Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas Paverkan pa mangden personbils- och |Inget bidrag: Ingen kand N
U . . . ) . : Upprattaren
genom en stegvis 6kad lastbilstrafik i fordonskilometer. trafikomfordelning.
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila brénslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen. s . N Negativt bidrag: Okad
Paverkan pa energianvandning per . . n R
. fordonskilometer hastighet inneb&ar med Upprattaren
Bakgrun_d ul . ' brénsleétgang
beddémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
tﬁnsliapsunQer:?g och Negativt bidrag: Atgarden
imay .Sirenk?.”? or h Paverkan pa energianvandning vid innebar en tkad
E”e“ﬁ"e ed k"l’_'se;'”P ock Y byggande, drift och underhall av anlaggnignsmassa | samband |Upprattaren
egransad kiimatpaverkan, infrastruktur. med breddning av befintlig
2014:137. vig
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3 TRAFIKVERKET

Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Antalet personer exponerade for

Inget bidrag: Pga 6kade
trafikfldden kommer

bullernivaer hégre an riktvarden for ljudnivéerna att 6ka, dock Uppréattaren
buller kommer de att dka till samma
nivaer oavsett atgard eller ej.
Negativt bidrag: Ingen
fastighet beréknas fa en
ekvivalent nivd om 65 dB(A)
eller mer. (riktvérdet ar 55
dB(A) for nybyggnation,
~ &tgardsnivan ar 65dB(A) ). 2
T‘g Antalet exponerade for hoga fastigheter beréknas fa 80
ﬁ bullernivaer, det vill saga bullernivder  |dB(A) maximal ljudniva. | Upprattaren
5 hogre &n 10 dBA over riktvardena bada fal géller det
X fasadvarden. (Riktvérdet &r 70
= dB(A) for nybyggnation,
g &tgardsnivan galler endast
inomhus och ar 55dBA. Har
har fasad, dorrar och fonster
betydelse).
Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: redan bullerstord .
0 o . S Upprattaren
med hdg ljudmiljokvalitet miljo
Inget bidrag: Inga 6kade
mojligheter for oskyddade
Fysisk aktivitet i transportsystemet trafikanter att fa battre Uppréattaren
majligheter att ga eller cykla
langs vagen
Inget bidrag: Inga 6kade
Barns, funktionshindrades och aldres |mdjligheter for oskyddade
majlighet att pa egen hand ta sig fram [trafikanter att fa battre Uppréattaren
g’ till sina mal majligheter att ga eller cykla
£ langs vagen
2
@ Tillgangligheten med kollektivtrafik till  |Inget bidrag: Inga insatser
fots och med cykel till utbud och gors for kollektivtrafiken langs |Uppréattaren
aktiviteter Vasaloppsvagen
u Positivt bidrag: Nox beréknas
Vagtransportsystemets totala . x
emissioner av kvaveoxider (NOx) och m|nsl'<a men eqdast . Up;.)lratFaren och EVA-
- marginellt, partiklar beréknas |berakning
partiklar (PM10). A p A
kvarsta pa samma nivaer.
= Halter av kvavedioxid (NO2) och
2 inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Har ej utretts Uppréattaren
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar
Ovre utvarderings-troskeln éverskrids.
Antalet personer exponerade for halter . . u
p P Inget bidrag: Har ej utretts Uppréttaren

over MKN.
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3 TRAFIKVERKET

Kvalitet pa vatten ur ett

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

inhemska biologiska mangfalden.

befintlig strackning

- dricksvattenforsorjningsperspektiv Inget bidrag: Har e] utretts Upprattaren
()
§ Kvalitet p& vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande  |Ej relevant
synpunkt
Betydelse for férorenade omraden Inget bidrag: Har ej utretts Upprattaren
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Har ej utretts Uppréattaren
=
g Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Har ej utretts Upprattaren
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |Inget bidrag: Har ej utretts Uppréattaren
Betydelse for skyddsvarda omraden . . . u
under driftskede Inget bidrag: Har ej utretts Uppréttaren
o Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande Ej relevant
=
ez_csm
=
] .
5} Betydglse el Tl EUEH el Beddms inte for nérvarande Ej relevant
< hanteringen av avfall.
=
Negativt bidrag: Atgéarden
innebar breddning av befintlig
. Betydelse for uppréatthallande och véag och darfor ett utokat
g utveckling av landskapets utméarkande |vagomrade pa en del partier.
9 karaktar och kvaliteter — avseende Atgarden innebar dven Uppréttaren
g delaspekterna skala, struktur eller paverkan pa vagkroppen dar
- visuell karaktar. sikt forbattras och branta
kurvor ratas ut, vilket paverkar
vyn.
= Positivt bidrag: Antal svart
5 Betydelse for mortalitet skadade och lindrigt skadade |Ej angett
=l beraknas minska.
=
<
)
=2 A
= . Inget bidrag: Atgarden sker i w
X
3 Betydelse for barriarer befintlig strackning Upprattaren
° - - - -
8 Betydelse for storning Inggt I.3|drag.. Atgarden skeri Uppréttaren
o befintlig strackning
oG
x Betydelse for forekomst av livsmiljoer. Inggt pldraq. Atgarden sker Uppréattaren
K% befintlig strackning
Landskap z_om
=} c . . " .
o Betydelse for att varna den naturliga, Inget bidrag: Atgarden sker i Upprattaren
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Inget bidrag: Atgarden sker i

Betydelse for utpekade vardeomraden. befintlig strackning

Uppréttaren

Betydelse for strukturomvandling. Inget bidrag: Har ej utretts Uppréattaren

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utméarkande karaktar och Ej relevant
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur
eller visuell karaktar"

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktar och samband

Betydelse for forfall av infrastrukturens [Positivt bidrag: Vagens varde

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

egna kulturmiljovarden respektive god |bibehalls i samband med Uppréattaren
skotsel av dessa varden. upprustning och breddning.
Betydelse for utradering Inget bidrag: Har ej utretts Upprattaren

Ddda & allvarligt skadade. Minskat Positivt bidrag: Beskriv

Trafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade. |effekten i ord

Uppréttaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program”.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer och

kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framéver eftersom de har anvands
vid bedémningar av en enskild &tgéard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten Beraknat med

redovisas for verktyg

2040

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr prognosar 1 D/

Trafik-sakerhet (&rlig effekt prognosér 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk -0,2 Eva 2.96

D investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet |prognosar 1 29 DSS/ Eva 2.96
DSS (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk ’ mdkr '

investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 tim/
Restid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -0,1 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CcOo2 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -3,1 Eva 2.96

; ) . mnkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Bidrag till regionala och lokala mal har ej bedémts.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddémning av o 2
R a A o . . a Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . -
uppfyllelse gjort beddmningen
Ej angett Ej angett Ej bedomt Uppréattaren

4.5 Malkonflikter

En 6kad trafiksakerhet och framkomlighet sker pa bekostnad av risken for 6kat intrang i landskapet.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvéndning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Klimatkalkyler for etapp 1,2 och 3
Byggskede totalt 8005,00 106,20 Linnea Persson, 20170123
Byggskede, reinvestering 156.99 249 Klimatkalkyler for etapp 1,2 och 3
samt DoU per ar ' ' Linnea Persson, 20170123

=~

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 6279,52 99,46
kalkylperioden

Kommentar:

Klimatkalkyler ar utférda for de tre etapperna var och en for sig i ett tidigare skede. Dessa arbetas inte har
utan ateranvands eftersom inga forutsattningar andrats. Samtliga indata och utdatafiler bifogas i bilaga 3.
Har ar resultaten sammanslagna. Innehallet i exempelvis ruta M224 ar summan av resultatet fran bilaga
3b, 3d och 3f.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedmning Sida 28 av 30 SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSM603 (lih

Kontaktperson: Andreas Jonsson, Trafikverket. Andreas.jonsson@trafikverket.se. Thomas .y

Sigvardsson, Trafikverket. Thomas.sigvardsson@trafikverket.se A TRAFI KVERKET
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor granskning/Typfall 2

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
Jennie Marklund, Sweco 20170510
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

Jennie Marklund, Sweco 20170510

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Ansvarig: Andreas Jonsson, Anders Danielsson, Christina Hjorth, Johanna Ingre, Anna-Maria Montell,
Per-Henrik Frajdin, Gabriella Gulliksson, Maria Eriksson, Ulla-Marta Nilsson, Trafikverket Region Mitt.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
20170921
4.2 Skickad av (kontaktperson):

Andreas Jonsson, Trafikverket. Andreas.jonsson@trafikverket.se. Thomas Sigvardsson, Trafikverket.
Thomas.sigvardsson@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-09-07; Camilla Granholm, Samhallsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2017-09-11; Peo Nordlof, ec Samhallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-09-24; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-09-24; Hakan Persson, ec Strategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedédmning

Bilaga 1_introduktion samlad effektbeddmning.pdf. Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om
Samlad effektbedémning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag
FKS Vasaloppsvéagen.xlsx Upprattad 2017-01-19 av Mikael Ernesater, Trafikverket.
Bilaga 3: Klimatkalkyl

Bilaga 3_Tre klimatkalkyler, en for vardera deletapp. Linnea Persson, Sweco, 20170123:

3a_Indata Etapp 1.xlsx,

3b_Klimatkalkyl Etapp 1.pdf.

3c_Indata Etapp 2.xlsx

3d_Klimatkalkyl Etapp 2.pdf

3e_Indata Etapp 3.xlsx, 3f_Klimatkalkyl
Etapp 3.pdf

Bilaga 4: Arbets-PM EVA
Bilaga 4_ArbetsPM EVA Vasaloppsvégen.docx Uppréattare Jennie Marklund, Sweco, 20170511

Bilaga 5: EVA-kalkyl

EVA. Jennie Marklund, Sweco, 2017-05-09
Huvudanalys, inklusive kanslighetsanalyser

Bilaga 6: FKB
Bilaga 6_ Inledande FKB_Vasaloppsvagen. Jennie Marklund Sweco 20170511
Bilaga 7: Bullerutredning

Bilaga 7_pm_ bullerutredning Vag 1024 1025 Vasaloppsvagen.pdf. Sweco 2016-12-21. Kontaktperson
Trafikverket: Maria Eriksson

Bilaga 8: Lansplan
Bilaga 8_Lansplan_Dalarna_2014-2025.pdf. Faststalld plan 2014-06-18
Bilaga 9: Forstudie vag

Bilaga 9 _Forstudie vag 102410251012.2011-10-26.pdf. Rambdll Sverige, uppdragsansvarig: Per
Thunmarker . For Trafikverket, projektledare Torbjorn Karlsson, Kristina Fahlgren och Marcus
Danielsson . For 6vriga deltagare, se bilaga 9.

Bilaga 10: Indexomrakning
Bilaga 10_Lathund indexomr_kapitalisering_invkostnad 170510
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej angett

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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