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Nulédge och brister:

Vag 66 gar mellan Vasteras och Salenfjallen via bland annat Fagersta och Ludvika. Vag 66 ar ett viktigt stak for turisttrafiken. Hela
strackan ar rekommenderad vag for transporter av farligt gods.
Vag 66 Smedjebacken-Lansgrans ar en statlig pendlings- och servicevag. Langs med strackan finns ett flertal direkta utfarter fran
fastigheter. Vagen har brister i framkomlighet och trafiksakerhet och ar olycksdrabbad.

Vaglangd: 29,8 km

Vagstandard:

Vanlig vag, 2 korfalt utan motesseparering, vagbredd varierar mellan 11m ,8m och 13m,

huvudsakligen 80 km/h men nagra kortare avsnitt med lagre hastighet.

Vagtrafik (fordon per dygn):

lastbilar (2018) narmast Oti.

Atgirdens syfte:

Kortare restid och hoja hogsta tillatna hastighet till 100 km/h pa hela strackan.

Skapa strak for oskyddade trafikanter.

4700 f/d och 12,8% lastbilar (2019) narmast Smedjebacken samt 3 400 f/d och 13,2%

Hoja trafiksakerheten genom bland annat motesseparering, sakrare passager och busshallplatser.

Samlad effektbedémning
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Forslag till atgard:

Kostnaden ar 550,45 mnkr i prisniva 2019-06

29 800 m befintlig tvafaltsvag byggs om till mittseparerad 2+1 vag. Varierande breddning. Profiljustering pa en stracka av 1 100 m.
4 400 m ersattningsvagar (grus), b medel = 5,8 m.

1 000 m GC-vag (typer fristdende/med kantsten/med skiljerdcke), b medel = 3,5 m.

22 st busshallplatser typ med ficka inkl busshpl.kantstdd och anslutande gangbana vars langd varierar 0-50m.

54 000 m Vilt/faunastangsel.

Bullerskyddsatgarder 400m.

2 st broar faunapassager.

1 st GCM/faunapassage under v66

Gangvagens langd (km): 1 km

Gangvagens standard: GC-vag (typer fristdende/med kantsten/med skiljerdcke), b medel = 3,5 m.
Cykelvagens langd (km): 1km

Cykelvégens standard: GC-vag (typer fristdende/med kantsten/med skiljeracke), b medel = 3,5 m.

Véaglangd (km): 29,8 km

Vagstandard: 2+1-vag med inslag av 1+1 med mittseparering. 100 km/h.

Vagtrafik: 4700 f/d och 12,8% lastbilar (2019) narmast Smedjebacken samt 3 400 f/d och 13,2%

lastbilar (2018) narmast Oti.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
effet Nuvdrde Bedémning
(mnkr)
Resenarer 469 = Positivt
Godstransporter 34 Foérsumbart
Persontransportforetag - Foérsumbart
Trafiksakerhet 772 Foérsumbart
Klimat -24 Férsumbart
Halsa 0 Forsumbart
Landskap - Negativt
Ovriga externa effekter - Férsumbart
Budgeteffekter - Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och 2 Forsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 738
investeringskostnad
Nettonuvarde
514 Forsumbart
Nettonuvardeskvot
Huvudanalys 0,70
KA hdgre invkostnad 0,41

KA Trafiktillvaxt 0% -

Samlad effektbedémning

514
361

Ej beraknad

Beskrivning
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Kollektivtrafikdtgarderna bedoms forbattra for busstrafiken.

Bullerpaverkan minskar men i en samlad bedémning for halsa
beddms det som férsumbart.

| detta skede gors den samlade bedémningen att atgarden
resulterar i negativ effekt for landskap, framst genom den 6kade

barriareffekten for djurlivet samt paverkan pa den visuella
karaktaren av landskapet. Viltpassager lindrar barriareffekten for

djurlivet nagot. Fornlamningar riskerar aven att paverkas.

Okade drift- och underhéliskostnader fér ny GC-vag, som ej fangas i

kalkylen.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbeddomning

Kvaliteten i den samhallsekonomiska kalkylen bedéms

som god, eftersom inga trafikomférdelningar ar gjorda

och vagen ar i befintlig strackning.

- Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% - - Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa en positiv
nettonuvardekvot for huvudanalysen och
kanslighetsanalysen for hogre investeringskostnad. Det
ar svarbedémt i detta tidiga skede huruvida de ej
beraknade effekterna ar dvervagande positiva eller
negativa, men i detta skede bedéms de sammantaget
som férsumbara. Sammantaget ger detta ett Idnsamt
projekt sett till helheten.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel

Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man Man

Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Dalarna Neutralt
Kommun Smedjebacken Neutralt
Naringsgren Turism Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Vagtrafiken gynnas och med det framst personer med tillgang till bil. Forbattringar sker daven for bussresenarer. Nyttan ar lokal,
regional och nationell. Ingen kategori missgynnas av atgarden.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade
Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
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Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Negativt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Negativt bidrag
Vatten Negativt bidrag
Mark Inget bidrag
Landskap Landskap Negativt bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt & negativt
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Negativt bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarderna bedéms ge postiva bidrag till funktionsmalet genom ¢kad framkomlighet, tryggare och mer tillforlitliga transporter i
straket. Avseende hansynsmalen bedéms atgarderna medféra saval positiva som negativa bidrag. Det finns en malkonfilkt mellan
landskapsbild och 6kad trafiksakerhet genom moétesfri landsvag.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
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for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa en positiv nettonuvardekvot for huvudanalysen och kanslighetsanalysen for hogre
investeringskostnad. Det ar svarbedomt i detta tidiga skede huruvida de ej berdknade effekterna ar vervagande positiva eller
negativa, men i detta skede beddms de sammantaget som forsumbara. Sammantaget ger detta ett Ibnsamt projekt sett till
helheten.

Atgarden beréknas medféra negativa klimateffekter. B&de byggskede, samt drift och underhll och effekter pa trafikeringen leder
till 6kade utslapp av klimatgaser. Okad barriareffekt av vagen bedéms bidra negativt till uppratthallande av landskapets
utmarkande karaktar.

Atgarden har god samhéllekonomisk I6snsamhet och bidrar till staktra regionala kopplingar samt att stéka ett viktigt turismstrak.

Atgarderna bidrar till 6kad trafiksékerhet. Nagot 6kade luftemissoner kan ge viss negativ effekt pa hélsa. A andra sidan kan
kollektivtrafik-, gang- och cykelatgarderna leda till viss 6verflyttning till mer hallbara trafikslag, minskade luftemissioner och
darmed positiv halsoeffekt. Forbattringarna for GC och kollektivtrafik gynnar alla. Férbattringarna for biltrafiken gynnar man
nagot mer an kvinnor.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn RV 66 U lansgrans_Smedjebacken motesfri vag
Objekt-id VMO004

Arendenummer

Lan Dalarna

Kommun Smedjebacken, Fagersta

Trafikverksregion Region Mitt

Trafikslag Vag

Skede Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Typ av planlaggning Typfall 2 Ej betydande miljopaverkan

Nulage och brister

Vag 66 gar mellan Vasteras och Salenfjallen via bland annat Fagersta och Ludvika. Vag 66 ar ett viktigt stak for turisttrafiken. Hela
strackan ar rekommenderad vag for transporter av farligt gods.

Vag 66 Smedjebacken-Lansgrans ar en statlig pendlings- och servicevag. Langs med strackan finns ett flertal direkta utfarter fran
fastigheter. Vagen har brister i framkomlighet och trafiksakerhet och ar olycksdrabbad.

Vaglangd (km): 29,8 km

Vagstandard: Vanlig vag, 2 korfalt utan motesseparering, vagbredd varierar mellan 11m ,8m och 13m,
huvudsakligen 80 km/h men nagra kortare avsnitt med lagre hastighet.

Vagtrafik (fordon per dygn): 4700 f/d och 12,8% lastbilar (2019) narmast Smedjebacken samt 3 400 f/d och 13,2%
lastbilar (2018) narmast Oti.
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Syfte

Kortare restid och hoja hogsta tilldtna hastighet till 100 km/h pa hela strackan.
Skapa strak for oskyddade trafikanter.
Hoja trafiksdkerheten genom bland annat moétesseparering, sakrare passager och busshallplatser.

Samlad effektbedémning

Befintliga vandringshinder ska atgardas.
Passagemojligheter for sma och medelstora djur samt klovvilt ska sakras.
Vattenfloden ska inte forandras pa ett for vattenlevande organismer negativt satt.

Forslag till atgard

29 800 m befintlig tvafaltsvag byggs om till mittseparerad 2+1 vag. Varierande breddning. Profiljustering pa en stracka av 1 100
m.

4 400 m ersattningsvagar (grus), b medel = 5,8 m.

1 000 m GC-vag (typer fristdende/med kantsten/med skiljeracke), b medel = 3,5 m.

22 st busshallplatser typ med ficka inkl busshpl.kantstéd och anslutande gangbana vars langd varierar 0-50m.

54 000 m Vilt/faunastangsel.

Bullerskyddsatgarder 400m.

2 st broar faunapassager.

1 st GCM/faunapassage under v66

Gangvagens langd(km): 1km

Gangvagens standard: GC-vag (typer fristdende/med kantsten/med skiljeracke), b medel = 3,5 m.
Cykelvagens langd(km): 1 km

Cykelvagens standard: GC-vag (typer fristdende/med kantsten/med skiljerdcke), b medel = 3,5 m.
Vaglangd (km): 29,8 km, km

Vagstandard: 2+1-vag med inslag av 1+1 med mittseparering. 100 km/h.

Vagtrafik (fordon per dygn): 4700 f/d och 12,8% lastbilar (2019) narmast Smedjebacken samt 3 400 f/d och 13,2%
lastbilar (2018) narmast Oti.
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27 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt
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Planeringslage
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Totalkostnad
omraknad till

Totalkostnad Standardavvikelse S
prisniva 2019-06

(mkr) (mkr)

550,5 114,4 550,5

SEB baseras pa skede plan infor beslut om betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen har beslutat att det inte ar betydande
miljopaverkan och nasta skede plan infor granskning har nu paborjats. Projektet saknar i dagslaget finansiering.

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar
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Basprognos 2020-06-15
Nej

Basprognos 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

60

EVA 2020:2

2021-09-01

1,32

1,65

1,17

1,31
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med
huvudkalkylen

@in
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Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)

738 514 0,70
892 361 0,41

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Resendrer

Bekvamlighet resenarer

Reskostnad - personbil
Restid - personbil
Godstransporter
Godskostnad
Reskostnad - lastbil
Restid - lastbil
Persontransportforetag

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

2,21

-66,11

-0,07
0,75

-5,88

mnkr/ar

kftim/ar

mnkr/ar
mnkr/ar

kftim/ar

-88,5

557,3

2,0
-12,8

44,6

469

34
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Externa effekter

Trafiksakerhet
Allvarligt skadade exkl MAS -0,32  AS/ar - -
Doda -0,1 D/ar - -
Ej allvarligt skadade -1,97 ES/ar - 772 - Forsumbart
Mycket allvarligt skadade -0,09  MAS/ar - -
Trafiksakerhet - totalt - - 772,0 -
Klimat
CO2-ekvivalenter 0,09 kton/ar -23,8 -24 - Forsumbart
Halsa
Luft - Avgaspartiklar 0,001  ton/ar 0,0 -
Luft - NOX 0,108  ton/ar 0,0 - Bullerpaverkan minskar
meniensamlad
Luft - Slitagepartiklar 0 ton/ar 0,0 0 - Forsumbart beddmning for halsa
» S beddms det som
Positivt: Bulleratgarderna ger en forsumbart
Manniskors halsa - buller - - - forbattrad bullersituation for
boende.
Landskap
Negativt: Mittracke och viltstangsel | detta skede gors den
Biologisk mangfald, vaxt- och i i ) bedéms medféra en 6kad samlade beddmningen att
djurliv: barriar barriareffekt for vilt. Viltpassager atgarden resulterar i
mildrar effekten. negativ effekt for
. landskap, framst genom
Negativt: Det finns gott om den 6kade barriareffekten
Forn- och kulturlamningar - - - fornlamningar i omradet och risken : for djurlivet samt paverkan
. att delar av dessa paverkas &rstor, ~ Negativt pa den visuella karaktaren
av landskapet.
: o L Viltpassager lindrar
Landskap: skala, struktur, Negatl\ft. MltEracke och wlFstangseI barrizreffekten for
. - - - - bedéms paverka den visuella diurlivet ndgot
visuell karaktar . . ] goL.
karaktaren av landskapet negativt. Fornlamningar riskerar
aven att paverkas.
Ovriga externa effekter
Effekter saknas Forsumbart
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Effekter saknas Forsumbart
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Férsumbart: Okade drift- och un derﬁgﬂglfoi;:z dogrhfdr N
Drift och Underhall -0,07  mnkr/ar 2,0 2 underhallskostnader for ny GC-vag,  Forsumbart . o . Y
som ej fangas i kalkylen GC-vdg, som € fangas |
’ kalkylen.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 738
NETTONUVARDE 514 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Forsumbart
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Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Kvaliteten i den samhallsekonomiska kalkylen beddéms som god, eftersom  Det finns bade positiva och negativa effekter. Kollektivtrafikatgarderna bedoms

inga trafikomfordelningar ar gjorda och vagen ar i befintlig strackning. forbattra for bussresendrer i straket. Atgarderna bedéms medféra sma negativa
effekter for miljo. Busshallplats-, gdng- och cykelatgarder bedoms ge sma
positiva men férsumbara effekter p& miljo och fysisk aktivitet. Okad barrireffekt
och férandrad visuell karaktar av landskapet bedoms ge negativ paverkan pa
landskapet. Drift och underhallskostnader beddms éka nagot kopplat till ny
gang- och cykelvag.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa en positiv nettonuvardekvot for huvudanalysen och kanslighetsanalysen for hogre
investeringskostnad. Det ar svarbeddmt i detta tidiga skede huruvida de ej berdknade effekterna ar vervagande positiva eller
negativa, men i detta skede beddms de sammantaget som forsumbara. Sammantaget ger detta ett Idbnsamt projekt sett till
helheten.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

. . . . Nast storst Storst negativ R
Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel T e Motivering
Delanalys kon: tillganglighet Man Kvinnor Mén Atgarden ar i huvuds?k en vagatgav!’d..Mans andel av
persontrafik persontrafikarbeten ar schablonméssigt ca 60 %.

Storsta fordelen blir lokalt dar atgarden gors. Nast storsta
Lokalt Nationellt Neutralt fordel bedéms har vara nationellt, da vagen ar ett viktigt
nationellt turismstrak.

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan Dalarna Vastmanland Neutralt Atgarden ligger i Dalarna och gréansar till Vastmanland.

Atgarden sker i huvudsak i Smedjebackens kommun, men
Kommun Smedjebacken Fagersta Neutralt atgarderna nar aven ini Fagersta kommun. Det ar ocksa dessa
tva kommuner som bedéms dra mest nytta av atgarden.

Vagen ar enviktig vag for turism som exempelvsis forbinder

Naringsgren Turism Neutralt Neutralt N al g
&8 Malardalen med Salenfjallen.

Atgarden ar en vagatgard med stor trafiksikerhetsnytta, vilket
framst gynnar persontrafiken. Bade godstrafik pa vag och

Trafikslag Bil Buss Neutralt persontrafik pa vag har aven nytta av forbattrade restider.
Flera atgarder gors aven for busstrafiken som drar nytta av
atgarden.

Unga vuxna: 18-

25 ar Neutralt Gynnnar framst peroner med tillgang till bil.

Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Vagtrafiken gynnas och med det framst personer med tillgang till bil. Forbattringar sker daven for bussresenarer. Nyttan ar lokal,
regional och nationell. Ingen kategori missgynnas av atgarden.
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Atgarden beréknas medféra negativa klimateffekter. Bade byggskede, samt drift och underhéll och effekter pa trafikeringen leder
till 6kade utslapp av klimatgaser. Okad barriareffekt av vagen bedéms bidra negativt till uppratthallande av landskapets
utmarkande karaktar.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden har god samhéllekonomisk I6snsamhet och bidrar till staktra regionala kopplingar samt att stéka ett viktigt turismstrak.

Social hallbarhet

Atgarderna bidrar till 6kad trafiksékerhet. Nagot 6kade luftemissoner kan ge viss negativ effekt p& halsa. A andra sidan kan
kollektivtrafik-, gang- och cykelatgarderna leda till viss 6verflyttning till mer hallbara trafikslag, minskade luftemissioner och
darmed positiv halsoeffekt. Forbattringarna for GC och kollektivtrafik gynnar alla. Férbattringarna for biltrafiken gynnar man
nagot mer an kvinnor.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och Trygghet & bekvamlighet
bekvamlighet

Tillforlitlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella  ky3litet
konkurrenskraften

Tillforlitlighet

Tillganglighet regionalt och

mellan lander Pendling
Tillgangligheten forbattras

inom och mellan regioner

samt mellan Sverige och

s B Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet

Arbetsformerna, Jamstalldhet - lika mojlighet
genomfdrandet och att utforma sina liv
resultaten av (valmojlighet)

transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle Lika paverkansmaojlighet

Inget bidrag: Projektet bedoms inte ge nagot sarskilt
bidrag till "Lika paverkansmojlighet".

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns maojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Inget bidrag: Férandringana bedéms ha férsumbar effket
pa barn och ungas mojlighetar att sjalva sakert anvanda
transportsystemet.

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Kollektivtrafik, gang & cykel

Forutsattningarna for att Andel gang- & cykelresor av
valja kollektivtrafik, gang totala kortvaga

och cykel forbattras
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
bedémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Hélsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

mal Beddmning och motivering

Funktionsmal

Andel kollektivtrafik av alla  Positivt bidrag: Planerade busshallplatsatgarder bedoms

resor (exklusive gang och kunna leda till viss 6kad andel kollektivtrafik. Effekten
cykel) beddms bli relativt liten.
Mmal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Negativt bidrag: Vagens attraktivitet 6kar med
snabbare restider och okad trafiksakerhet. Pa
marginalen genererar det mera resor.

Negativt bidrag: Hastigheten pa vagen 6kar vilket
leder till 6kad energianvandning per
fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: Byggskedet innebar stor
energiatgang liksom vid drift och underhall.

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for  Negativt bidrag: Vagatgarderna gors langs befintlig
bullernivder hogre an riktvarden strackning. Den 6kade hastighetsstandarden
for buller beddms medfora att ljudnivan 6kar nara vagen.

Antalet exponerade for hoga

bullernivaer, det vill séga Inget bidrag: Vagen planeras i befintligt lage, som
bullernivder hogre an 10 dBA dver redan ar paverkat av infrastruktur.
riktvardena

Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Vagen planeras i befintligt lage, som
omraden med hog ljudmiljokvalitet redan ar paverkat av infrastruktur.

Inget bidrag: Forbattringar for bil, buss och GC
Fysisk aktivitet i transportsystemet beddms ge en sammantaget forsumbar forandring
av den fysiska aktiviteten.

Befolkning

Barns, funktionshindrades och Positivt bidrag: Effekten beddéms som positiv men
aldres mojlighet att pa egen hand liten. Bussresande underlattas och GC-vagar
ta sig fram till sina mal byggs.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Positivt bidrag: Planerade kollektivtrafik-, gang- och
cykelatgarder bedoms forbattra tillgangligheten.

Luft

Sida 30 av35



Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Transportsystemets totala Negativt bidrag: Vagtrafiken vantas 6ka och
emissioner av kvaveoxider (NOXx) trafiken kora snabbare, vilket leder till 6kade
och partiklar (PM10) emmisioner av NOx.

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Inga tatorter med atgardsprogram
miljokvalitetsnormer, samt i berors.

tatorter dar dvre utvarderings-

troskeln dverskrids

Inget bidrag: Luftmiljo - trafikmangden och det
6ppna vagrummet gor att féroreningshalterna
fortsatt
kommer att underskrida gallande
miljokvalitetsnormer for luft med god marginal.

Antalet personer exponerade for
halter éver MKN

Vatten

Negativt bidrag: Paverkan pa dricksvatten bedéms
ske framst i byggskedet, da sprangningar och
vibrationer kan skada enskilda brunnar.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: | samband med ombyggnationen av
vagen finns det risk for spridning av féroreningar. |
den fortsatta planeringen maste dessa risker
beaktas.

Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda

. | . Eirel .
omraden nget bidrag: Ej relevant

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Ej relevant.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Ej relevant.

Betydelse for skyddsvarda

omraden under driftskede Inget bidrag: ] relevant.

Landskap

Betydelse for uppratthallande och

utveckling av landskapets Negativt bidrag: Den visuella karaktaren av

utmarkande karaktar och landskapet paverkas negativt av en forstarkt
kvaliteter - avseende vagbarriar pga mittracken, sidoracken och

delaspekterna skala, struktur eller viltstangsel.

visuell karaktar
Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Positivt bidrag: Viltstangsel och viltpassager

Betydelse for mortalitet ) L
y beddms ge vilt sakrare passager.
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Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning Inget bidrag: Ej relevant
Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Atgaren gors framst i befintlig
livsmiljoer vagkorridor.

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska Inget bidrag: Ej relevant.
mangfalden

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling  Inget bidrag: Vagen atgardas i befintlig strackning.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Ej relevant

Betydelse for utradering

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -4,32 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -22,55 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -3,16
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 4,09 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarderna beddms ge postiva bidrag till funktionsmalet genom ¢kad framkomlighet, tryggare och mer tillforlitliga transporter i
straket. Avseende hansynsmalen bedéms atgarderna medféra saval positiva som negativa bidrag. Det finns en malkonfilkt mellan
landskapsbild och 6kad trafiksakerhet genom maétesfri landsvag.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 24217
Bygg- och reinvestering samt DoU 888
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 53204

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagaseb_vag 66 smedjebacken_u lansgrans_ic2703-20210611.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

386

12,4

741
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Bilaga 1a
Bilaga 1b
Bilaga 1c
Klimatkalkyl
Bilaga 5
SEA
Bilaga 2
Bilaga 4
Bilaga 6
Bilaga 7
Bilaga 8
Ovrigt

Bilaga 3

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: d88766b4-81e4-453c-a0f8-7f7e48df1583

Utskriftsdatum : 2021-09-08
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Faststalld kalkylsammanstallning, 2021-08-27
Indexering av anlaggningskostnad

Indexering av hogre anlaggningskostnad

Klimatkalkyl

EVA resultatrapport
Arbets-PM EVA
Potensmodellen
SEK-importkalla, omrakning

EVA Json-fil

PM principutformning
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