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VAG 66 Ostra Tandé - Bu Teckenférklaring
Uppdragsnummer: 245590
Trafikverkets projektnummer: 102684
Ritningsnummer: 17130001

Viég som utgar ur allméant underhall

Projekterad vag

1. Beskrivning av atgarden

Nulége och brister: Vig 66 pd strdckan mellan Ostra Tandd och Bu

har 1 nuldget lag trafiksikerhetsstandard och dr olycksdrabbad. Det finns ett stort antal
direktutfarter, médnga med oldmplig placering. Den under vintersidsongen mycket hdoga
trafikbelastningen, tidvis med fordonsméngder pd 9 ooo fordon/dygn, gor att ortsbefolkningen
upplever det ndst intill omdjligt att ta sig ut pé eller av vigen pd ett trafiksckert sdtt. Aven
framkomligheten for genomfartstrafiken dr lag genom Rissdtra, Ytternds och Bu eftersom
hastigheten dr sankt till 70 km/h. Pa hela strédckan blandas oskyddade trafikanter med biltrafiken
och sdkerheten ar otillrdcklig.

Atgardens syfte: Syftet med den samlade effektbedomningen dr att ge en uppdaterad bild av
dtgdrdens samlade effekter i ett senare skede av planeringsprocessen, samt utgora ett uppdaterat
underlag infor 6versynen av ldnstransportplan for Dalarnas ldn.

Syftet med projektet dr att forbittra trafiksikerheten och framkomligheten pd vdgstrdckan
mellan Ostra Tandé och Bu. Den aktuella stréckan ligger norr om Malung och dr en del av
riksvdg 66 mellan Malung och Sdlen.

Forslag till tgard: Kostnaden &r 135,79 mnkr i prisnivd 2015-06.

Vigdtgdrderna omfattar i stora drag ombyggnad av befintlig véig delen Ostra Tandé —
Rissdtra (delstrdcka 1), nystrdckning av vdgen i en ca 1 km lang strédcka 6ver angsmark
fram till Rissdtra gamla skola (delstrdcka 2), ny strdackning fran Rissdtra gamla skola
drygt 1 km norrut som i princip foljer vdg 1044 (delstrdacka 3) samt smdrre
ombyggnationer av vdg 66 norrut till Bu (delstrdcka 4).

I projektet ingdr dven en ny gang- och cykelvdg parallellt med vdg 66 pa en strdacka av
drygt 1 km, tva gang- och cykelportar under vig 66 samt reducering av utfarter samt nya
anslutningar och ersdttningsvdagar.
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Tabell 1 Samhallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som gj Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => |lbnsamhet
-134 Negativt Foérsumbart Olénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har véarderats i kalkylen
Exempel pa effekter & 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Restid personbil: 5,3 kftim/ar -54 :
Godstransporter Restid lastbil: -0,1 kftim/ar 0
Persontransp.féretag Ej relevant 0
Trafikséakerhet Dodade och svart skadade: -0,14 DSS/ar 45 -
Klimat CO2-utslapp: 0,004 kton/ar 0
Halsa Utslapp av luftféroreningar
%) Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
> — = -
< Ovrigt DoU-kostnad: -0,6 mnkr/ar samt minskat 58
% buller
~ SamEK Inv. Annuitetskostnad: 7,5 mnkr/ar -186
[}
é Nettonuvarde -134
g Nyckeltal utifran prissatta effekter
_94 NNK-i= -0,72 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= | -0,75 | NNK-idu= | -0,78
[}
2] Effekter som inte har vérderats i kalkylen
© N
é Berdrd/paverkad av effekt Beddmning Ssmr?an\{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
&
o Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
o |Halsa Férsumbart Hal;oparametrar fc:rbattras nagot med deon nya vagen da
= Negativt trafiken flyttas ut frin mer bebyggda omréden.
=
Storst negativ inverkan pa landskap och lokala
Landskap Negativt kulturmiljer. Naturmiljo och vattenmiljoer far liten negativ
till positiv paverkan.
Resenérer Férsumbart Minskad restidsosékerhet
Godstransporter Forsumbart Minskad transporttidsosakerhet.
= |Persontransportioretag Férsumbart Minskad restldsosakerhet, samt nuvarande vag kan nyttjas
2 . av lokaltrafiken.
= Foérsumbart — - -
o) Befintlig vag kan anvéndas till lokal trafik och
Trafiksékerhet Forsumbart fordonstrafiken minskar avsevart dar gang- och
cykeltrafiken kommer att vistas.
Ovrigt Forsumbart Ej relevant
Miljo- och halsoeffekterna ar bade positiva och negativa,
u & BB A u . och en neutral sammanvagning ar mest realistisk. | stort
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Férsumbart - u " R
sett alla 6vriga effekter &r svagt positiva eller forsumbara,
s totalt sett bedéms effekterna blir forsumbara.
*Kanslighetsanalys med hdgre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Kon_: Lokalt/ Trafi- i
. restid, ) kanter, Atgéards-
For- del- Regionalt/ - .
1) X res- ! " trans- Narings- . Alders- [specifik for-
> nings- Nationellt/l [Lan Kommun Trafikslag .
= kostn, porter, gren grupp delnings
[ aspekt . nter-
% restidsos nationellt externt aspekt
) akerhet berdrda
g
1= Storst . 3 .
= nytta/ Man: (60 Lokalt Dalarna Malung Resenérer |Turism Gang och ?am' <18 Ej bedomt
) - %) cykel ar
° fordel
:0
L
™ (storst) Turism,
negativ Neutralt [Regionalt |Dalarna Flera Resenarer rLindwker ul Bil Vwﬁna: 18- Ej bedomt
nytta/ kommuner sagver och 65 ar
nackdel spannmal
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksékerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néringslivets transporter - "
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Inget bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till Interregionalt Inget bidra
FUNKTIONSMALET 9 g g
. . Jamstélldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvéag Positivt bidrag
. . . Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Méngd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Ménniskors halsa Positivt
'y Befolkning Positivt
= - Luft Inget bidrag
c . . alsa -
© Bidrag till Vatten Positivt
g HANSYNSMALET Mark Negativt
< Materiella tillgangar Beddms inte fn
s Landskap Negativt
° . . Py 5 . . . o .
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivti&Negativt
g_ e g g d, v j ositi egati
8_ Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt
(7]
c
©
L
=
<

odlingslandskap".

Iansprdkstagande av jordbruksmark samt den relativt stora pdverkan som sker pd
kulturmiljon/landskapet. Vilket i viss mdn skulle kunna komma att beréra Dalarnas lins
regionala miljomdl for ett rikt odlingslandskap, samt det nationella miljokvalitetsmdlet "ett rikt

Projektmdlen och de nationella transportpolitiska mdlen kring forbdttrad trafiksdikerhet och
forbdttrad hdlsa som blir positivt pdverkade till foljd av projektet stdr ocksa i konflikt med den
[pdverkan av kulturlandskapet och iansprdkstagande av jordbruksmark som uppstar.

Bidrag till en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Projektet medfor ett flertal positiva effekter for bl a trafiksdikerhet, buller pa delar av strdckan och
okad tillginglighet lokalt. Atgdrderna forvintas ocksd dels minska de kapacitetsproblem som

| finns under hogtrafik (vintertid) da trafikflodet kan vara fem gdnger hogre dn arsdygnstrafiken,
dels kapacitetsproblem som medfor osdkerheter avseende restid/kortid utmed och 1
anslutningarna till bef vig 66. Projektet medfor emellertid ocksé en ndgot lingre restid pd
strdckan, ca 30 sek/fordon.
Atgirderna medfor att ny mark tas i ansprék och 6kar fragmenteringen av dkermarken.
Landskapsbilden paverka negativt.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 66 O Tandé-Bu
Arendenummer TRV 2014/49334
Objekt-id VM_022

V&g 66 ar klassad som regionalt strék, och utgér darmed en av de viktigaste
sammanh&ngande vagarna for de regionala och interregionala transporterna. Vagen &r av stor
Sammanhang betydelse for saval Malung-Salens kommun som de stora turistanlaggningarna i Salenfjallen. |
Lanstransportplanen &r strackan mellan Ostra Tandé till Bu en identifierad flaskhals som med

féreslagen &tgard kommer ge en positiv lokal effekt fér nordvéastra Dalarna.

Lan Dalarna
Koordinater startpunkt Ange x-koordinat (Ost): 413886 Ange y-koordinat (Nord): 6746036
Koordinater malpunkt Ange x-koordinat (Ost): 412417 Ange y-koordinat (Nord): 6752954

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade Samradshandling infor vagplaneskede (Plan infér granskning)
effektbedémningen

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomforas

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbedémning

Ej relevant

Granskningshandling Vag 66 Malung-Sélen, delen Ostra Tandd - Bu, 2014-12-19

Betydande miljopaverkan? Ja

Ja, se Miljokonsekvensbeskrivning,
V&g 66 Malung - Salen, delen Ostra Tandé - Bu
Malung - Salens kommun, Dalarnas lan
Slutrapport, 2014-08-29. Reviderad 2014-10-17.

Ar MKB gjord?

Innebér befintliga férhallanden
att normer dverskrids eller lagar Nej
Overtrads?

Om normer eller lagar éverskrids
eller 6vertrads, |6ser i sa fall Ej relevant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads i Nej
annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nulage och brister

Vig 66 dr klassad som regionalt strdk och strdcker sig fran Visterds och upp genom
Dalarna till norska grdnsen norr om Sdlen. Vigen utgor en av de viktigaste
sammanhdngande strdken for de regionala och interregionala transporterna i omrddet.
Vigen dr utpekad som riksintresse. Den i det hdr projektet aktuella vigstrdckan ligger i
Malung-Sélens kommun, Dalarna, och det dr delen mellan Ostra Tandd och Bu, norr om
Malung, som omfattas av vigplanen. Vigen dr av stor betydelse for squil Malung-Scélens
kommun som for de stora turistanldggningarna i Sdlenfjdllen.

Trafikmdngden varierar kraftigt under dret. Under vintersdsong dr trafikintensiteten hog
med toppar éver 9000 fordon/dygn. Arsgenomsnittet dr ca 1830 fordon/dygn séder om
vdg 1040:s (Venjansvdgen) anslutning och 2870 fordon/dygn norr om anslutningen vid
mdtningar utforda 2014. Andelen tunga fordon dr cirka 8- 10 %

Stréckan Ostra Tandé — Bu har i nuldget ldg trafiksikerhetsstandard med ca 6 - 6,5 m
vdgbredd och skymd sikt vid backkrén och kurvor pa flera stdllen. Vigens sidoomrdden
uppfyller inte gdllande krav pa sldntlutning och dikesutformning sett ur
trafiksdkerhetssynpunkt. Bebyggelse med ett stort antal direktutfarter, ca 9o st, med
dalig standard bidrar till att ortsbefolkningen vid hég trafikintensitet upplever det ndst
intill omaojligt att ta sig ut pa eller av vdgen pa ett trafiksdkert sdtt. Framkomligheten for
genomfartstrafiken dr ldg genom Rissdtra, Ytternds och Bu eftersom hastigheten dr
sdnkt fran 9o km/h till 70 km/h. Pa strdckan blandas oskyddade trafikanter med
biltrafiken och sdkerheten dr otillrdcklig.

Det finns ett stort behov av att 6ka trafiksékerheten, bade for biltrafik och for oskyddade

trafikanter. Dessutom behous en forbdttring av framkomligheten pa strdckan. De oskyddade trafikanterna
bor ges majlighet att kunna fardas lings vdgen, pa separerade gang- och cykelvdgar och genom gdng- och
cykelportar, till busshdllplatser

och rekreationsomrdden. De manga direktutfarterna fran fastigheter som finns ldngs strédckan bor
minimeras.

Jamfort med ovriga delar av vdg 66 mellan Malung och Sdlen hdller denna strdcka lag
ctandnrd
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Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Vagprojektet ar belaget vid Vasterdalalven i ett till storsta delen 6ppet odlingslandskap med
en mycket tilltalande landskapsbild med sarskilt fina utblickar éver alven och det gamla
kulturlandskapet. Befintlig vag passerar bebyggelse som till stor del ar belagen i
gréanszonen mellan skogsmark och det 6ppna odlingslandskapet. Langs storre delen av
strackan pa vag 66 fran Ostra Tando till Arnas finns bebyggelse. Bostadshus och
uthus/lador i direkt anslutning till vagen forekommer pa flera stallen, framst pa strackan fran
Ostra Tando till Bu. Boendemiljon paverkas negativt av den vintertid hoga trafikintensiteten.
Storningarna bestar framst av buller och andra miljoproblem. Det &r dessutom besvarligt for
boende att ta sig ut pa och korsa vagen vid hogtrafik i samband med turistsasongen for
Salenfjallen.

Lokalisering av service
och handel

Kunskap saknas

Distansarbete

Kunskap saknas

Resvanor och/eller
godsfloden

Kunskap saknas

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Kunskap saknas

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Kunskap saknas

Gangvagens langd:

0 km, finns ingen i dagsléaget

Gangvagens standard:

Ej relevant

Gangtrafik:

Ej relevant

Cykelvagens langd:

0 km, finns ingen i dagslaget

Cykelvagens standard: Ej relevant
Cykeltrafik: Ej relevant
Vaglangd: 7,3 km
Véagstandard:
Vagtyp ( 2kf utan separering), vagbredd (6-6,5 m) och skyltad hastighet (90/70 km/h)
Vagtrafik: ADT (1830/2870 f/d), méatér (2014) och lastbilsandel (8-10%)
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1.4 Fyrstegsanalys

Vid planering av ny vdg eller jiarnvdg tillimpar Trafikverket fyrstegsprincipen. Avsikten
med principen dr att inrikta planeringsarbetet mot ett brett angreppsscitt, dar den bdsta
dtgdrden for att losa en brist ska hittas.

Det aktuella projektet har som dndamdl att bade héja trafiksikerheten och
framkomligheten pa vdg 66 och for att forbdttra mojligheten for fotgdngare och cyklister
att nd olika malpunkter pa ett trafiksdkert sctt. Ddrfor bedoms inte Gtgdrder enligt steg
1-2 ge majlighet till detta.

Atgdrder enligt steg 4 har inte ansetts vara relevanta da kultur- och naturvdrden berors i
stor omfattning och att totalkostnaden skulle bli betydligt stérre med en nystrdckning.

Vid analysen har en steg 3 Gtgdrd, som innebdr Gtgdrder som forbdttrar vigen och

mindre ombyggnader, tagits fram som lamplig och vdrd att utredas vidare med hdnsyn

taget till trafiksdkerhet, framkomlighet och forbdttrad boendemiljo. Genom att bredda vigen sa kan
trafiksdkerheten och framkomligheten 6kas. Flera enskilda fastighetsutfarter kan stingas for
fordonstrafik och samlas ihop till parallellvdgar som ansluter till vdg 66 1 bittre planlagda korsningar och
ddrmed oka trafiksdkerheten. Genom att flytta vdgen vdster om Rissdtra kan den gamla vdgen anvdndas
som lokalgata och fungera som en del i ett strdk for oskyddade trafikanter. Gang- och cykelvig kan
anldggas lings delar av vdg 66 och kan tillsammans med det lokala vagndtet och tva planfria gang- och
cykelvigspassager inga i ett sammanhdngande gang- och cykelstrédk for huvuddelen av strdckan.
Atgdrder enligt steg 3 bedoms som relevanta for projektet.

1.5 Syfte

Syftet med den samlade effektbeskrivningen dr att ge en uppdaterad bild av atgdrdens samlade effekter 1
ett senare skede av planeringsprocessen, da kunskapen kring Gtgdrdens effekter och konsekvenser har
okat, jamfort med tidigare SEB fran 2013.

Huvudsyftet med projektet dr att forbdttra trafiksdkerheten och framkomligheten pa riksvig 66 mellan
Malung och Salen, 6ka kapaciteten i korsningarna samt minska restider och fordonskostnader.

Projektet syftar ocksa till att forbdttra boendemiljon genom minskad trafik genom bostadsomrdden och att
forbdttra majligheten for fotgdngare och cyklister att na olika mélpunkter pa ett trafiksdkert stt.

Syftet med upprdttandet av samlad effektbedomning (SEB) dr att ta fram ett uppdaterat underlag med
samhdllsekonomisk kalkyl samt infor 6versynen av lianstransportplan for Dalarnas ldn.
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1.6 Forslag till atgard/er

Atgdrden innebdr bade ombyggnad och omlidggning av vig 66 pé delen fran Ostra Tando (korsning véig
1049) till Bu (séder korsning vdg 1045) vilket bland annat kommer att medfora farre direktutfarter och
forbdttringar for ge-trafiken. Flera enskilda fastighetsutfarter stings for fordonstrafik och samlas ihop till
parallellvdgar som ansluter till vdg 66 1 bdttre planlagda korsningar. Vigldangden dr ca 7,3 km varav 1,7
km i ny strdckning. Vigstandarden blir tvdfilts normalvdg om 9 meters bredd, med en referenshastighet

pa 8o km/h.

Gdang- och cykelvdg anldggs o6ster om vdg 66 pa en strdcka ddar man ansluter till befintlig vag 66. I sédra
dnden anldggs en planfri gang- och cykelvdgspassage som ansluter till den gamla jarnvdgsbanken. I Bu
anldggs en ny gang- och cykelvdg med planfri passage under vdg 66.

Vilka steg 1-atgarder for

godstransporter ingar?

persontransporter ingar? Ej relevant
Vilka steg 1-atgarder for Ei relevant
godstransporter ingar? !
Vilka steg 2-atgarder for .
persontransporter ingar? Ej relevant
Vilka steg 2-atgarder for Ej relevant

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Ombyggnad och omlaggning enligt "1.6 Forslag till atgard/-er" ovan.

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Ej relevant

Gangvagens langd:

ca 1,5 km totalt

Gangvagens standard:

Bredd 3 m

Gangtrafik:

Inga méatningar eller uppskattningar gjorda

Cykelvagens langd:

ca 1,5 km totalt

Cykelvagens standard:

Bredd 3 m

Cykeltrafik: Inga méatningar eller uppskattningar gjorda
Vaglangd: Projektet ar cirka 7,3 km varav cirka 1,7 km i ny stréackning.
. . Ej separerad tvafaltsvag om 9 meters bredd, referenshastigheten blir 80 km/h pa berorda
Vagstandard: .
avsnitt.
Trafikméngden varierar kraftigt under aret. Under vinterséasong &r trafikintensiteten hog med
Vagtrafik: toppar dver 9000 fordon/dygn. Arsgenomsnittet &r ca 1830 fordon/dygn séder om vag

1040:s (Venjansvagen) anslutning och 2870 fordon/dygn norr om anslutningen vid
matningar utférda 2014. Andelen tunga fordon ar cirka 8-10 %.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 8 av41

SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2014/49334, VM_022
Kontaktperson: Andreas Jonsson, Trafikanalytiker Regionalt, Trafikverket.
andreas.jonsson@trafikverket.se
Skede: Samradshandling infor vagplaneskede (Plan infér granskning)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgards- Datum fér
Namn pa kostnad i upprattad S A
kostnadskalkyl |6pande priser |kostnads- Prisniva SR
(mnkr) kalkyl

Huvud-analysens
utur\égnings-y bil 2a_ Kostnadsanalys enligt
alternativ. 140702_VMO22_RV 136 g 2014-07-02 2013-06 Successivprincipen,
Nominell 66 O Tando- genomford i Gavle Successiv
nomine Bu_FKS XIsx kalkyl 50 %
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

u_ppdelnlng pa k_ostne_tq per algards- Prisniva Berakningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens |Lanstransportplan
utrednings- Dalarnas lan 2014- |135,8 . .
alternativ. 2025 136 2015-06 Prisnivaomrakning av

. Succesiv kalkyl 50%

Nominell
atgardskostnad |Ej angett 0

1.8 Planeringslage
Vigplan i skede Faststdllelsehandling, 2015-04-15

1.9 Relation till andra atgarder

Vig 66 dr klassad som regionalt strdk, och utgér ddrmed en av de viktigaste
sammanhdngande vigarna for de regionala och interregionala transporterna. Ombyggnaden av vig 66
mellan Ostra Tandé och Bu ingdr inte som en del i ett stérre projekt. Vigen dr av stor betydelse for sdvl
Malung-Salens kommun som de stora turistanldggningarna i Silenfjdllen. I Lanstransportplanen dr
strickan mellan Ostra Tandé till Bu en identifierad flaskhals som med foreslagen dtgérd kommer ge en
positiv lokal effekt for nordvistra Dalarna. Atgirden medfor en forlingning av befintlig vig.

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhillsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk 16nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhillsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhillsekonomiska analysen innebir en stravan mot malet om samhillsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgirden ar storre dn noll. Med andra ord, en atgard ar 16nsam om de totala samhallsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Viarderingen av effekterna baseras pad marknadsekonomiska principer harledda frén mélet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beraknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som &r varderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjidlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att virdera och inkludera i kalkylen. De svarvirderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylférutséattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylférutsattningar fér samhéllsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafiktillvéxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat

Nét i EVA-analys: IPA 2008-01-01, uppdat nya trafikréakn.

ASEK-version

ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylréanta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsér 2020

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-02-10

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

Ej angett

2.1.1.3 Trafiktillvaxttal
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhéallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Ej\t/t;r-de* NNK-™ NNK-idu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkr) B -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % |186 -134 -0,72 -0,78
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. . o
successivkalkyl 85% eller Successiv kalkyl 85 % 211 159 0,75 0,81
motsvarande
S;Zi:?nhgefzagoa:(yr 7kgoz- Successiv kalkyl 50 % |186 Ej beraknat |Ej beréknat |Ej beraknat
Kénslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % |186 Ej beréknat |Ej berdknat |Ejberaknat
basaret
Kanslighetsanalys
o o s
Kanslighetsanalyser :;?;'EZ!;?:: :(?h/ujg;%i Successiv kalkyl 50 % |186 Ej beréknat |Ej beréknat |Ej beraknat
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
ilstrafik ar 204 ) A A A
EELSSPGE;IC;;L \?(;Iy% 0 Successiv kalkyl 50 % |186 Ej beréknat |Ej berdknat |Ej beraknat
lastbilstrafik jamfort med
dagens niva (2014).
Kanslighetsanalys 80 g o oocqiy kalkyl 50 9% |186 -85 -0,46 -0,50
km/tim &ven i basvagnatet

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvéardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhéllskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberékning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som vérderade effekter i tabell 2.5a eller som svarviarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt &r
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte virderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart virderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetéra virderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetira varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i virderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanvégda bedomningen av om
atgarden dr 1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berékning av samhéllsekonomiskt nettonuvérde

Effekter som varderats monetart och som ingdr i berakning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt
Berdrd/ fér prognosar 1 Nuvérde Nuvérde Berék-nat
Ipaverkad av  |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
% Restid - . L“agre mﬁ:dealhastlghet och nagot 53 Kiimar  |-52 Eva 2.96
o [personbil langre korvag.
<L
5 -54
i Reskostﬁad Nagot Iangrﬂe korvag ger okade 01 mnkiar |2 Eva 2.96
@ |personbil kostnader for fordonslitage mm.
En tunga trafiken far en ndgot hogre
a2 % Restl.d - r‘_nedglhastlghet totalt soett, v.|.lket ger 01 Kiimar |2 Eva 2.96
E = |lastbil tidsvinster trots den nagot langre
X % korvagen.
o
e %)
LL
i > g x — . 0
- é Reskpstnad Nagot Iangrfe korvag ger Okade 01 mnkiar |2 Eva 2.96
> = lastbil kostnader for fordonslitage mm.
g %
X [a
i O
é O |Gods-kostnad [N&got hégre medelhastighet. 0,0 mnkr/ar [0 Eva 2.96
'_
[
o
o
[2N0)
Zg Effekten fangas i den -
E H:J Ej relevant samhallsekonomiska kalkylen for Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 rellevant
% Q tung trafik.
0 F
o
L
o
2 |Trafik-
E sakerhet - Total olyckskostnad - - 45 Eva 2.96
I |[totalt
o
S 45
<L
2 Foréndring av statistiskt forvantat
% |poda 1ing 0,02 |pers/ar |- Eva 2.96
< antal dédade
o
= |Svart Forandring av statistiskt férvantat 2
skadade antal svart skadade 011 pers/ar |- Eva2.96
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'_
< _ ival-
= COz-ekvival Avser koldioxid 0,00 kton/ &r |0 0 Eva 2.96
= |enter
¥4
[
i}
; Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 3 Eva 2.96
m
L =
[} @
<
<Z( 5 Luft - NOX Kvéaveoxider -0,358 ton/ar - Eva 2.96
x
i | =
= X
O | B
& |Luft-VvOC Kolvaten -0,167 ton/ar - 3 Eva 2.96
x
o)
< s 2
9 |Luft-SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - Eva 2.96
=
Luft - Partiklar -0,011 ton/ar - Eva 2.96
Partiklar
<
Z
% o Minskat antal bullerutsatta till foljd av
; L,‘_J . delvis ny strackning. Beraknat m Bostadsf SoundPL
¢ |Minskat antal :
w bullerutsatta SoundPLAN, se separat -37 astighete [44 44 AN+Excel
é I bullerutredning. Manuell vardering r. +ASEK 6
§ L mha ASEK 6.0
0
x
E
N Budgeteffekter réknas inte ut i EVA.
E Samtliga | reskostnadsposterna liksom hér - Ei
i budgeteffekte |under budgeteffekter - ingar sdledes |Ejangett |Ej angett |Ej beraknat 0 !
= . 2 . relevant
w r inte nagra skatter eller liknande
8 budgetrelaterade poster.
=)
m
w S
o =
5§
<0 Inbesparade . . . . u Ej
& < kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ejangett (Ejberaknat 0 relevant
w =
(SO
Z0
T X
)
n O x
==y
<L (X Z 0
ziESO
wnrZ i it 2
a u>J g :5 Drift oct1 Drift och_underhallskostnad under 06 mnkiar |15 15 Eva 2.96
% 220 Underhall kalkylperioden
Lz
Eoox by -
2352
0o
%)
28%0
nzs=<g
<< S T = . "
% ED M E Effekte“n &r 2040 a_lvsgr annwt.etsberaknad 7 mnki/ & |-186 186 Eva 2.96
s é % '(7) 8 samhallsekonomisk investeringskostnad
< X |-|>J ~
v uw z
NETTONUVARDE -134
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker déar de hor
Jhemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej angett

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

100
50
O | T T T . T T T T . T T T - T T
< % X X 2 Q X 53 (ol > &
) » ) 2 A S & 2 N & N
N 2 & & Q N & & \ S >
50 o L ,é"o& .~0Q> & S ,g@f’ é{@ %&Q’ & P > <
¢ X’ S NE ; s Q & & 3
T & MO
S R N & ® AR e® &
100+ & ot o o o
3 J S
Qéc’ © & gb&
<3
-150
-200

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

1 tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit méjliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sé att endast delar av effektens samhillsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. I sidana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Berédkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanviagda bedomningen avom
atgdrden dr 16nsam eller olonsam. Den sammanvéigda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingdr i berékningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvéagda bedémningen

R Ex pa arlig effekt
a Effektbenéamning, kortfattad beskrivning och — Samman-vagd |Beddmt
Ipaverkad av L Beddmning L
beddmning bedémning av
effekt 2040
. Effekten fangas i den Ej . Upprattar
Restid - total samhallsekonomiska kalkylen bedomt Ejangett |Ingen effekt en
x
i
<< Atgarderna bedéms minska den .
E restidsosékerhet som finns idag for Forsumbart
@ |Minskad savéal genomgaende trafik som for Ei Ubpréttar
X [restids- lokal trafik till foljd av de ! . Ej angett [Férsumbart pp
. . . bedomt en
osékerhet kapacitetsproblem som idag
forekommer vid hogtrafik (upp till 5
ganger ADT).
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L
'_
[d
- 8 Minskad Atgarderqa bedﬂt’)ms minska de' ' )
(] . transporttidsosékerheter som finns  |Ej . . . Uppréttar
[ Z  |transporttids- | " . . Ej angett [Férsumbart Foérsumbart
= < u till féljd av de kapacitetsproblem som [beddmt en
X ¢ |osakerhet . o - -
o U) idag uppstar under hogtrafiktid.
R
'_
> O]
<
4
LL
<
[
}—
o De delar av befintlig védg 66 som
tga limant hall li k
& Forbattrad utgar ur allman under.a igger kvar
W ) . och nyttjas av lokaltrafiken, bl a 6kar u
@ |[service for [ - A turer/vard | _.. Upprattar
: tillgangligheten till busshallplats mm |ca 20 Foérsumbart
8 passagerare o ) ; agsdygn en
E o letc da genomfartstrafiken minskar.
x Sarskilt tydligt under vinterns
2 hogtrafiktid
o ogtratiktid. Forsumbart
z
<
[
'_
z
o
m .
5 Atgarderna bedéms minska
o |Minskad transporttidsosékerheten for turer/ivard Unppréttar
transporttids- |kollektivtrafiken, d& méjligheterna att [ca 20 agsdvan Foérsumbart er?p
oséakerhet halla tidtabellen aven vid hogtrafiktid gsayg
oOkar.
2]
= De delar av bef. vag 66 som utgar ur
e allmant underhall ligger kvar och
% Trafiksékerhe [nyttjas av lokaltrafiken. Det kraftigt turerivard Unpprittar
X |t minskade trafikflodet forbi ca 20 aasdvan Férsumbart Férsumbart er?p
'ﬁ kollektivtraik |busshallplatserna bedoms medfora gsayg
X en okad trafiksékerhet for de
'é" resenarer som nyttjar hallplatserna.
'_
<
CO2- Effekten fangas i den . . . Uppréattar
= . . E E | ffek F
T |ekvivalenter |samhallsekonomiska kalkylen J angett |Ejangett (Ingen effekt ET T en
¥
Méanniskors Effekten fangas i den . . Uppréttar
hélsa - buller [samhallsekonomiska kalkylen Ejangett |Ejangett fingen effekt en
Inom planomradet for vagen &r det
stora flertalet av bonings-husen
belagna pa fast mark i form av
moran, sand och grus. Dessa
Manniskors |jordarter &r inte vibrations-kansliga Unoréttar
hélsa - och risken for storning fran Ej angett |Ej angett |Forsumbart er?p
vibrationer vibrationer &r liten.
Véagplaneforslaget kommer inte
forandra situationen avseende
vibrationer och ingen paverkan
forvantas.
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Manniskors
hélsa -
Ljusstdrninga
r

Langs de delar av vag 66 som inte
dras om foréndras inte situationen
s& mycket jamfort med nulaget, dock
profiljusteras vagen s fastigheter
kan paverkas bade positivt och
negativt.

Langs nuvarande vag i byn Ytternas
kommer stdrningarma att minska
tack vare minskade trafikméngder.
Léngs végens nya dragning, finns
risk for 6kade ljusstérningar vid
bebyggelse, t.ex. vid den gamla
skolan i Risséatra.

Konsekvenserna bedéms totalt sett
bli ngot positiva eftersom Ytternas,
dér det bor flesta berorda, far en
forbattrad situation avseende
ljusstorningar.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Manniskors
hélsa -
vattenforsorjn
ing

Att trafiken flyttas och
skyddsatgarder vid vattentakten i
Rissatra medfér positiv paverkan for
vattenforekomsterna som helhet.
Paverkan pa grundvatten-
forekomsterna som helhet bedéms
vara lite positiv, framst eftersom
trafiksdkerheten okar.

Efter genomférd ombyggnad
kommer vag 66 att ga inom
vattenskyddsomradet for Rissatra
vattentékt. Sammantaget kommer
risken for vattentakten att 6ka
jamfort med dagens situation i och
med att trafiken kommer ndrmre
vattentdkten och det finns kortare tid
tillganglig for sanering efter en
eventuell olycka jamfort med dagens
situation. Den negativa paverkan
bedoms dock vara liten da
skyddsatgarder genomfors.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Méanniskors
hélsa -
vattenforsorjn
ing

Paverkan for de enskilda brunnarna
langs stréackan

beddms vara négot positiv for
brunnar som ligger langs de strackor
dar vagplanealternativet foljer
befintlig vdg. Paverkan bedéms vara
lite negativ dar ny

véag 66 féljer befintlig vdg 1044.
Sammantaget for
vattenforsérjningen bedéms
paverkan pa vattenresurser vara
liten negativ eftersom situationen for
vattentakten i Rissétra férsamras.
Detta medfor att liten

negativ konsekvens uppstar.

Ej angett

Ej angett
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Vatten -
ekologi

En viss grumling kan uppsta i
samband med schaktarbeten vid
anlaggandet av trumma/rorbro i
korsande biflddena till Véster-
dalélven/ Goralven. Hansyn skall tas
till fiskbestand under byggtid. Den
nya strackningen innebdr intréng i
béckarnas strandzon. Dispens fran
strandskydd erfordras.

Ej angett

@in
s TRAFIKVERKET

Ej angett [Férsumbart

Mark -
fororenade
omraden

Inga uppgifter om forekomst av mark
och vattenfororeningar foreligger i
planomradet. Risk finns dock att
vagens sidomraden &r fororenade
och provtagning av dikesmassor
kommer ske infor byggandet och
sanering utfors vid behov.

Ej angett

Ej angett |Foérsumbart

Materiella
tillgangar -
areella
néaringar

Konsekvenserna for jordbruket ar
stora pa grund av arealforlust, att
vagen skapar en barriar samt genom
den fragmentering av odlingsmark
som uppkommer. Arealforlusten
beraknas till 5,8 ha och ytor som
kommer att bli svara att bruka
uppgar till minst 0,5 ha.

Erséttning och inlésen kommer att
ske inom ramen for projektet sa att
konsekvenserna materiellt och
ekonomiskt blir mindre, men bedéms
inte till fullo kompensera for de
negativa effekter som uppstar.

Ej angett

Ej angett

Intréng i
Landskap -
skala,
struktur och
visuell
karaktar

| nystrackningen vagen kommer att
laggas pa bank med en hojd mellan
1 — drygt 2 m 6ver omgivande mark.
Detta ger en negativ paverkan pa
landskapsbilden da vagen kommer
att sta i stor kontrast mot omgivande
odlingslandskap och paverka
utblickarna 6ver landskapet. Vagen
kommer att leda till att akermarken
fragmenteras. Hér finns risk fér
igenvaxning da sma, obrukbara kilar
skapas mellan vag, banvall och
diken, vilket leder till farre utblickar
fér bade boenden och trafikanter.
Strackan har ett hogt
landskapsvarde. Paverkan bedéms
som mattligt till mycket negativ vilket
ger en stor negativ konsekvens. Den
indirekta negativa konsekvensen
kan bli mycket stor.
Ombyggnadsstrackan bedéms
sammantaget ha ett mattligt varde
och planforslaget ger mattlig negativ
paverkan. Detta ger en liten — mattlig
negativ

konsekvens.

Ej angett

Ej angett
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Den féreslagna véagstrackningen
kommer att ge forbattringar i
tillgangligheten i de delar som idag
har de storsta barriareffekterna,
framst Ytternas med dess tatare
bebyggelse och dar behovet att réra
sig langs och tvars vagen &r storst,
tack vare att trafiken flyttas till en ny
stréckning véster om befintlig vag.
Tillgéngligheten léngs befintlig vég
1044 kommer dock férsamras
kraftigt. Okad trafikméngd och hégre
hastigheter medfor att ny vag 66
kommer att utgdra en barriar for de
boende, speciellt vintertid d&
trafikméngden &r hég. Behovet att
rora sig langs med och tvérs vagen
ar emellertid betydligt mindre hér.
Sammantaget ger planférslaget dock
positiva konsekvenser for det stora
flertalet boende langs végplanens
omréde.

Barriareffekte
r — ovrig trafik
(inkl cykel
och géng)

Ej angett |Ejangett |Positivt

Att ekonomibyggnader och andra
byggnader pa gamla
bebyggelselagen rivs medfor att
uppfattning av hur gardshebyggelse
sett ut i aldre tider till viss del
tappas. Aven bilden av en aktiv,
smaskalig kulturbygd paverkas.
P&verkan pa kulturmiljon i och med
att byggnader rivs beddms vara
mattlig negativ da den historiska
lasbarheten reduceras, dvs. det blir
svarare att uppfatta hur kulturmiljon
sett ut genom historien. Byggnader i
kulturmiljon beddéms ha ett hogt
varde och detta sammantaget med
mattlig negativ paverkan ger att de
negativa konsekvenserna blir
mattliga till stora.

Kulturmiljé -
Intréng i

gardsmiljober Ej angett |Ej angett

Véagstrackan genom kulturmiljon i
Rissatra har héga kulturhistoriska
Kulturmiljé - |varden och detta, kombinerat med
Vardfulla planforslagets mattligt negativa Ej angett |Ej angett
kulturmiljéer [paverkan, ger mattliga till stora
negativa konsekvenser for
kulturmiljén i omradet.
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Kulturmiljo
Riksintressen

Paverkan pa riksintresseomrédet
Olsmyran beddms vara liten negativ
d& sambandet mellan &lven och
skogsmarken blir svarare att
uppfatta och den historiska
lasbarheten minskar, men de
utpekade vardena paverkas ej.
Vagstrackan genom Olsmyran
beddms ha ett hogt véarde och
planforslaget ger liten negativ
péverkan. Sammantaget bedéms
detta ge sméa negativa
konsekvenser.

Ej angett |Ej angett

Férsumbart

EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for samhéllet)

Paverkan p& lamningarna som
berdrs direkt &r av varierande
omfattning. En bytomt paverkas av
géng- och cykelvég till porten vid
Ostra Lillmon.

Hur stor paverkan blir beror pa val
av utformning under kommande
projektering. Nagra fyndplatser for
slagg mm berors i liten omfattning i
Kulturmiljé - [omradenas yttre grans. En lamning
Fornlamninga |av slagg och en lamning av en kvarn
roch évriga |berors till stor del d& vagen kommer
kulturhistoris |att korsa dver lamningarna.

ka Sammantaget bedoms intrdngen i
lamningar lamningarna ge mattlig negativ
paverkan da objekt av lokalt och
regionalt vérde skadas i och med
vagens intrang.

Detta ror framst lamningarna dar
végen korsar éver delar av
lamningarna. Denna paverkan
tillsammans med lamningarnas
mattliga varde ger en negativ
konsekvens som &r liten till mattlig.

Ej angett |Ej angett
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Riksintresset Olmyran omfattar bade
alven och kringliggande
markomraden och hela vagstrackan
ligger inom riksintresseomradet.
Varden som speciellt pekas ut inom
riksintresset &r vissa geologiska
bildningar, det variationsrika
odlingslandskapet och faunan langs
alven. Odlingslandskapet kommer
att paverkas i form av
fragmentering. For vattendragen
och faunan i dessa kommer
situationen att férbéttras i och med
att trummor som idag utgor
Naturmiljé -  |vandringshinder kommer att bytas
riksintressen |ut. | Buvallabdckens nérhet finns en
sumpskog som kommer att paverkas
mycket negativt . Den skyddsvarda
&ngs- och hagmark som finns inom
omradet kommer inte att paverkas
av projektet. Inga geologiska
bildningar av véarde for riksintresset
kommer

att paverkas.

Sammantaget beddéms
konsekvenserna for riksintressets
varden vara sma negativa och ingen
risk

for att pataglig skada ska uppsta pa
riksintresset beddms foreligga.

Ej angett |Ej angett |Férsumbart

LANDSKAP

P&verkan pa odlingslandskapet
bestér av att vagen kommer bli ett
mer dominant inslag och att mark tas
i ansprak. Den sammanhangande
odlingsmar-

ken i Risséatra fragmenteras till viss
del. Paverkan beddms bli liten

Naturmiljé -  |negativ da de naturtyper och miljoer
Odlingslands |som finns idag inom Ej angett |Ej angett
kapet véagplaneomradets odlingslandskap

kommer att bibehallas.

Liten negativ paverkan pa
odlingslandskapets mycket hdga
naturvarden medfor att
konsekvensen for
odlingslandskapets naturvarden blir
mattlig negativ.

Den planerade ombyggnaden av
V&g 66 tangerar &ngsmarken Ostra
Tando, men inga intrdng sker i
angsmarken da den ligger utanfor
vagplaneomradet. Det ar idag ingen
havd av omradet vilket haller pa att
véxa igen. Omradena Ostra Lillmon

Naturmiljé -

angs- och 1 ('I:om‘tan) och 2 (Torsegendomep) Ej angett [Ej angett [Ingen effekt
berdrs inte av ombyggnaden av vag

hagmarker

66 da de ar belagna pa vastra sidan
av banvallen och vag 66 pa
banvallens 6stra sida.

Ingen paverkan pa angs- och
hagmarken bedéms

ske, och darmed fas inga
konsekvenser.
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Befintliga vagtrummor vid nuvarande
vag rivs och férutséttningarna for
fiskvandring kommer att forbéttras i
och med att den nya rérbron laggs
pa ett ur naturvardshanseende
battre satt. Utterdtgarderna som
genomfors minskar risken for pa-
korning av utter och ger aven battre
moéjligheter till fiskvandring da de ger
upphov till omraden med lagre
vattenhastighet som kan nyttjas som
standplatser for fisk.
Oforsvallabacken paverkas positivt
d& de trummor som ligger dar idag  |Ej angett |Ej angett
byts ut mot en rérbro som inte utgor
vandringshinder och som férbéttrar
for

uttern.

P&verkan pa 6vriga vattendrag
beddéms vara sma positiva d&
trummor som dag utgor
vandringshinder atgardas.

Totalt sett bedéms péverkan pa de
naturliga vattendragen vara liten
positiv, och tillsammans med deras
mattliga varden fas en liten positiv
konsekvens for vattendragen.

Naturmiljo -

h Foérsumbart
vattenmiljder

Véagbanken vid passagen av
Buvallabacken kommer att som mest
bli ca 3 m hog och har i
vagplaneforslaget projekterats med
récke och branta slanter for att
minska intrnget i omradet. Trots
detta kommer vagomradet att bli runt
30 m brett. Sump-

skogens dstra del kommer att Ej angett |Ej angett
paverkas mycket negativt pga.
vagslénterna som tar stor yta i
ansprak.

Sumpskogen paverkas mycket
negativt. | kombination med
omréadets méttliga varden fas
mattliga negativa konsekvenser for
sumpskogen

Naturmiljé -
vattenmiljoer
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Allén vid infarten till FI6tnas gard
kommer att paverkas vid foreslagen
kurvrétning, ett 15-tal trad kommer
att behova tas ned. Paverkan
bedéms dock vara liten da allén &r
l&ng och den storsta delen av den
bevara.

De biotopskyddade dikena korsas
av vagen och de trummor som ligger
under den befintliga vdgen kommer
att bytas ut. Idag utgér manga av
trummorna vandringshinder, vilket
kommer att atgardas nar nya
Naturmiljé . |trummor laggs, vilket &r positivt for
Biotopskydda [fauna i omrédet. Ej angett |Ej angett |Férsumbart
de omraden |l de lagen dér nya trummor anlaggs
kommer den befintliga floran och
faunan i skyddade diken tillfalligt att
férsvinna och det blir glapp mellan
omraden beldgna uppstréms och
nedstréms trumman. P4 sikt
bedéms dock dikenas flora och
fauna &teretableras.

Sammantaget beddms den negativa
péverkan pa de biotopskyddade
objekten vara liten. Detta i
kombination med objektens mattliga
varden ger en liten negativ
konsekvens for flora och fauna.

Uppréttar
en

Generellt inom vagplaneomradet
beddms inte nagra biotoper viktiga
for artrikedomen paverkas

till den grad att arter riskerar att
forsvinna i omradet, daremot
kommer vagen att ta mark i ansprak.

Naturmiljo - s " u
Skyddade utern kommeroatt"paverkas positivt Ej angett |Ej angett [Férsumbart Upprattar
arter av foreslagna atgarder men generellt en

for arterna bedéms paverkan vara
ingen eller lite negativ. Arternas
véarde har bedémts vara hogt, men
paverkan liten. Sammantaget ger
detta

liten negativ konsekvens.
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Vag 66 ar belagen dster om Natura
2000-omradet och beror inte
omrédet direkt. Vagen ligger dock
inom alvens tillrinningsomrade och
flera bédckar som rinner ned till &lven
berors, totalt drygt 10 backar/
vattenforande diken. | de vattendrag
som passeras finns det idag trummor
som i manga fall utgor
s vandringshinder.Dessa kommer att u
Naturmiljo - u . . m Upprattar
bytas och erséttas av nya trummor  |Ej angett |Ej angett |Férsumbart
Natura 2000 u . A u en
som laggs pa ett sadant satt att de
inte utgor
vandringshinder, vilket ger en positiv
effekt for @lvens fauna.
Vagobjektet bedoms inte paverka
Natura 2000-omradets
bevarandevarden med avseende p&
de specifika vattenstands-
variationerna och de naturtyper som
utvecklats.
< < 0
Z ~|Ange annan x
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Motivering:
Ej angett
Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hénvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dér de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Foérsumbart Negativ (liten) Férsumbart
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Upprattaren
Motivering:

Miljo- och hdlsoeffekterna dr bade positiva och negativa, men svagt negativa vid en sammanvdgning da
det dr ndgot fler negativa effekter dn positiva. I stort sett alla 6vriga effekter dr positiva eller forsumbara,
sd totalt sett bedoms effekterna blir positiva, men i mindre uttalad omfattning.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mo6jlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedomningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen beddmda av: Uppréttaren
JHuvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

- 136
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Upprattaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste

expertbeddmt underlag):

Jbeddmas.

Aktuell NNK-i -0,72

JPrognos och indata (forutséatter val dokumenterat eller - u
Overensstammer

IMotivering

Baserade pa Trafikverkets rakningar och upprakningstal

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Negativ (liten)

IDetaljerat informationsvéarde for NNK-i

HK/HR

Overgripande grad av informationsvéarde fér NNK-i

HOG

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 24
IM(‘jing maximal sammanvégd samhéllsekonomisk l6nsamhet Olénsam
2.3.2 Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd |6nsamhet Olénsam
Slutlig sammanvéagning beddmd av: Uppréttaren

Motivering:

De berdkningsbara effekterna omfattar positiva effekter avseende trafiksdkerhet och buller, men ocksd
negativa restidsforluster. Den berdknade nyttan dr positiv, +50,5 mkr, men denna rdcker inte for att técka
investeringskostnaden, nettonuvdrdet dr negativt, varfor projektet inte dr samhdllsekonomiskt lonsamt.
Utover de berdkningsbara effekterna finns hdlsoeffekter, landskapseffekter och effekter for natur- och
kulturmiljé mm som inte dr berdkningsbara. Sammanvdgningen av dessa effekter bedoms ge ytterligare
en liten positiv nytta till projektet. Denna bedoms dock inte rdcka for att projektet totalt sett skall bedomas

vara lonsamt.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet
for samhallsekonomisk l6nsamhet. Detta kriterium innebir att samhéllets totala vilfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgiarden ar
storre &n noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hiansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen beh6va kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade &tgiarden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgarden fordelar sig pé olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika &lders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intdkter respektive
nackdelar eller kostnader) férdelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga férdelningskonsekvenserna &r ofta
mycket svara att faststilla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst véarde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sdrskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad
fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och

. . Storsta nytta/ |Nast storsta (storslta) L kompetens-omrade
Fordelningsaspekt A . negativa Motivering B .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel P
bedémningen
Mans andel av vagtrafikarbetet
Delanalys kon: tillganglighet Kvinnor: (40 for personbil ar hogre &n for

Man: (60 %) Neutralt kvinnor, samtidigt som Uppréttaren
forhallandet ar det motsatta

avseende busstrafik.

persontrafik %)

Nytta lokalt genom minskad
andel genomfartstrafik och det
blir ocksa lattare att "angéra”
vagen speciellt vintertid i
"hégtrafik”. Nytta regionalt fér
regionalt resande langs med
végen pa grund av 6kad
trafiksékerhet men ocksa storst
Lokalt Regionalt Regionalt "onytta" till foljd av langre Uppréttaren
restid. Nytta p& storre avstand
for rekreationsresor mellan
befolkningscentra och
rekreationsanlaggningar i
fiallen pa grund av 6kad
trafiksakerhet, dock aven
onytta pga 6kad restid, knappt
30 sek/fordon.

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt
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&5 TRAFIKVERKET

Lan Dalarna

Neutralt

Dalarna

Nytta lokalt genom minskad
andel genomfartstrafik och det
blir ocksa lattare att "angéra”
véagen speciellt vintertid i
hégtrafik”. Nytta regionalt fér
regionalt resande langs med
végen pa grund av okad
trafiksékerhet men ocksa storst
"onytta" till foljd av langre
restid. Nytta pa storre avstand
for rekreationsresor mellan
befolkningscentra och
rekreationsanlaggningar i
fiallen pa grund av 6kad
trafiksékerhet, dock &ven
onytta pga 6kad restid, knappt
30 sek/fordon.

Upprattaren

Kommun Malung

Neutralt

Flera
kommuner

Nytta lokalt genom minskad
andel genomfartstrafik och det
blir ocksa lattare att "angéra”
vagen speciellt vintertid i
"hégtrafik”. Nytta regionalt fér
regionalt resande langs med
vagen pa grund av okad
trafiksakerhet men ocksa storst
"onytta" till foljd av langre
restid. Nytta p& storre avstand
for rekreationsresor mellan
befolkningscentra och
rekreationsanlaggningar i
fiallen pa grund av 6kad
trafiksakerhet, dock &ven
onytta pga 6kad restid, knappt
30 sek/fordon.

Uppréattaren

Trafikanter, transporter och

. Resenérer
externt berérda

Godstransport
er

Resenérer

Okad trafiksékerhet och
minskad restidsoakerhet,
framst lokalt men aven for
genomgé&ende trafik vid
hdogtrafik. Dock tar det knappt
30 sekunder langre tid att kdra
den aktuella strackan, vilket
totalt sett ger en storre onytta
for atgarden.

Uppréattaren
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&5 TRAFIKVERKET

Naringsgren Turism

Rundvirke till
sagverk

Turism,
rundviker till
sagver och
spannmal

Resenérer mellan
rekreationsanlaggningar i
fjallen och befolkningscentra
far forbattrad sakerhet for
dessa resor och
restidsosékerheten vid
hdgtrafik minskar. Transporter
av skogsravaror gynnas ocksa
av Okad trafiksékerhet. Res-
Jtransporttiderna blir dock
nagot langre vilket till stor
nackdel. Jordbruksmark
omvandlas till vag.

Uppréattaren

Géng och

Trafikslag cykel

Bil

Bil

Okad trafiksékerhet for biltrafik,
minskad restidsosékerhet vid
hogtrafik, samt mojlighet att
anvanda ny gang- och
cykelbana.Dock tar det knappt
30 sekunder langre tid att kdra
den aktuella stréckan, vilket
totalt sett ger en stdrre onytta
for atgarden.

Uppréattaren

Aldersgrupp Barn: <18 ar

Vuxna: 18-65
ar

Vuxna: 18-65
ar

Ny g&ng- och cykelbana och
tva planskilda passager.
Utflyttning av trafik fran
omraden med tatare
bebyggelse. Okad
trafiksakerhet generellt. Dock
langre restid for genomgéende
trafik.

Upprattaren

Atgardsspecifik

fordelningsaspekt Ej bedomt

Ej bedomt

Ej bedomt

Ej angett

3.2 Fordjupad férdelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for ndaringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de

genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for

samtliga pdverkade foretag. Fullstindig FKB har inte genomforts inom ramen for projektet.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att sikerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet” Mélet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgénglighet) och ett hansynsmaél (sékerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bif6ll
20009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En étgérd ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intékterna ar
storre dn kostnaderna. Med intikter avses alla positiva nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebér att samhaéllets resurser anviands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en atgird ger upphov till 4r en indikator pé hur atgirden
bidrar till samhéllsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvégning &r gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet frin analysen blev foljande:

|Slutligt bedémd sammanvagd ldnsamhet | Olénsam |

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstind av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett overgripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att dventyra kommande generationers majligheter att tillfredsstélla
sina behov". Héllbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild atgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for nérvarande inget enkelt sitt att avgora om
huruvida en atgérd bidrar till en héllbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hdnsynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen &r lika med atgardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Beddmt av (namn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling T R

Delen ny vagstrackning 6ver dkermarken medfor att mark tas i ansprak,
landskapsbilden kommer att paverkas negativt och den éppna kermarken
fragmenteras. Storre och unika eller speciellt skyddsvarda omraden och viktiga
Ekologisk naturtyper kommer emellertid att paverkas mycket lite negativt av atgérden, totalt
hallbarhet sett i ett storre perspektiv. Den biologiska mangfalden bedéms inte hotas av

atgarden.
Sammantaget bedoms atgarden ge ett negativt bidrag till den ekologiska
hallbarheten.

Upprattaren

Projektet beréknad medfora positiva nyttor for forbattrad trafiksékerhet och
minskade bullerstérningar, dock med med stor negativ restidsnytta, kortiden okar
med knapp 30 sek/fordon jamfért med idag. Atgarden bedéms dock vara positiv fér
den restidsosakerhet som tidvis rader, framfor allt lokalt i de mer tatbebyggda
omradena. Aven barridreffekterna fér gang- och cykel minskar lokalt. Dessa
positiva effekter bidrar dock i begransad omfattning och for landskapet och
naturmiljon bedéms utbyggnaden vara negativ.Totalt sett bedéms inte de sma
positiva effekterna racka till for att uppn& samhallsekonomisk hallbarhet.

Samhalls-
ekonomisk
hallbarhet

Uppréttaren

Bidrag till langsiktig hallbarhet

Atgérden bedéms framst ha positiv paverkan fér social h&llbarhet med avseende
Social pa att barriareffekter minskar, béattre utbyggt gdng- och cykelnat, minskat trafikbuller
héllbarhet och okad trafiksakerhet. Negativa aspekter med avseende pa social hallbarhet ar
framst okade restider samt paverkan odlingsmark, landskap och kulturmiljén.

Uppréttaren

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgdrden bedéms bidra till en héllbar utveckling genom sina bidrag till forbittrad trafiksikerhet,
minskade bullerstorningar och minskade barricireffekter lokalt i titare bebyggda omréden. Atgérden har
liten negativ pduverkan pé den sociala héllbarheten avseende landskapets effekter och anses inte fullt ut
kunna bidra till samhdllsekonomisk héllbarhet. Atgérden bedoms inte bidra till den ekologiska
hdllbarheten. Sammantaget gors bedomningen att dtgdrden i vissa avseende bidrar till en hallbar
utveckling, men att negativa aspekter som okade restider och intrdng i landskapet évervdger.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika mélen ska goras utifrén fran en absolut skala. Féljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat
« €j bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“férsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har "inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att beh6va uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

@in

1 TRAFIKVERKET

Beddmning och motivering

Beddmt av (namn,
kompetensomréade)

Funktionsmal

let*

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom Okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillf6rlitighet

Positivt bidrag: Minskat antal
utfarter ger jamnare
trafikrytm och forbattrad
sakerhet.Ombyggnaden av
véagen bidrar till minskad
restidsoakerhet vid hogtrafik

Expertgrupp

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Enklare att
"angéra" vagen i och med
farre och battre utfarter.
Minskat antal utfarter ger
jamnare trafikrytm och
forbattrad
sakerhet.Oskyddade
trafikanter far en betydligt
tryggare trafikmiljo.

Expertgrupp

Naringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
stéarker den internationella
konkurrenskraften.

Tillforlitighet

Positivt bidrag: Minskat antal
utfarter ger jamnare
trafikrytm.Ombyggnaden av
vagen bidrar till minskad
transport-tidsosékerhet vid
hogtrafik

Expertgrupp

Kvalitet

Inget bidrag: For
genomgaende trafik blir det
marginellt langre restider
pga langre stracka,
samtidigt som reskostnaden
férsamras i motsvarande
grad.

Expertgrupp

Tillgénglighet regionalt och
mellan lander. Tillgangligheten
forbattras inom och mellan
regioner samt mellan Sverige
och andra lander.

Pendling

Inget bidrag: Férsamrar ej
forutsattningarna for
pendling i namnvard grad da
restiderna endast blir
marginellt langre.

Expertgrupp

Tillgénglighet storstad

Inget bidrag: Forbattrar ej
tillgangligheten till storstad i
namnvard grad.

Expertgrupp

Tillganglighet till interregionala resmal

Inget bidrag: Vagen utgor en
central kommunikationsaxel
genom vasterdalarna, och
forandrar inte
tillgangligheten mellan
befolkningscentra och
rekreationsanlaggningar i
fjallen mer &n marginellt.

Expertgrupp

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida31av41

SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2014/49334, VM_022

Kontaktperson: Andreas Jonsson, Trafikanalytiker Regionalt, Trafikverket.

andreas.jonsson@trafikverket.se
Skede: Samradshandling infor vagplaneskede (Plan infér granskning)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

@in

1 TRAFIKVERKET

Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomfdrandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Jamstélldhet - lika mojlighet att utforma
sina liv (valmadjlighet)

Inget bidrag: Inga direkta
effekter pa jamstalldheten.

Expertgrupp

Lika paverkansmajlighet

Inget bidrag: Inga direkta
effekter pa jamstalldheten.

Expertgrupp

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sa
att det ar anvandbart for
personer med
funktionsnedsattning.

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Inga direkta
effekter for
funktionshindrade.

Expertgrupp

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Skolvag - ga eller cykla pa egen hand

Positivt bidrag: Gang- och
cykelstrdk som ansluter till
den gamla jarnvagsbanken,
planskilda passager med v
66, minskad trafik dar vagen
omleds, samt breddning av
vagen ger generellt battre
forutsattningar fér barn och
unga att sjalva fardas sékert
i trafiken

Expertgrupp

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutséattningarna for att valja
kollektivtrafik, gdng och cykel
forbéttras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga

Positivt bidrag: Gang- och
cykelstrdk som ansluter till
den gamla jarnvagsbanken,
minskad trafik dar vagen
omleds, samt breddning av
vagen ger generellt battre
forutsattningar fér gang- och
cykeltrafikanterna.

Expertgrupp

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Positivt bidrag: Kan bidra till
okad tillforlitlighet for
kollektivtrafiken.

Uppréttaren

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn bidrar
till miljiokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som ar oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.

Péverkan pa mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Inget bidrag: Bedéms inte
paverka trafikmangden i
nagon storre utstrackning.

Expertgrupp

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Inget bidrag: Beddms inte
péverka energiforbrukning
per fordonskilometer i ndgon
storre utstrackning.

Expertgrupp

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag: Under
byggtiden &r det en 6kad
energianvandning. Drift och
underhall minskar dock
marginellt. Totalt sett ndgot
negativt.

Expertgrupp
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@in

1 TRAFIKVERKET

Antalet personer exponerade for
bullernivéer hogre &n riktvarden for
buller

Positivt bidrag:
Utredningsalternativets
nystréckning ligger langre
belagen frn bostadshus &n
befintlig strackning, och
medfor darfor farre
bullerstérda fastigheter.
Samtidigt som bullerskydds-
atgarder kommer att utféras
langs hela strackan for
framst nyberorda.

Expertgrupp

Antalet exponerade for htga
bullernivéer, det vill séaga bullernivaer
hogre @n 10 dBA o6ver riktvardena

Manniskors halsa

Positivt bidrag:
Utredningsalternativets
nystrackning ligger langre
belagen fr&n bostadshus &n
befintlig strackning, och
medfor darfor farre
bullerstérda fastigheter.
Samtidigt som
bullerskyddsétgéarder
kommer att utféras langs
hela strackan for framst
nyberérda.

Expertgrupp

Betydelse for férekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Inget bidrag

Expertgrupp

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Inget bidrag: Se andel gang
& cykel av totala kortvaga.

Expertgrupp

Barns, funktionshindrades och &ldres
mojlighet att p& egen hand ta sig fram
till sina mal

Positivt bidrag: Minskad
trafik och barriareffekt dar
vagen omleds. Gang- och
cykelstrak till och fran den
gamla jarnvagsbanken,
planskilda passager med
vag 66.minskad trafik dar
vagen omleds, samt
breddning av vagen ger
generellt battre
forutsattningar fér gang- och
cykeltrafikanterna.

Expertgrupp

Befolkning

Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och
aktiviteter

Positivt bidrag: Gang- och
cykelstrak till och fran den
gamla jarnvagsbanken,
planskilda passager med
vag 66, minskad trafik dar
vagen omleds, samt
breddning av vagen ger
generellt battre
forutsattningar fér gang- och
cykeltrafikanterna.

Expertgrupp
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
n&s och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

@in

1 TRAFIKVERKET

Vagtransportsystemets totala

Inget bidrag: Trafikmangden

S?A?;:rng'\i;ol;\./aveoxmer (NOx) och bedsms oférandrad. Expertgrupp
Halter av kvavedioxid (NO2) och
= irjandningsbaﬂra Partiklar (PM19)' : Inget bidrag: Trafikmangden
5 tatorter med atgardsprogram for . - Expertgrupp
3 . - .. |beddms oféréandrad.
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Antalet personer exponerade for halter |Inget bidrag: Trafikméngden Expertgrupp
over MKN. bed6éms oférandrad.
Positivt bidrag: Att trafiken
flyttas och skyddsatgéarder
vid vattentékten i Rissatra
medfor positiv paverkan for
vattenférekomsterna som
helhet.
Paverkan pa grundvatten-
féorekomsterna som helhet
beddms vara lite positiv,
framst eftersom
trafiksékerheten éka.
Efter genomférd ombyggnad
kommer v&g 66 att g& inom
Kvalitet pa vatten ur ett vattenskyddsomradet for Expertgrupp
dricksvattenférsorjningsperspektiv Rissatra vattentakt.
5 Sammantaget kommer
E risken for vattentékten att

oka jamfort med dagens
situation i och med att
trafiken kommer ndrmre
vattentékten och det finns
kortare tid tillganglig for
sanering efter en eventuell
olycka jamfort med dagens
situation. Den negativa
péverkan bedéms dock vara
liten d& skyddsétgarder
genomfors.

Kvalitet pa vatten och

vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Inga uppgifter
om férekomst av mark och
vattenfororeningar
Betydelse for fororenade omraden foreligger. Risk finns dock Expertgrupp

att vagens sidomraden &ar
férorenade, provtagning av
dikesmassor kommer ske i
bygghandlingsskedet.
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Betydelse for skyddsvéarda omraden Expertgrupp
Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Inga kanda. Upprattaren
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |Inget bidrag: Inga kénda. Expertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Se betydelse
under driftskede for skyddsvérda omraden. Expertgrupp
g Betydelse for areella naringar. Bedoms inte for narvarande |Ej relevant
i=
e(_g)
E
§ Betyde.lse for uppkomsten och Beddms inte fér narvarande |Ej relevant
g hanteringen av avfall.
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Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utmarkande
karaktér och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Expertgrupp

Landskap

Betydelse for mortalitet Inget bidrag Expertgrupp

Positivt bidrag: Befintliga
vagtrummor vid nuvarande
vag rivs, och
forutsattningarna for
fiskvandring kommer att
forbattras.

Betydelse for barriarer Expertgrupp

Betydelse for storning Expertgrupp

3iologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv
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Betydelse for forekomst av livsmiljéer.

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska méngfalden.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Betydelse for strukturomvandling.

Betydelse for méjligheten att avlasa
karaktar och samband

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmérkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Expertgrupp

Expertgrupp

Expertgrupp

Expertgrupp

Ej relevant
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Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag Expertgrupp

Betydelse for utradering

Negativt bidrag: Rivning av

byggnader och visst intrang i | Upprattaren

fornlamningar.

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Positivt bidrag:
Ombyggnaden medfor
vasentliga standard-
forbattringar for vag 66.
Gang- och cykelvagar och
parallelvagar erbjuder ocksa
en vasentlig forbattring av
trafiksékerheten for bade
lokaltrafiken och de
oskyddade trafikanterna. De
delar av bef. védg 66 som
utgdr ur allmént underhall
ligger kvar och kan nyttjas
av lokaltrafiken.

Expertgrupp

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Ml for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program”.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer och
kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framéver eftersom de har anvéands
vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 K

ostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benédmning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Trafik-sikerhet Foor_andrlng av statlst:skt forvantat antal dpdade Per mdkr prqgnosar 1 ) D/
D (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberédknad samhallsekonomisk -3,9 makr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och svart skadade per mdkr
Trafik-sékerhet [prognoséar 1 237 DSS/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosér 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk ’ mdkr ’
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 tim/
Restid (arlig effekt prognoséar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk 0,9 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CO2 (arlig effekt prognosér 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk 0,7 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej angett

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pd omrédet som
gjort beddmningen

Vagforslaget strider mot miljoméalet "Ett rikt
odlingslandskap” i och med att mark tas i ansprak
med risk for att landskapsbilden paverkas negativt.
Odlingslandskapet kommer att p&verkas genom
arealbortfall samt fragmentering. Vagen har
Dalarnas lans miljomal for ett  [projekterats med hog medvetandegrad om

rikt odlingslandskap odlingsmarkens varde. Vaggeometrin har
anpassats sa langt som majligt for att minimera
fragmentering.

Befintliga avfarter till &krar har bevarats och nya
har skapats men véagférlangningar kommer dock
att uppsta

Negativt bidrag |Expertgrupp

4.5 Malkonflikter

Iansprdkstagande av jordbruksmark samt den relativt stora pdverkan som sker pa
kulturmiljon/landskapet. Vilket i viss mdn skulle kunna komma att beréra Dalarnas lins regionala
miljomdl for ett rikt odlingslandskap, samt det nationella miljokvalitetsmalet "ett rikt odlingslandskap".
Projektmdlen och de nationella transportpolitiska mdlen kring forbdttrad trafiksdkerhet och forbdttrad
hdlsa som blir positivt pdverkade till foljd av projektet stdr ocksé i konflikt med den pdverkan av
kulturlandskapet och iansprdkstagande av jordbruksmark som uppstar.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, u
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum

bil

Byggskede totalt 4248 45,9 3a_resultat_klimatkalkyl_102684_Va
g 66 Tand6-Bu_pdf_161031.pdf

B skede, reinvesterin bil

yg?D L 9 76 11 3b_indata_klimatkalkyl 102684 _Vag

sa oY pera 66 Tando-Bu_excel_161031.xls

Byggskede, reinvestering

samt DoU under hela 4543 65,2

kalkylperioden

Kommentar:
Ej relevant
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhéllsekonomisk kalkyl genomford av:
151201, Anna-Karin Ekstrom, Tyrens AB, reviderade 2016-06-08, uppdaterad 160929.
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

151201, Anna-Karin Ekstrom, Tyrens AB,| Benny Movarp, Tyrens AB, | Peter Hellstrom, Tyrens AB,
reviderat 160614 samt under 1610 och 1701.

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

2016-02-22:

[ Anna-Maria Montell, Atgéirdsbestdllare, Trafikverket
Per-Henrik Frdjdin, Atgdrdsplanerare, Trafikverket
Maria Eriksson, Projektledare jug/vdg IV, Trafikverket
Riitta Pettersson, Projektledare jug/vdg IV, Trafikverket
Karin Martensson, Regional malstrateg, Trafikverket
|Andreas Jonsson, Trafikanalytiker, Trafikverket

Benny Movarp, MKB-utredare, Tyrens

Henrik Carlsson, Trafikanalytiker, M4Traffic

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-02-08

4.2 Skickad av (kontaktperson):

|Andreas Jonsson, Trafikanalytiker Regionalt, Trafikverket. andreas.jonsson@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-03-17 Camilla Granholm, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2017-03-21 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-03-29 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-03-30 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, bil 2a_ 140702_VMo22_Rv 66 O Tando-Bu_FKS.xlsx

Trafikverket, bil 2b_Signerad Faststilld kalkylsammanstillning V66 O Tando- Bu.pdf

Futura Nova, bil 2c_140314 Rapport Oa Tando-Bu.pdf (Oséikerhetsanalys av projektet vig 66 Ostra
Tand6-Bu)

Tyréns AB, bil 2d_vdg 66_ 160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad 50%_160511.xIsx
Tyréns AB, bil 2e_vdg 66_ 160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad 85%_160511.xlsx

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Tyréns AB, 161031, bil 3a_resultat_klimatkalkyl _102684_Vig 66 Tando-Bu_pdf_161031.pdf
Tyréns AB, 161031, bil 3b_indata_klimatkalkyl _102684_Vig 66 Tando-Bu_excel 161031.xls

Bilaga 4: Arbets-PM EVA
Tyréns AB, bil 4_Vig 66 Tandd_Bu PM Sambhdllsekonomi 161013.docx
Bilaga 5: EVA-kalkyl

Tyréns AB, 160929, VM_ o022 Ostra Tandé_Bu rev 2016.vpr (huvudanalys)
Tyréns AB, 160929, VM_ 022 Ostra Tand6_Bu rev 2016_8o.vpr (kdnslighetsanalys)

m fl filer

Bilaga 6: Buller

Tyréns AB,
bil 6a_245590-rA-rev4-Vig 66 Tando - Bu Trafikbuller.pdf
bil 6b_ Bullervirdering klassgenomsnitt ASEK 6 160511.xlsx

Bilaga 7: Ange typ av bilaga
Tyréns AB, Bil 7 FKB_verktyg_ 20160401 160530.xlsx
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Tyréns AB, ref 1. MKB Tando-Bu_ Reviderad 2014-10-17 inkl. bilagor.pdf

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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