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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Dalarna lin och berér Smedjebacken, Fagersta kommun.

Nulage och brister

Riksvig 66 stracker sig mellan Vasteras och norska gransen vid Salenfjillen via bland annat Ludvika
och Malung och ir ett viktigt strak for pendling och turisttrafik. Delen mellan ldnsgransen och
Smedjebacken ir en vanlig tvafiltsviag, huvudsakligen 13 m bred med hastighet 9o km/h (kortare
strackor med 70 och 80 km/h) och trafiksakerhetskameror. Trafikmangd ar ca 2900-3800
fordon/dygn, varav 7—8 % ar tung trafik. Det finns brister i framkomlighet och trafiksakerhet.

Beskrivning av atgéarden

Objektet omfattar motesseparerad vag (2+1) med 100 km/h pa den 30 km langa strackan mellan Oti
(korsning v66/68) och Smedjebacken (cirkulationsplats v66/623). Korsningar och anslutningar
atgardas eller stangs och parallellvignat byggs. Ett ssmmanhangande strak for oskyddade trafikanter
med separerad gang- och cykelbana eller i blandtrafik pa sidovigniitet. Aven viltstiingsel lings storre
delen av strackan, faunapassager, tillginglighetsanpassning av busshéllplatser samt
bullerskyddséatgarder ingar.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet ar att forbattra trafiksiakerheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter och
motorfordon.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 776 mnkr i prisniva 2023-06. I kostnadsbedomningen gors avsteg fran
osdkerhetsanalysens resultat i varje block. Den i SEB redovisade totalkostnaden ar 15 % lagre an
osidkerhetsanalysens resultat. Detta dr inte enligt Trafikverkets beslutade process. AKK avslutas med
brist.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 81 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,11

Ej berédknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Néara noll
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Fordelningsanalys

Atgirden leder till minskad restid for fordonstrafik (personbil och godstransporter pa vig) och dirmed
bedoms personer med korkort gynnas mest. Kollektivtrafiken gynnas ocksa i och med minskade
restider samt atgarder pa héallplatser. Nyttan ar lokal, regional och nationell. Ingen kategori missgynnas
av atgarden.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden medfor 6kad framkomlighet och trafiksikerhet men dven 6kad klimatpaverkan och intrang i
landskapet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet.

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning tas fram som underlag till revidering av lanstransportplan for
Dalarnas 1an 2026-2037. Den samlade effektbedomningen baseras pa skedet Samradshandling — Plan
infor granskning. En samlad effektbedomning togs dven fram till lanstransportplan for Dalarnas lan
2022-2033 (referens 6). Under 2016—2017 togs en atgardsvalsstudie fram for vag 66 strackan Ludvika-
Fagersta, daterad 2017-01-19. I studien foreslas mél om kortad restid, separerad gang- och cykeltrafik
samt trafiksikrare vag, passager och busshallplatser. Bland annat foreslas breddning av vag,
mittrackesseparering Ludvika-Fagersta, forbattrad sikerhet och tillganglighet vid korsningar,
viltstangsel m.m. (referens 7)
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskostnad personbil Hogre hastighet 6kar forbrukningen av 1,4 mnkr/ar -32
drivmedel och slitage pa fordon.
Restid Ett antal anslutningar langs strackan stangs Forsumbart
vilket kan medfdra langre resvéagar for berérd
trafik. Dar det ar aktuellt anordnas
ersattningsvagar mot nya sakra
korsningspunkter via parallellt vagnat.
Restid personbil Hogre hastighet ger minskad restid. -41 kftim/ar 307
Tillganglighet, Hallplatslagena ses 6ver och forbattras, vilket Forbattring
personer med paverkar tillgangligheten positivt
funktionsnedséttning

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Godstidskostnad vag | Nagot minskad transporttid i och med hogre -0,07 mnkr/ar 1,7
hastigheter.

Reskostnad lastbil Hogre hastighet okar forbrukningen av 0,42 mnkr/ar -9,7
drivmedel och slitage pa fordon.

Restid lastbil Minskad transporttid i och med hogre -3,6 kftim/ar 29
hastigheter.

Transporttid Ett antal anslutningar langs strackan stangs Forsumbart
vilket kan medftra langre resvagar fér berord
trafik.
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Mittracke och viltstangsel samt separerad -0,62 LAS/ar
exkl MAS (LAS) gang- och cykelbana minskar risken att
olyckor resulterar i allvarligt skadade.
Ddéda Mittracke, viltstangsel samt separerad gang- -0,13 D/ar
och cykelvag minskar risken att olyckor
resulterar i dodsfall.
Egendomskador Mittracke, viltstangsel samt separerad gang- -39 EO/ar
och cykelvag minskar risken for olyckor.
Ej allvarligt skadade Mittracke, viltstangsel samt separerad gang- -2,8 ES/ar
och cykelvag minskar risken for olyckor som
resulterar i ej allvarligt skadade.
Mycket allvarligt Mittracke, viltstangsel samt separerad gang- -0,16 MAS/ar
skadade och cykelvag minskar risken att olyckor
resulterar i mycket allvarligt skadade.
Trafiksdkerhet totalt Mittracke, viltstangsel samt separerad gang- 643
(beraknat) och cykelvag leder till 6kad trafiksékerhet.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Avgaspartiklar 6kar marginellt till f6ljd av 6kad | O ton/ar 0,04
hastighet.
Buller Hogre hastighet ger hogre bullernivaer. Forsumbart
Bullerskyddsatgarder ingar i form av
fastighetsnara atgarder och bullerskyddsvallar
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Status: Granskad och godkénd av Trafikverket med kvarstaende brist, 2025-06-10 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

samt bullerskyddsskarm varfor effekten
beddéms som férsumbar.

Kvaveoxider Kvaveoxider okar marginellt till foljd av 6kad 0,03 ton/ar 0,06
hastighet.

Slitagepartiklar Slitagepartiklar okar till féljd av 6kad 0,81 ton/ar 2,7
hastighet.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Langs med strackan finns sju kdnda Forsamring
kulturlamningar fornlamningar som berors av atgarderna eller

ligger i direkt narhet av vagomradet. Vagen
har sedan tidigare gjort en averkan pa ett
flertal av lamningarna, ytterligare paverkan
fran foreslagna atgarder berér endast ett fatal
kulturmiljéer och kan anses som liten.
Sammantaget bedoms atgarderna dock ge
sma negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Véxt- och Atgérderna bedéms ha en mindre paverkan Forsumbart
djurlivseffekt pa naturmiljon da de flesta atgarder
genomfors inom befintligt vigomrade som har
inga eller Iaga naturvarden. Mittracke,
viltstangsel och hdgre hastighet bedéms
medfora en 6kad barriareffekt for vilt.
Viltpassager anlaggs for att mildra effekten
men en viss negativ effekt bedéms uppsta pa
en plats langs strackningen. Inga omraden
som ror natura 2000, naturreservat eller
skogliga biotoper finns som berérs av de
foreslagna atgarderna.
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Samlad effektbedomning

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgéarden medfér en 6kad anvandning av
Motorbrénsle motorbransle, vilket 6kar utslappen av

information.

koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor” och "Godstransporter”. Se
avsnittet "Kompletterande indikatorer” for mer

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Beraknat alt. Beddomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

0

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

0

Energianvandning (kwh/prognosar)

Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgird som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,03

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 2,34

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) -3.75

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 16474 224
Reinvestering per ar 456 5,8
Drift och underhall per ar 222 2,5

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i dtgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

10
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Hoégre hastigheter ger minskad restid, men ékad bransleférbrukning och slitage. 274 mnkr 0,38
Busshallplatsatgarder ger en 6kad reskomfort for bussresenarer. Stangda =0

anslutningsvagar kan medfora langre resvagar for berord trafik.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Minskad restid i och med hogre hastigheter. Bréanslekostnaderna ¢kar i och med hégre | 21 mnkr 0,03
hastigheter.

Ett antal anslutningar langs strackan stéangs och parallellvagnét byggs. Det kan =0

medfora langre resvagar for berord trafik.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr

- =0 0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Mittracke, viltstangsel samt separerad gang- och cykelvag minskar risken for olyckor. 643 mnkr

0,90
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Halsa: Emissioner okar till foljd av hogre hastighet. 2,8 mnkr 0,00

Halsa: Hogre hastighet leder till hogre bullernivder, men bullerskyddsatgarder bedéms | =0
gora effekten férsumbar for boende.

Natur- och Kulturmiljo: Det finns fornlamningar i omradet och vissa av dem berérs av <
atgarderna vilket medfor att de kan paverkas negativt. Atgarderna innebar en 6kad
barriareffekt for djur- och véaxtliv, dock gors atgarderna i befintlig infrastruktur och
faunapassager anlaggs for att mildra barriareffekten.

Klimat (hdoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingdr i nuvardena och
bedémningarna fér "Personresor” och "Godstransporter”.

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

11
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Samlad effektbedomning

Skatte- och avgiftsintakter Nuvérde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -144 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 798 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,1

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 665 mnkr
Reinvesteringskostnad, beréknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 53 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0
Totala utgifter 718 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV 81 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 0,11
Sammanvagd beddémning av ej berédknade effekter Forsumbart

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Nara noll
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Den samhillsekonomiska kalkylen visar pa ett resultat som ligger strax 6ver noll.
Kinslighetsanalyserna varierar mellan negativt och positivt resultat. De ej beraknade effekterna
bedoms vara forsumbara. Med héansyn till dessa faktorer bedoms den slutligt bedomda lonsamheten
vara nira noll.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om kénslighetsanalyser:

EVA bedoms vara ett lampligt verktyg for atgarden. Verktyget bedoms fanga relevanta effekter for
atgarden i form av bland annat restid och trafiksikerhet. Stangning av anslutningar antas inga i
schablonen for motesfri landsviag men effekter av parallellvagnit saknas.

Ej beraknade effekter:

Den sammanvigda ej beriknade effekten bedéms som forsumbar. Atgirden bedoms 6ka
kollektivtrafikens anvandbarhet men stingning av vissa anslutningsvigar kan medfora lagre resvagar.
Forn- och kulturlamningar bedéms paverkas negativt samt 6kad barriareffekt for vigen.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Atgiirden bedoms inte ha nigra beroenden till andra infrastruktursatsningar, dock finns planer pa
ombyggnation av anslutande vagar vilket skulle kunna péaverka atgarden positivt i och med 6kad trafik.
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3 Fordelningsanalys

Atgiirden leder till minskad restid for fordonstrafik (personbil och godstransporter pa vig) och dirmed
bedoms personer med korkort gynnas mest. Kollektivtrafiken gynnas ocksa i och med minskade
restider samt atgirder pa hallplatser. Nyttan ar lokal, regional och nationell. Ingen kategori missgynnas
av atgarden.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att véalja kollektivtrafik, gang och cykel

Okad hastighet och vigstandard ger bittre framkomlighet, 6kad trygghet och bekviimlighet. Dock kan
storningar pa enfiltiga strickor ge konsekvenser d& omledning forsvaras. Atgirder pa busshéllplatser
ger en positiv paverkan pa tillgangligheten till kollektivtrafiken. Ett sammanhangande gang- och
cykelstrak samt planskilda gang- och cykelpassager innebar forbattringar for oskyddade trafikanter.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Forbattrad framkomlighet ger 6kad tillganglighet for naringslivet. Minskad risk for olyckor men nar
olyckor sker kan storningarna bli storre da forbiledning forsvaras.

Funktionshindrades tillganglighet
Busshéllplatser tillginglighetsanpassas samt anslutningar till gdngstrak vilket forbattrar
funktionshindrades mojlighet att nyttja kollektivtrafiken.

Barns maojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Okade majligheter for barn och unga att pa egen hand gé eller cykla i och med sammanhingande ging-
och cykelstrak.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Motesseparering med mittracke och viltstangsel samt gang- och cykelstrak langs striackan minskar
risken for allvarliga olyckor som resulterar i omkomna och allvarligt skadade.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden bedoms leda till 6kad energianvindning i och med att ny anliggningsyta bidrar till 6kade
utslipp vid byggande, drift och underhill. Okad hastighet medfor 6kad energianvindning.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och évriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden har marginell paverkan pa luftkvalitet.

Buller och vibrationer
Okad hastighet 6kar bullerniver, men bullerskyddsatgirder ingér i dtgirden.

Landskap
Barriareffekten okar till f6ljd av hogre hastigheter, viltstangsel och ricken, men viltpassager mildrar
effekten. Viltstangsel och mittracken gor att infrastrukturen blir mer pataglig i landskapet.

Vatten

Végen gar genom Hedkarra vattenskyddsomréde. I dtgdarden ingar skyddsatgarder for att forhindra att
vagdagvatten rinner direkt ner i vattendragen. Mittracke och forbattrad standard pa vigen minskar
ocksa olycksrisken.

Material och kemiska produkter
Kunskap saknas i detta skede.

Fororenade omraden och masshantering
Kunskap saknas i detta skede.
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden medfor 6kad framkomlighet och trafiksikerhet men dven 6kad klimatpaverkan och intrang i
landskapet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0,41
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,90
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,00522
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn RV 66 U lansgrans_Smedjebacken motesfri vag
Objekt-id VMO004

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Dalarna

Kommun Smedjebacken, Fagersta

Trafikverksregion

Mellersta regionen

Trafikslag

Vag

Skede

Samradshandling - Plan infér granskning

Typ av planlaggning

Typfall 2 Ej betydande miljopaverkan

Nulage och brister

Riksvig 66 stracker sig mellan Vasteras och norska gransen vid Silenfjallen via bland annat Ludvika
och Malung och ar ett viktigt strak for pendling och turisttrafik. Delen mellan ldnsgriansen och
Smedjebacken ir en vanlig tvafaltsviag, huvudsakligen 13 m bred med hastighet 9o km/h (kortare
strackor med 70 och 80 km/h) och trafiksakerhetskameror. Trafikmangd ar ca 2900-3800
fordon/dygn, varav 7—8 % ar tung trafik. Det finns brister i framkomlighet och trafiksakerhet.

Striackan ar rekommenderad vag for transporter av farligt gods.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Gangviagslangd ca 2,2 km
Géngvigsstandard Separerad gang- och cykelbana
Géngtrafik Uppgift saknas
Cykelvagslangd ca 2,2 km
Cykelvagsstandard Separerad géng- och cykelbana
Cykeltrafik Uppgift saknas
Vaglangd 29,8 km

.. Vanlig vdag, 13 m bred, huvudsakligen 90 km/tim
Vagstandard (kortare strackor med 70 och 80 km/h)

- Y

Vigtrafik fri(f)ii 3781 fordon/dygn (2023) varav 6-9% tung
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Beskrivning av atgarden

Objektet omfattar motesseparerad vag (2+1) med 100 km/h pa den 30 km langa strackan mellan Oti
(korsning v66/68) och Smedjebacken (cirkulationsplats v66/623). Korsningar och anslutningar atgar-
das eller stiangs och parallellvignit byggs. Ett ssmmanhéngande strak for oskyddade trafikanter med
separerad gang- och cykelbana eller i blandtrafik pa sidovignitet. Aven viltstéingsel lings storre delen
av strackan, faunapassager, tillginglighetsanpassning av busshéllplatser samt bullerskyddsatgarder in-
gar.

Korsningsatgarder ingér i form av anpassningar av befintliga anslutningar samt nya cirkulationsplatser
i Soderbarke och Oti. Ett antal korsningar stangs och ersiattningsvéigar byggs for att knyta ihop vignitet
mot nya lagen med hogre trafiksakerhet. Ett sammanhangande strak for oskyddade trafikanter ingar i
atgarden. Dar det ar mojligt kommer straket att ga i blandtrafik pa sidovégnatet och ny géng- och
cykelbana byggs pa delar for att knyta ihop straket. Kortare géang- och cykelbanor ingar dven for att
ansluta till nya busshéllplatser. Busshallplatser atgirdas langs strackan, sex stycken
tillgdnglighetsanpassas, nigra busshallplatser stangs och resterande laggs pa det 6vriga vagnatet. Vagen
forses med viltstangsel 1angs storre delen av strackan. For att sdkerstilla mojligheter for sméa och
medelstora djur samt klovvilt att passera vagen pa ett sakert siatt anlaggs fauna/viltpassager. Befintliga
vandringshinder atgirdas. Det ingér bullerskyddsétgarder i form av fastighetsnira atgarder,
bullerskyddsvallar samt bullerskyddsskarm.
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Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Géngvagslangd 2,9 km

Géngviagsstandard Géang- och cykelbana, 3 m bred

Gangtrafik Uppgift saknas

Cykelvagslangd 2,9 km

Cykelvigsstandard Géang- och cykelbana, 3 m bred

Cykeltrafik Uppgift saknas

Viglingd 29,8 km

Vigstandard Mﬁtesfri"landsvéig (MLV), 2+1 korfalt med inslag
av 1+1-vig. 100 km/h

Vigtrafik t2r8a(f)“11k-3781 fordon/dygn (2023) varav 6-9 % tung

Syfte och viktigaste effekt

Syftet ar att forbattra trafiksiakerheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter och

motorfordon.
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Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-séakrad enligt TDOK
2011:182
2024-03-20 | 2022-1 (osékerhetsanalys och 686 144 776 163
underlagskalkyl samt
FKS)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 3 665
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Ny gang- och cykelvag ger 6kade drift- och

véag

underhallskostnader.

Drift och underhall o Forsumbart
underhallskostnader.
. Storre vagomrade och mer vagutrustning i form av
Underhallskostnad L o i o .
mittrécke och viltstédngsel innebéar hdgre drift- och -53

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Denna samlade effektbedomning tas fram som underlag till revidering av lanstransportplan for
Dalarnas 14n 2026-2037. Den samlade effektbedomningen baseras pa skedet Samradshandling — Plan
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infor granskning. En samlad effektbedomning togs dven fram till lanstransportplan f6r Dalarnas lan
2022-2033 (referens 6). Under 2016—2017 togs en atgardsvalsstudie fram for vag 66 strackan Ludvika-
Fagersta, daterad 2017-01-19. I studien foreslas mal om kortad restid, separerad géng- och cykeltrafik
samt trafiksidkrare vig, passager och busshallplatser. Bland annat foreslas breddning av vag,
mittrackesseparering Ludvika-Fagersta, forbattrad sikerhet och tillganglighet vid korsningar,
viltstangsel m.m. (referens 7)
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2025-03-28

Namn Tillvaxttal
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,2
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognoséar2, faktor 1,6
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,3
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 14

Kommentar:

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

665 mnkr 53 mnkr 798 mnkr 81 mnkr 0,11

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 864 53 759 -159 -0,17

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 665 57 880 159 0,22

Lagre transportfléden i prognosar 1, -20 % 665 50 708 -6,1 -0,01

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 665 53 756 39 0,05

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 665 53 959 241 0,34

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 665 53 638 -80 -0,11

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 665 53 797 79 0,11

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 665 53 800 82 0,11

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 665 53 797 79 0,11

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirden bedoms inte ha ndgra beroenden till andra infrastruktursatsningar, dock finns
planer pa ombyggnation av anslutande vagar vilket skulle kunna paverka atgarden positivt i och med
okad trafik.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

1 SEK-importkalla

2a FKS

2b Omrakning av investeringskostnad

2c FKS for etapp 1

2d FKS for etapp 2

3 Klimatkalkyl

4a Arbets-PM

b Json-fil

5 Atgarder redovisat i delstrackor

6 Foregdende SEB 2021-09-08, Systemid: d88766b4-81e4-453c-a0f8-7f7e48df1583
7 Atgardsvalsstudie: Trafiksékerhets- och tillgénglighetsbrister, vag 66, Ludvika-Fagersta,

TRV 2015/67573, 2017-01-19

SEB Id for denna SEB: 31d4b5e0-6e43-4cf8-ac20-22580f0d0cee
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