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Samlad effektbedémning

Rv 69 Falun-Rattvik, motesfri vag

Atgardens geografiska avgransning, vag 69 Rattvik-Falun med bakgrundskarta frén Lantmaéteriet, 2019. (Kalla:
Atgardsvalsstudierapport Framkomlighets- och trafiksékerhetsbrist, vag 69, Rattvik-Fagersta, Norconsult 2020-09-01)

Nulage och brister:
Straket ar viktigt for regional utveckling och tillvaxt samt mojliggor arbetspendling mellan Falun och Siljansomradet respektive sodra

Dalarna och delar av Vastmanland (Fagersta och Norberg). Vag 69 ar ett utpekat gods- och persontrafikstrak i den regionala
systemanalysen for Dalarna (Region Dalarna, 2016) samt en viktig vag for regional utveckling, turism och arbetspendling.

Straket har brister gallande tillganglighet, framkomlighet, anvandbarhet och trafiksakerhet. Vagen har aven ett hastighetsansprak som
ar hogre an vad vagen trafiksakerhetsmassigt tillater med dagens utformning. Det finns aven brister kopplat till kollektivtrafiken samt
bristande tillganglighet till hallplatserna utmed straket. Straket har dven ett flertal miljo- och héalsorelaterade brister kopplat till bland
annat buller, luftféroreningar och vilt.

Vaglangd: ca 42 km
Vagstandard: Vanlig vag (VV), cirka 9-12 meter bred, hastighetsbegransningen varierar mellan 50-90
km/h.

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT varierar mellan 3000 - 11 000, matar 2015-2019, 6-18 % tung trafik

Atgirdens syfte:
Denna SEB syftar till att utgora underlag for val av atgard och for regional plan.

Atgardens syfte ar att hoja trafiksdkerheten och framkomligheten fér samtliga trafikanter ldngs vag 69.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 961,11 mnkr i prisniva 2019-06

Atgérden omfattar breddning, mittrackesseparering, justering av lokalvagar samt viltstangsel fér ca 37 km av vig 69 mellan Falun och
Rattvik. M&tessepareringen har vaxelvis 2+1 korfalt for att hoja trafiksakerheten och framkomligheten for trafiken langs vag 69. Detta

framjar bade personbilstrafik, godstrafik och kollektivtrafik i regionen.

Objektet omfattar aven atgarder som framjar gang- och cykel sdsom nya och forbattrade passager samt gang- och cykelvagar.
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Gangvagens langd (km): 9,1 km

Gangvagens standard: Gang- och cykelvég, 3 m bred, med belysning

Gangtrafik (gdende per Ej kant

dygn):

Cykelvagens langd (km): 9,1 km

Cykelvagens standard: Gang- och cykelvég, 3 m bred, med belysning

Cykeltrafik: Ej kant

Vaglangd (km): cad2km

Vagstandard: Motesfri landsvag (MLV), vaxelvis 2+1 kf, varierande bredd, mittracke,

hastighetsbegransning 100 km/h vid MLV och i tatorter 60 km/h. Ca 10 ATK-matplatser
laggs till sa att hela strackan blir ATK-stracka.

Vagtrafik: ADT varierar mellan 3000 - 11 000, mé&tar 2015-2019, 6-18 % tung trafik
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer

Godstransporter

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Klimat

Halsa

Landskap

Ovriga externa effekter
Budgeteffekter

Inbesparade JA-
kostnader

Drift, underhalls- och
reinvesteringskostnader
under livslangd

Samlad effektbedémning

Beraknad

Nuvarde
(mnkr)

462

58

1678

-1
51

-252

Beddomning

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Negativt

Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Ej beraknad

Beskrivning

Atgarden omfattar forlangd vavningsstracka ut ur Jungfrurondellen
vid korsningen mellan vag 69 och E16, i riktning mot Rattvik, med 70
meter. Atgarden leder potentiellt till viss minskad vantetid/ev. kotid
i och med forbattrad mojlighet att vaxla in till ratt korfalt.
Omfattningen av effekterna for gang- och cykeltrafik ar svarbedéomd
eftersom uppgift om trafikflodet for dessa grupper saknas.
Tillgangligheten for gang- och cykeltrafikanter i Grycksbo och
Bjursas beddéms oka. Restidseffekterna bedéms sammantaget vara
férsumbara.

Atgarden omfattar forlangd vavningsstracka ut ur Jungfrurondellen
vid korsningen mellan vag 69 och E16, i riktning mot Rattvik, med 70
meter. Atgarden leder potentiellt till viss minskad vantetid/ev. kétid
i och med forbattrad mojlighet att vaxla in till ratt korfalt.
Restidseffekterna bedéms dock vara férsumbara.

Atgarden omfattar forlangd vavningsstracka ut ur Jungfrurondellen
vid korsningen mellan vag 69 och E16, i riktning mot Rattvik, med 70
meter. Atgarden forbattrar mojligheten att véxla till ratt korfalt
under en langre stracka, vilket minskar risken for kébildning som i
sin tur minskar risken for upphinnandeolyckor.
Trafiksakerhetseffekterna bedéms dock vara férsumbara.

Hastighetshojningen bidrar till 6kad risk for negativa bullereffekter,
men i och med att hojningen framst sker utanfor tatorterna
beddms dessa effekter vara forsumbara. Eventuella bullereffekter
och atgarder for tatorterna behover dock utredas vidare.

Utbyggnaden till motesfri landsvag sker i huvudsak inom befintligt
vagomrade. Det tillkommer dock en omfattande mangd
viltstangsel, vilket skapar ytterligare en landskapsbarriar. Paverkan
pa landskapet och naturen bedéms darfér som negativ da
kompletterande viltpassager ej finns med som atgarder utan
behdver utredas vidare.
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Beraknad
Fffeie LIRS Bedomnin
(mnkr) g
Samhallsekonomisk 1312
investeringskostnad
Nettonuvérde

674 FOorsumbart

Ej berdknad

Beskrivning

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 0,43 674

KA hogre invkostnad 0,14 281

KA Trafiktillvaxt 0% - -

Trafiktillvaxt +50% - -

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

Den samhallsekonomiska kalkylen fangar effekterna av
mittrackessepareringen, hastighetsjusteringarna, ATK-
matpunkterna i tatorterna och trafiksakerhetseffekter
fran gang- och cykelatgarderna. Ovriga effekter fér gang-
och cykeltrafikanter, pendelparkering och
vavningsstracka norr om Jungfrurondellen ar inte med i
kalkylen, men dessa beddms ha férsumbara effekter.

Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet

Huvudanalysen fran den samhallsekonomiska analysen
visar pa positivt resultat. De ej berdknade effekterna
beddms vara forsumbara. Kanslighetsanalys med hogre
investeringskostnad visar samhallsekonomisk beraknad
l6nsamhet och atgarden bedéms som
samhallsekonomiskt Ibnsam.

Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Dalarna Neutralt
Kommun Falun Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen

Atgarden framjar framst regional végtrafik i Dalarna och framst personer med tillgang till egen bil. Atgarden framjar darmed
personer som har forutsattningar att kora egen bil mer an 6vriga samhallsgrupper, och kan méjligen framja man mer an kvinnor.
Aven kollektivtrafik samt géng- och cykeltrafik framjas, men utgér inte lika stor andel som biltrafiken.
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Objektnummer: VM2267 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/133271
Kontaktperson: Paavo Annelie, PLmu, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden framjar framst funktionsmalet positivt, men &ven delvis positivt for hansynsmal kopplat till trafiksékerhet, landskap och
halsa. Analysen visar en negativ paverkan gallande hansynsmal kopplat till klimat i form av 6kade barriareffekter, ckat behov av
drift och underhall, potentiellt 6kat trafikarbete pa langre sikt samt nagot 6kade utslapp av CO2. Ytterligare negativ paverkan ar

eventuellt for jamstalldhet med avseende pa valmojlighet samt nagot tkade utslapp av NOx och partiklar.

Samlad effektbedémning
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag



Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Huvudanalysen fran den samhallsekonomiska analysen visar pa positivt resultat. De ej beraknade effekterna bedoms vara
forsumbara. Kanslighetsanalys med hogre investeringskostnad visar samhallsekonomisk berdknad I6nsamhet och atgarden
bedéms som samhallsekonomiskt Ibnsam.

De sammantagna effekterna for den ekologiska hallbarheten bedéms vara svagt positiva pga. minskad risk for utslapp orsakade
av olyckor (i och med minskad olycksrisk) samt viltatgérder som minskar viltets mortalitet. Atgérden kan framja 6kat
bilanvandande pa sikt men forbattrar aven kollektivtrafikens framkomlighet samt 6kar tillgangligheten for fotgangare och
cyklister.

Atgarden bedéms bidra positivt till ekonomisk hallbarhet. Den samhéllsekonomiska kalkylen visar pé& lénsamhet. De icke
berédkningsbara effekterna bedéms vara férsumbara. Okad framkomlighet framjar ekonomisk aktivitet i regionen.

Atgarden bedéms ge positivt bidrag till social hallbar utveckling da den 6kar trafiksdkerheten och underlattar arbetspendling med
bade bil och kollektivtrafik.

Samlad effektbedémning Sida 7 av30
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 69 Falun-Rattvik, motesfri vag
Objekt-id VM2267

Arendenummer TRV 2018/133271

Lan Dalarna

Kommun Falun och Rattvik
Trafikverksregion Region Mitt

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Straket ar viktigt for regional utveckling och tillvaxt samt mojliggor arbetspendling mellan Falun och Siljansomradet respektive
sodra Dalarna och delar av Vastmanland (Fagersta och Norberg). Vag 69 &r ett utpekat gods- och persontrafikstrak i den regionala
systemanalysen for Dalarna (Region Dalarna, 2016) samt en viktig vag for regional utveckling, turism och arbetspendling.

Straket har brister gallande tillganglighet, framkomlighet, anvandbarhet och trafiksakerhet. Vagen har dven ett hastighetsansprak
som ar hogre an vad vagen trafiksakerhetsmassigt tillater med dagens utformning. Det finns dven brister kopplat till
kollektivtrafiken samt bristande tillganglighet till hallplatserna utmed straket. Straket har dven ett flertal miljo- och hélsorelaterade
brister kopplat till bland annat buller, luftféroreningar och vilt.

Da vag 69 har varierande funktioner langs olika delar av straket samt ar en parallellvdg och omledningsvag till vag 70 &r det viktigt
att klargora strakets funktioner.

Strackan mellan Rattvik och Falun passerar igenom tatorterna Grycksbo och Bjursas. Strackan ar viktig for arbetspendling Rattvik-
Falun men aven for turisttrafiken. Delstrackan ar en alternativ korvag till vag 70 vilket genererar en hel del turisttrafik samt att
trafik ifran Gavletrakten mot Siljansomradet eller Dalafjallen kan fardas via vag 69 mellan Falun och Rattvik. Det finns en kortare
gang- och cykelbana parallellt med vag 69 mellan Grycksbo och Bergsgarden.

Flertalet inkomna kundéarenden till Trafikverket kopplar till trafiksakerhetsbrister i Grycksbo och Bjursas. Sedan tidigare har vag
69 utpekats av Falu kommun som en barridr i bade Grycksbo och Bjursas vilket begransar mojligheterna for bostadsutveckling i
dessa tatorter. Rattviks kommun har framfort brister gallande utfarter fran Lerdal och kommunen utreder méjligheten att stdnga
vissa av utfarterna.

Vag 69 mellan Falun och Rattvik finns med i Trafikverkets dokument "Atgérder fér systematisk anpassning av hastighetsgranser till
vagarnas trafiksakerhetsstandard Dalarnas lan, 2016-02-25". Dar framgar det att strackan foreslas sankas fran 90 km/h till 80
km/h ar 2022. Langsiktigt har dock vag 69 ett hastighetsansprak som ar hogre an 80 km/h da vagen ar prioriterad i Dalarnas lan
for regional utveckling, langa transportavstand, turism och arbetspendling.

Samlad effektbedémning Sida 8 av30



Vaglangd (km): ca42km

Vagstandard: Vanlig vag (VV), cirka 9-12 meter bred, hastighetsbegransningen varierar mellan 50-90
km/h.

Végtrafik (fordon per dygn): ADT varierar mellan 3000 - 11 000, matar 2015-2019, 6-18 % tung trafik

Funktioner
Fritidsresor
Turiststrak
Samlar upp fran andra

Gymnasium i Falun

ling
Kollektivtrafik
Arbets- och

studiependling (Falun-
Grycksbo — Bjursas —
Rttvik)
) Potentiellt cykelstrak
10) Extra mycket fialitrafik

Behov och brister

1) Behov av djursténgsel hela strackan
mellan Rattvik och Falun (utom genom
tatorterna).

2) Vagracke gor det otryggt for cykel.
Behov av GC-vag.

3) Korsningar och utfarter har
trafiksékerhetsbrister.

4) Bullerproblem.

5) Olycksbelastad. Skymd sikt. Smal och
krokig.

| 6) Otrygga passager och
overgangsstallen. Bristande
tillganglighet och trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter.

7) Koer i korsning.

| 8) Skymda utfarter.

9) Bussar har framkomlighetsproblem vid
evenemang.

10) V69 upplevs som barriér fér skolbarn.

11) Saknas busshpl for strakbuss vid v69.

12) Tidvis svart att ta sig ut pa v69.

13) Framkomlighetsproblem for
blaljustrafik.

14) Bristande tillganglighet och |
trafiksékerhet for oskyddade trafikanter.

Behov och brister i anslutning till vag 69 mellan Rattvik och  Funktioner for vag 69 mellan Rattvik och Falun som

Falun som identifierades under atgardsvalsstudien. (Kalla: identifierades under atgardsvalsstudien. (Kalla:
Atgardsvalsstudierapport Framkomlighets- och Atgardsvalsstudierapport Framkomlighets- och
trafiksakerhetsbrist, vag 69, Rattvik-Fagersta, Norconsult trafiksakerhetsbrist, vag 69, Rattvik-Fagersta,
2020-09-01) Norconsult 2020-09-01)
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Bssberget
16) Hammarsprodukter (industri)
17) Bank och affar
18) Vardcentral och affar

Malpunkter i anslutning till vag 69 mellan Rattvik och Falun
som identifierades under atgardsvalsstudien. (Kalla:
Atgardsvalsstudierapport Framkomlighets- och
trafiksakerhetsbrist, vag 69, Rattvik-Fagersta, Norconsult
2020-09-01)
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Syfte

Denna SEB syftar till att utgora underlag for val av atgard och for regional plan.

Samlad effektbedémning

Atgérdens syfte ar att hoja trafiksdkerheten och framkomligheten fér samtliga trafikanter langs vag 69.

Atgérdsvalsstudien syftade till att ta fram forslag pa vilka atgarder pa kort och 1ang sikt som krévs i straket ldngs véag 69 for att ge
samtliga trafikanter en saker och effektiv forbindelse samt att klargora strakets olika funktioner. Féljande inriktningsmal togs fram
under studien:

Inriktningsmal 1: Forbattrad trafiksakerhet och tillganglighet, aven vid hoga sasongsbetonade trafikmangder samt vid omledning
av trafik.

Inriktningsmal 2: Forbattrad trafiksakerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter (speciellt skolbarn) i tatorter langs
delstrackan.

Inriktningsmal 3: Minimering av vagens begransning av mojlig bebyggelseutveckling och verka for en anpassning till
lokalsamhallenas villkor.

Inriktningsmal 4: Forbattrad trafiksakerhet och tillganglighet for den lokala trafiken.

Forslag till atgard

Atgarden omfattar breddning, mittrédckesseparering, justering av lokalvagar samt viltstangsel fér ca 37 km av vag 69 mellan Falun
och Rattvik. Motessepareringen har vaxelvis 2+1 korfalt for att hoja trafiksakerheten och framkomligheten for trafiken langs vag
69. Detta framjar bade personbilstrafik, godstrafik och kollektivtrafik i regionen.

Objektet omfattar dven atgarder som framjar gang- och cykel sdsom nya och férbattrade passager samt gdng- och cykelvagar.

Gang- och cykelvagarna ar dels langs med vag 69 mellan Naset och Svedjevagen samt en forlangning av befintlig gang- och
cykelvag Grycksbo-Bergsgarden (vag 870) vidare mot Falun, antingen langs vag 69 eller via Gamla Grycksbovagen.

Gangvagens langd(km): 9,1 km

Gangvagens standard: Gang- och cykelvég, 3 m bred, med belysning

Gangtrafik(gaende per Ej kant

dygn):

Cykelvagens langd(km): 9,1 km

Cykelvégens standard: Gang- och cykelvég, 3 m bred, med belysning

Cykeltrafik: Ej kant

Vaglangd (km): ca 42 km, km

Vagstandard: Motesfri landsvag (MLV), vaxelvis 2+1 kf, varierande bredd, mittracke,

hastighetsbegransning 100 km/h vid MLV och i tatorter 60 km/h. Ca 10 ATK-matplatser
laggs till sa att hela strackan blir ATK-stracka.

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT varierar mellan 3000 - 11 000, matar 2015-2019, 6-18 % tung trafik
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Atgardsforslag pa vag 69 langs strackan mellan Rattvik och Falun. (Kalla: Atgardsvalsstudierapport Framkomlighets- och
trafiksékerhetsbrist, vag 69, Rattvik-Fagersta, Norconsult 2020-09-01) : Atgérdsférslag pé vag 69 langs strackan mellan Rattvik och
Falun. (Kalla: Atgardsvalsstudierapport Framkomlighets- och trafiksékerhetsbrist, vag 69, Rattvik-Fagersta, Norconsult 2020-09-

01)

Atgardskostnad

Senaste rev
datum

2020-05-13  jan-20 GKl(endast

Prisniva Berakningsmetod

Kostnadskalkyl

Totalkostnad omraknad till

Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
(mkr) (mkr)
945,2 283,6 961,1
AVS/Funktionsutredning)
Sida 12 av30
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Planeringslage

Trafikverket har bekostat och projektlett atgardsvalsstudien. Trafikverket, Rattviks kommun, Leksands kommun, Falu kommun,
Saters kommun, Hedemora kommun, Norbergs kommun och Fagersta kommun ar primara intressenter samt aktorer i
atgardsvalsstudien. Utover dessa aktorer har ett antal intressenter identifierats: Region Dalarna, Region Vastmanland, Dalatrafik,
Vastmanlands lanstrafik och blaljusaktérer. Aven intressenter i naringslivet har identifierats: Naringslivets transportrad,
Mellansvenska handelskammaren, akerinaringen, Artic Paper Grycksbo AB, Fjélldestination Idre, Destination Salenfjallen, Bjursas
skicenter. Langs straket finns aven intressenter i form av lokala foreningar: Intresseféreningen i Grycksbo samt Bjursas sockenrad.

Huvuddelen av arbetet har skett i en arbetsgrupp, som i samverkan identifierat mél och &tgarder langs stréket. Atgardsvalsstudien
initierades i september 2019. Objektet ar en kandidat till regional plan for Region Dalarna.

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

4

60

EVA 2020:2

2021-04-14

1,32

1,65

1,17

1,31
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

@in
17 TRAFIKVERKET
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Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)

1312 674 0,43
1706 281 0,14

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter Ej beraknade effekter

S Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde .
Effektbenat;\; :IL:% :;;h kortfattad for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning S;:z?;nr;igd Kortfattad beskrivning
e (2040) (mnkr)  (mnkr) e
Trafikanteffekter
Resenarer
Reskostnad - personbil 9,01 mnkr/ar  -1204 - Atgarden omfattar
forlangd vavningsstracka
Forsumbart: Atgarden omfattar ut ur Jungfrurondellen vid
forlangd vavningsstracka ut ur korsningen mellan vag 69
Jungfrurondellen vid korsningen och E16, i riktning mot
mellanvag 69 och E16, i riktning Rattvik, med 70 meter.
Restid - personbil -67,8  kftim/ar  582,5 Y ST SE A ST, Atgarden leder potentiellt
Atgérden leder potentiellt till viss ill viss minskad
minskad vantetid/ev. kotid i och med vantetid/ev. kétid i och
forbattrad majlighet att vaxla in till med férbattrad méjlighet
ratt korfalt. Restidseffekterna att vaxla in till ratt kérfalt.
beddms dock vara férsumbara. i
462 Forsumbart Omfattnll‘ngeon av
effekterna for gang- och
cykeltrafik ar svarbedémd
Férsumbart: Omfattningen av eftersom uppgift om
effekterna for gang- och cykeltrafik trafikflodet for dessa
ar svarbedémd eftersom uppgift om grupper saknas.
trafikflodet for dessa grupper Tillgangligheten for gang-
Restid - total - - - saknas. Tillgangligheten for gang- och cykeltrafikanter i
och cykeltrafikanter i Grycksbo och Grycksbo och Bjursas
Bjursas bedéms 6ka. beddms 6ka.
Restidseffekterna bedéms dock vara Restidseffekterna bedéms
frsumbara. sammantaget vara
forsumbara.
Godstransporter
Godskostnad -0,08  mnkr/ar 2,2 - Atgarden omfattar
forl - 4k
Reskostnad - lastbil 12,3 mnkr/ar 57 - orlangd vavningsstrac 'a
ut ur Jungfrurondellen vid
Forsumbart: Atgarden omfattar korsningen mellan vag 69
forlangd vavningsstracka ut ur osh E16,i riktning mot
Jungfrurondellen vid korsningen ) Rattvik, med 70 meter.
58 mellan vag 69 och E16, i riktning Forsumbart  Atga rﬁlenl Iedef’ pitedntlellt
) . e mot Rattvik, med 70 meter. tll viss minska
Restid - lastbil -6,32  kftim/. 50,0 ; o P P
estid-lastol ver Atgarden leder potentiellt till viss vantetid/ev. kotid i och
minskad vantetid/ev. kétid i och med med forbattrad mojlighet
forbattrad méjlighet att vaxla in till attvaxla intill ratt korfalt.
ratt korfalt. Restidseffekterna Restidseffekterna beddms
bedéms dock vara férsumbara. dock vara forsumbara.
Persontransportféretag
Effekter saknas Forsumbart -
Samlad effektbedémning Sida 16 av30



Externa effekter
Trafiksékerhet

Allvarligt skadade exkl MAS
Ddda

Ej allvarligt skadade

Mycket allvarligt skadade

Trafiksakerhet - totalt

Klimat
CO2-ekvivalenter
Halsa

Luft - Avgaspartiklar
Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar

Manniskors hélsa - buller

Landskap

Landskap

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

-0,98
-0,12
-4,28

-0,29

0,04

0,001

0,153

AS/ar
D/ar
ES/ar

MAS/ar

kton/ar

ton/ar
ton/ar

ton/ar

1678,4

-10,9

0,0

49,9

1678

51

Forsumbart: Atgarden omfattar
forlangd vavningsstracka ut ur
Jungfrurondellen vid korsningen
mellan vag 69 och E16, i riktning
mot Rattvik, med 70 meter.
Atgérden forbattrar mojligheten att
vaxla till ratt korfalt under en langre
stracka, vilket minskar risken for
kobildning som i sin tur minskar
risken for upphinnandeolyckor.
Trafiksakerhetseffekterna bedéms
dock vara forsumbara.

Foérsumbart: Hastighetshojningen
bidrar till 6kad risk for negativa
bullereffekter, men i och med att
héjningen framst sker utanfor
tatorterna bedéms dessa effekter
vara forsumbara. Eventuella
bullereffekter och atgarder for
tatorterna behdver dock utredas
vidare.

Negativt: Utbyggnaden till motesfri
landsvag sker i huvudsak inom
befintligt vagomrade. Det
tillkommer dock en omfattande
mangd viltstangsel, vilket skapar
ytterligare en landskapsbarriar.
Paverkan pa landskapet och naturen
bedéms darfor som negativ da
kompletterande viltpassager ej finns
med som atgarder utan behdver
utredas vidare.

Sida 17 av30

Atgarden omfattar
forlangd vavningsstracka
ut ur Jungfrurondellen vid
korsningen mellan vag 69

och E16, i riktning mot
Rattvik, med 70 meter.
Atgarden forbattrar
mojligheten att vaxla till
ratt korfalt under en
langre stracka, vilket
minskar risken for
kobildning somi sin tur
minskar risken for
upphinnandeolyckor.
Trafiksakerhetseffekterna
beddms dock vara
férsumbara.

Forsumbart

Férsumbart -

Hastighetshojningen
bidrar till 6kad risk for
negativa bullereffekter,
menioch med att
hojningen framst sker
utanfor tatorterna bedéms
dessa effekter vara
férsumbara. Eventuella
bullereffekter och
atgarder for tatorterna
behdver dock utredas
vidare.

Forsumbart

Utbyggnaden till motesfri
landsvag sker i huvudsak
inom befintligt vagomrade.
Det tillkommer dock en
omfattande mangd
viltstangsel, vilket skapar
ytterligare en
landskapsbarriar.
Paverkan pa landskapet
och naturen bedéms
darfér som negativ da
kompletterande
viltpassager ej finns med
som atgarder utan
behdver utredas vidare.

Negativt

Forsumbart -



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter
Effekter saknas Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Férsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall 9,73  mnkr/ar  -251,7 -252 | - Forsumbart -
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 1312 |
NETTONUVARDE 674 SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Forsumbart

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

Den samhallsekonomiska kalkylen fangar effekterna av
mittrackessepareringen, hastighetsjusteringarna, ATK-matpunkterna i
tatorterna och trafiksakerhetseffekter fran gang- och cykelatgarderna.
Ovriga effekter fér gadng- och cykeltrafikanter, pendelparkering och
vavningsstracka norr om Jungfrurondellen ar inte med i kalkylen, men
dessa bedéms ha férsumbara effekter.

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Alla ej beraknade effekter (férutom landskapseffekterna) har bedémts vara
férsumbara.

Bullereffekterna behdver utredas vidare och eventuella bulleratgarder vidtas vid
identifierat behov, men bullereffekterna bedéms vara marginella da
hastigheterna genom tatorterna generellt inte 6kas. Landskapseffekterna
beddms som negativa i och med omfattande viltstangsel utan kompletterande
viltpassager, vilket skapar ytterligare en barriar som darmed behéver utredas
vidare. Omfattningen av effekterna for gang- och cykeltrafik ar svarbedomd
eftersom uppgift om trafikflodet for dessa grupper saknas. Tillgangligheten for
gang- och cykeltrafikanter i Grycksbo och Bjursas beddms dock ka.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Huvudanalysen fran den samhallsekonomiska analysen visar pa positivt resultat. De ej beraknade effekterna bedoms vara
forsumbara. Kanslighetsanalys med hogre investeringskostnad visar samhallsekonomisk berdknad Ionsamhet och atgarden
bedéms som samhallsekonomiskt Ibnsam.

Resultat framgar av bilaga 3b.

De berdknade effekterna for huvudanalysen bestar huvudsakligen av trafiksakerhetseffekter och darefter restidseffekter. | och
med breddning och mittrackesseparering 6kar behovet av drift och underhall samt nagot 6kade utslapp pa grund av hojd
hastighet. Allvarligt svart skadade och dédade, samt egendomsolyckor och lindrigt skadade minskar. Ovriga beréknade effekter
paverkas endast marginellt och ar forsumbara i jamforelse.

Resultatet bedéms i stort vara rimligt med hénsyn till tgardens art. Hojd hastighetsgrans medfor kortad restid. Férbattring
genom motesseparering med racke medfér minskad risk for allvarliga olyckor. Omfattningen av effekterna fér gang- och
cykeltrafik ar svarbedomd eftersom uppgift om trafikflodet for dessa grupper saknas. Eventuella effekter bedoms dock bidra
positivt till resultatet eftersom manga av atgarderna forbattrar bade trafiksdkerheten och tillgangligheten for fotgangare och
cyklister.

Kanslighetsanalysen visar att hogre investeringskostnad fortfarande skulle innebara positiv samhallsekonomisk I6nsamhet.
Darmed beddoms atgarden som samhallsekonomiskt [6nsam.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Man

Regionalt

Dalarna

Falun

Neutralt

Bi

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Kvinnor

Lokalt

Vastmanland
Rattvik

Neutralt

Gods-vag

Aldre >65 &r

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
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Motivering

Atgarden bidrar framst till 6kad framkomlighet och
trafiksakerhet for motortrafik. P& nationell niva nyttjar man bil i
storre utstrackning an kvinnor, vilket indikerar att man kan fa
nagot storre nytta av atgarden an kvinnor. Dock saknas
underlag for att med sakerhet bedéma hur det férdelar sig i
detta fall.

Atgarden framjar framst ett viktigt pendlingsstrak mellan Falun
och Rattvik, men &ven lokala gang- och cykelmgjligheter.

Boende i Dalarna far storst nytta av atgarden, men aven
boende i Vastmanland som vag 69 fortsatter séderut genom till
Fagersta.

Stor arbetspendling mellan kommunerna langs vag 69.

Alla ndringar som transporterar gods eller ar beroende av
arbets- eller tjansteresor langs vagen gynnas.

Enligt kalkylen ar positiva trafiksakerhetseffekter helt
dominerande, vilket framst gynnar biltrafik och darefter
godstrafik. Kollektivtrafiken samt gang- och cykeltrafiken
gynnas ocksa, men bil- och godstrafiken &r betydligt mer
omfattande.

Personer mellan 25 och 65 ar beddéms gynnas mest da det ar i
arbetsfor dlder som har storst tillgang till, och behov av, bil.
Dérefter har personer aldre an 65 ar nast storst fordel
eftersom aven de har tillgang till, och behov av, bil.

Atgarden framjar framst regional végtrafik i Dalarna och framst personer med tillgang till egen bil. Atgarden framjar darmed
personer som har forutsattningar att kora egen bil mer an 6vriga samhallsgrupper, och kan méjligen framja man mer an kvinnor.
Aven kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik framjas, men utgér inte lika stor andel som biltrafiken.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Atgarden bedéms gynna alla typer av transporter och inte ndgon sarskild naring . Darmed bedéms inte FKB behévas.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

De sammantagna effekterna for den ekologiska hallbarheten bedéms vara svagt positiva pga. minskad risk for utslapp orsakade
av olyckor (i och med minskad olycksrisk) samt viltatgérder som minskar viltets mortalitet. Atgarden kan framja 6kat
bilanvandande pa sikt men forbattrar aven kollektivtrafikens framkomlighet samt 6kar tillgangligheten for fotgangare och
cyklister.

En ombyggnad av vagen med mittracke och ev. sidoracke medfor litet intrang i naturen och innebar minskad risk for allvarliga
olyckor med farligt gods. Darmed minskar risken att giftiga &mnen kan spridas i naturmiljon. Atgérden framjar dock biltrafik och
hogre hastigheter, vilket kan leda till 6kade utslapp pa sikt. Viltstangsel ingar i atgardspaketet och minskar risken for att djur tar
sig in pa vagen och dodas, men samtidigt forsvarar detta for viltet att rora sig fritt. Darmed behdévs en viltutredning for att
klarlagga eventuella behov av kompletterande viltatgarder sdsom faunapassager.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden bedéms bidra positivt till ekonomisk héllbarhet. Den samhéllsekonomiska kalkylen visar pa lénsamhet. De icke
berédkningsbara effekterna bedéms vara férsumbara. Okad framkomlighet framjar ekonomisk aktivitet i regionen.

Social hallbarhet
Atgarden bedéms ge positivt bidrag till social hallbar utveckling da den okar trafiksdkerheten och underlattar arbetspendling med
bade bil och kollektivtrafik.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren, med stod av tidigare expertbedémningar och beslutsunderlag.
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets Tillforlitlighet
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften )

Kvalitet

Tillganglighet regionalt och

mellan lander Pendling
Tillgangligheten forbattras

inom och mellan regioner

samt mellan Sverige och Tillganglighet storstad
andra lander

Inget bidrag: Férsumbart bidrag: Atgarden bedéms inte
paverka tillgangligheten till storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Inget bidrag: Alla har samma mojlighet att paverka

Lika paverkansmojlighet projektet val i och med planlaggningsprocessen.

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning
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Barn & unga

Barns majligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
bedomningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Bedémning och motivering

Funktionsmal

Positivt bidrag: Objektet bidrar positivt till barns mojlighet
Skolvég - ga eller cykla pa att pa ett sakert satt anvanda transportsystemet med
egen hand avseende pa atgarder kopplade till gang- och cykelvagar
och passager.

Positivt bidrag: Objektet bidrar positivt till andelen gang-
och cykelresor av totala kortvaga resor med avseende pa
atgarder kopplade till gdng- och cykelvagar och passager.

Andel gdng- & cykelresor av
totala kortvaga

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte markbart paverka

Andel kollektivtrafik av alla andelen kollektivtrafik av alla resor. En ny
resor (exklusive gang och pendelparkering planeras dock i Rattvik vid Hantverksbyn
cykel) med plats for ca 40 bilar, vilket bidrar positivt till

forutsattningarna for att valja kollektivtrafik.

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Negativt bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
mangden trafik pa kort sikt. Vagen byggs ut i

Paverkan pa mangden samma strackning och ingen trafikomférdelning
fordonskilometrar for sker. Men forbattrad framkomlighet for biltrafik
energiintensiva trafikslag sasom kan bidra till 6kat trafikarbete pa langre sikt. Dock
personbil, lastbil och flyg gynnas aven kollektivtrafik samt gang- och
cykeltrafik, men inte i samma omfattning som bil-
och godstrafik.

Paverkan pa energianvandning per Negativt bidrag: Den samhallsekonomiska kalkylen
fordonskilometer visar att CO2-utslappen per kilometer 6kar nagot.

Negativt bidrag: Breddad vag med mittracke, hdgre

Paverkan pa energianvandning vid hastighet, ATK-kameror, viltstangsel samt nya
byggande, drift och underhall av gang- och cykelvagar samt ny respektive
infrastruktur forbattring av befintlig gang- och cykelpassage

med belysning medfér 6kat underhallsbehov.

Manniskors hélsa

Inget bidrag: Hogre hastigheter pa vag 69 paverkar
bullernivaerna negativt, men antalet exponerade
personer beddms inte 6ka markant i och med att

Antalet personer exponerade for tatorterna fortfarande har relativt Iag
bullernivaer hogre an riktvarden hastighetsgrans. Det kravs dock en
for buller bullerutredning for att se 6ver mojliga atgarder for

minskat buller l&ngs straket (t.ex. anvandande av
tyst asfalt vid ombyggnaden) och eventuellt behov
av bullerskydd.
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Mal Bed6mning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Hogre hastigheter pa vag 69 paverkar
bullernivderna negativt, men antalet exponerade
personer bedéms inte 6ka markant i och med att

tatorterna fortfarande har relativt 1ag
hastighetsgrans. Det kravs dock en
bullerutredning for att se 6ver mojliga atgarder for

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver

ARBETEEn:E minskat buller l&ngs straket (t.ex. anvandande av
tyst asfalt vid ombyggnaden) och eventuellt behov
av bullerskydd.
Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Objektet berér inga omraden med
omraden med hog ljudmiljokvalitet hog ljudmiljokvalitet.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Ej relevant for aktuell vagstracka.

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Inga personer utsatts for halter 6ver
halter 6ver MKN MKN vid objektet.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Atgarden har ingen kand paverkan pa
dricksvattenforsorjningsperspektiv dricksvattentakter.

Mark

Inget bidrag: Det finns inte nagra identifierade

Betydelse for fororenade omraden . . - B ..
y fororenade omraden langs aktuell vagstracka.
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Mal
Hansynsmal

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Ingen paverkan har kunnat
identifierats.

Inget bidrag: Ingen paverkan har kunnat
identifierats.

Inget bidrag: Ingen paverkan har kunnat
identifierats.

Inget bidrag: Ingen paverkan har kunnat
identifierats.

Inget bidrag: Vagen breddas i befintlig strackning
och sidovagar anpassas till landskapet. Paverkan
pa landskapsbilden bedéms som marginell.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for férekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden
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Positivt bidrag: Viltstangsel kommer att sattas upp
vilket minskar risken for att djur dédas.

Inget bidrag: En breddad vag med mittracke och
viltstangsel forsvarar for vilt att rora sig fritt, men
vag 69 utgdr redan idag en barriar for bade
manniskor och djur. | och med tillkommande
mittracke behover kompletterande viltatgarder
sasom viltstangsel och faunapassager utredas mer
i detalj.

Inget bidrag: Vagen utgor redan i dag en storning
for djur- och vaxtlivoch ombyggnaden av vagen
beddms endast marginellt paverka denna
storning.

Positivt bidrag: En olycka med farligt gods som
medfor att giftiga amnen nar vatten kan fa stora
konsekvenser for miljon. En ombyggnad av vagen
med mittracke och ev. sidoracke innebar minskad
risk for allvarliga olyckor.

Det finns en stracka (hogst 0,5 km) séder om
Grycksbo som anges ha enkelsidig artrik vagkant.
Langs denna stracka bor breddning ske vid den
andra vagkanten om majligt.

Inget bidrag: Vagombyggnaden beddms inte
paverka risken att invasiva arter sprids.

Det finns en stracka (hogst 0,5 km) séder om
Grycksbo som anges ha enkelsidig artrik vagkant.
Langs denna stracka bor breddning ske vid den
andra vagkanten om mojligt.



Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Ingen paverkan har kunnat
vardeomraden identifierats.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka

Betydelse for strukturomvandling betydelsen for strukturomvandling.

Betydelse for forfall av Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
infrastrukturens egna betydelsen for forfall av infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god  kulturmijlovarden respektive god skotsel av dessa
skotsel av dessa varden varden.

Inget bidrag: Ingen paverkan har kunnat
identifierats.

Betydelse for utradering

Trafiksakerhet
Doda & allvarligt skadade. Minskat

antal omkomna och allvarligt
skadade

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren, med stdd av tidigare expertbedémningar och beslutsunderlag.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -3,03 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -34,24 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -1,83
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 0,89 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden framjar framst funktionsmalet positivt, men &ven delvis positivt for hansynsmal kopplat till trafiksékerhet, landskap och
halsa. Analysen visar en negativ paverkan gallande hansynsmal kopplat till klimat i form av 6kade barriareffekter, 6kat behov av
drift och underhall, potentiellt 6kat trafikarbete pa langre sikt samt nagot tkade utsléapp av CO2. Ytterligare negativ paverkan ar
eventuellt for jamstalldhet med avseende pa valmojlighet samt nagot 6kade utslapp av NOx och partiklar.
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Objektnummer: VM2267 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/133271
Kontaktperson: Paavo Annelie, PLmu, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 44394
Bygg- och reinvestering samt DoU 1124
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 67446

under hela kalkylperioden

Bilaga: 2_vm2267_rv_69_falun-rattvik,_motesfri_vag_210225_klimatkalkyl.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

1 Grov kostnadsindikation (GKI) - 200513
Klimatkalkyl

2 Klimatkalkyl - 210225

SEA

3a EVA-kalkyl arbets-PM - 210414

3b EVA-kalkyl resultatrapport - 210414
3c EVA-kalkyl json-fil - 210414
Kompletterande arbets-PM  Omrakning av kalkylresultat 20210611
bilaga 3a

Omrakning av bilaga 3b SEK-importkalla 20210611

Ovrigt

4 AVS rapport - 200901
Referenser

Beteckning Beskrivning

SEB-ID, ursprunglig SEB Systemid: 7f9b7dea-ce44-4cad-8f9d-c20471124e50

System-ID, nummer for identifikation i databas: 98bd4e55-5168-4de2-895a-101ff8ebc115

Utskriftsdatum : 2021-06-15
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