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1. INLEDNING

Som regional kollektivirafikmyndighet ér Region Dalarna ansvarig
aft, enligt lag {(2010:1065) om kollektivirafik, uppratia ett regionalt

trafikférsériningsprogram. Transportstyrelsen ér fillsynsmyndighet

dver kollektivirafiklagen och i uppdraget ingér aven tillsyn &ver trafik-

forsériningsprogrammet. Trafikférsériningsprogrammet ér en del i

genomférandet av den regionala utvecklingsstrategin Dalastrategin
2030 - Tillsammans f6r ett hallbart Dalarna.

| ett héllbart Dalarna &r kollektivirafik inte enbart en
buss eller t&g som kér fran punkt A till punkt B, utan

en del av |&sningen. Kollektivtrafiken driver pé en
hallbar regional utveckling. Framférallt nér det géller
l&inets kompetensférsérining, frén férskoleklass till de
unga vuxna och vuxna som studerar vid hégskola eller
universitet. Kollektivtrafik bidrar &ven till férstorade ar-
betsmarknadsregioner, d& méjligheten att arbeta om-
bord och distansarbete medfér att fler kan ténka sig att
resa lite léngre till arbetet, vilket bidrar till kompetensfsr-
sérjningen bade i och utanfér lénet. Det ger méjlighet il
eft hallbart resande som minskar negativ miljispé&verkan
och bidrar fill en 8kad tillgénglighet, det som ger livet
mening och som skapar vérden f&r bade individer och
samhalle s& som service, fritid, vard, kultur, natur och
gemenskap fér den som oavsett anledning inte kan
eller vill kéra bil.

Det regionala trafikférsériningsprogrammet ér
framtaget i dialog med ldnets kommuner, civilsamhélle
och néringsliv. Den gemensamma malséttningen fér
Dalarnas trafikférsériningsprogram 2023-2032 ér:

HEMMA |

Ett hallbart
Dalarna med

utvecklingskraft
i alla delar av
IGnet

En resurseffektiv, tillgénglig, attraktiv och fossilfri
kollektivtrafik med god kvalitet som bidrar till ett héllbart
Dalarna med utvecklingskraft i alla delar av lénet!




1.1 TRAFIKFORSORJININGS-
PROGRAMMET - ETT STRATEGISKT
DOKUMENT

Det regionala trafikférsériningsprogrammet &r ett
strategiskt dokument som ska peka ut den politiska
viljeinrikiningen och utgéra den langsiktiga planen
f&r hur kollektivtrafiken i Dalarna ska bedrivas och
utvecklas éver en léngre tidsperiod fér att bidra till
ett héllbart Dalarna. Det ska tillsammans med region-
plan och budget vara underlag fér strategiska och
avgérande beslut, s& som beslut om allmén trafikplikt,
beslut om upphandling av trafik och trafikutbud.

Programmet ska beskriva kopplingen till regional
utveckling savdl inom Dalarna som i ett stérre mellan-
regionalt och nationellt perspektiv och vara styrande
f&r prioriteringar av infrastrukturatgdrder p& bade vég
och jarnvag.

Samverkan

En enskild organisation kan ansvara fér att ta fram ett
trafikférsériningsprogram utifréin rédande lagstiftningar,
behovsanalyser och ekonomiska férutséttningar, men
for att & en battre bild av det verkliga behovet behévs
dialog och samverkan med Dalarnas kommuner, myndigheter
och andra offentliga aktérer samt civilsamhéllet.

Samverkan inte &r detsamma som att f& igenom

det viktigaste fér den egna organisationen, utan en
battre 18sning fér hela Dalarna. Genom att samverka
dkar kunskap och férstéelse fér andras perspektiv.
Samverkan ska leda till en gemensam bild av malet fér
att utveckla kollektivirafiken i Dalarna.

Fér att kollekfivirafiken i Dalarna ska fungera och
utvecklas, behéver samverkan ske pa ménga
nivaer och inom ménga omraden

och pa olika satt.

Vad bér géras?

Vem vill géra
négot och varfsre

SAMSYN

Delad bild av
problem/utmaning
och mal

Méten, diskussioner,

utbyte av information

Samverkansprocessen mellan Dalarnas kommuner och
Region Dalarna beskrivs i Samverkansformer inom
kollektivtrafikomrédet mellan Region Dalarna

och Dalarnas kommuner som ér ett tillaggsavtal
(RS2022/258) till huvudavtal Avtal mellan Landstinget
Dalarna och Dalarnas kommuner om ansvar,

samrad och ekonomiska effekter av skattevéxlingen
av kollektivtrafiken (LD17/00211). Alla kommuner

har &nnu inte undertecknat tilléggsavtalet, men
fsrhoppningen &r att alla parter kommer &verens och
fattar likalydande beslut om godkénnande.

Samverkan mellan Trafikverket och Region Dalarna sker
genom en sdrskild dverenskommelse (RUN 2022,/297).

Exempel p& andra viktiga samverkansytor ér:

?  Sammanhallen samhéllsplanering och infrastruktur.
Samverkansparter ér: kommuner, myndigheter,
stat, dvriga aktdrer och civilsamhélle.

Y Sakerhet och trygghetsskapande atgérder i fasta
och rérliga resenérsmiljder.
Samverkansparter &r: kommuner, myndigheter
och offentliga aktérer.

¥ Resurseffektiva och omsorgsfulla skol- och
serviceresor.
Samverkansparter &r: Kommunerna.

Hur ska det géras
och av vilka?

Vilka behovs
fr att géra det?

SAMVERKAN

Gemensam maélbild
och &taganden &ver
tid utifrén egna
férutsétningar

SAMARBETE

Gemensamma
insatser och
aktiviteter

Figur 1: Tillvéxtverkets beskrivning av stegen i samverkanstrappan. Kélla Tillvéxtverket
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https://www.regiondalarna.se/contentassets/c8cf0dc398bf4ee298ce2f3e4c8fa144/samverkansformer-inom-kollektivtrafikomradet-mellan-region-dalarna-och-dalarnas-kommuner.pdf
https://www.regiondalarna.se/contentassets/c8cf0dc398bf4ee298ce2f3e4c8fa144/samverkansformer-inom-kollektivtrafikomradet-mellan-region-dalarna-och-dalarnas-kommuner.pdf
https://www.regiondalarna.se/contentassets/c8cf0dc398bf4ee298ce2f3e4c8fa144/samverkansformer-inom-kollektivtrafikomradet-mellan-region-dalarna-och-dalarnas-kommuner.pdf

1.2 PROGRAMMETS UTFORMNING
OCH FORHALLANDE TILL ANDRA
STRATEGIER

Dalarnas regionala trafikférsériningsprogram ar

ett strategiskt program som beskriver den regionala
kollektivtrafikmyndighetens ansvar samt hur det férhéller
sig andra styrdokument och program pé olika nivéer.

Agenda 2030

Alla medlemsstater inom FN har férbundit sig att
arbeta f&r att uppné Agenda 2030. Mélen syftar till att
uppnd en socialt, miljdméssigt och ekonomiskt hallbar
varld till ar 2030. De ska leda till att avskaffa extrem
fattigdom, minska ojémlikhet och ordttvisor i vérlden,
fréimja fred och réttvisa, samt skydda planetens natur-
resurser och |8sa klimatkrisen. De 17 mélen i Agenda
2030 ér integrerade och odelbara, de hdnger samman
och péverkar varandra, vilket ocksa speglar komplexiteten
i samhéllets utmaningar. Fér att né mélen krévs déarfér
bade vélfungerande samverkan och férstéelse for
helheten hos alla delar av samhéllet och pé alla
nivaer.Kollektivtrafiken i Dalarna kan bidra till flera av
mélen framforallt 3, 4, 5, 12, 13, 16 och 17, Gven om
odelbarheten av alla mél behéver framhéllas (se figur 2).

Transportpolitiska malen

De transportpolitiska mélen bestar av ett dvergripande
mal samt funktionsmél och hénsynsmal. Det &vergripande
malet &r att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt

effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérining

fér medborgarna och néringslivet. Funktionsmélet
innebdr att transportsystemets utformning, funktion och
anvéndning ska medverka till att ge alla en grund-
laggande tillgénglighet med god kvalitet och anvénd-
barhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill séga lik-
vardigt svara mot kvinnors respektive mans transport-
behov. Hansynsmalet innebér att transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas il
attingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra till

att det &vergripande generationsmélet fér miljé och
miljdkvalitetsmalen nés samt bidra till 8kad hélsa.
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Miljomalen

Det svenska miljgmdlssystemet omfattar ett generationsmal,
16 miliskvalitetsmal och 24 etappmal. Generationsmélet
anger inriktningen fér den samhéllsomstéllning som
behsver ske inom en generation fér att na miliskvalitets-
malen. Miljdkvalitetsmalen anger det tillsténd i den
svenska miljdn som miljarbetet ska leda till. Etapp-
malen anger steg pa vdgen till generationsmalet och
milidkvalitetsmalen (Miljsmal 2015). Det finns manga
miljs- och klimatmal av betydelse f&r transportsektorn.

Dalastrategin

Dalarnas trafikférsériningsprogram &r en regional
delstrategi som ska bidra till att uppnd malen i Dala-
strategin 2030 - Tillsammans f&r ett h&llbart Dalarna.
Med den som gemensam bas samhandlar vi mot 2030
och ett héllbart Dalarna med utvecklingskraft i alla
delar av lanet.

Fér att nd mélen i Dalastrategin finns tre malomréden
som kopplar an till de olika dimensionerna av hallbar-
het — miljdméssig, ekonomisk och social hallbarhet.
Mélomradena formuleras som:

¥ Ettklimatsmart Dalarna

¥ Ettkonkurrenskraftigt Dalarna

Y  Ett sammanhéllet Dalarna

Dessa malomréden &r néra sammanlénkande med

varandra och insatser inom ett omrade kan ofta bidra
till maluppfyllelse &ven inom andra omréden.
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Verksamhetsplaner hos exempelvis:

Regionala delstrategier och
handlingsplaner exempelvis:

Naéringsliv
Myndigheter
Civilsamhéllets organisationer

Lanstransportplan

Kultur- och bildningsplan

Agenda fér Smart Specialisering
Regional energi- och klimatstrategi

Dalastrategin

EU:s gréna giv

INGEN
FATTIGDOM

INGEN
HUNGER

GODHALSAOCH
VALBEFINNANDE

HALLBARINDUSTRI,
INNOVATIONEROCH
INFRASTRUKTUR

ANSTANDIGA
ARBETSVILLKOR
0CHEKONOMISK

TIlI.VﬂW
4l

HAV OCH MARINA 1
RESURSER

BEKAMPA KLIMAT-
FORANDRINGARNA

EKOSYSTEM OCH
BIOLOGISKMANGFALD

13 14

4

10

Nationell strategi fér hallbar
regional utveckling

GOD UTBILDNING
FORALLA

RENT VATTEN OCH

5 JAMSTALLDHET
SANITET FOR ALLA

MINSKAD
OJAMLIKHET

HALLBAR
KONSUMTIONOCH
PRODUKTION

HALLBARA STADER
OCHSAMHALLEN

1

FREDLIGA OCH INKLU-
DERANDE SAMHALL[N

GENOMFORANDE OCH 1/
PARTNERSKAP s‘ 'A=
v v
“n

GLOBALA MALEN

for hallbar utveckling

Figur 2: Visar hur trafikférsériningsprogrammet som delstrategi férhéller sig i ett sammanhang Kélla: Dalastrategin 2030 -

Tillsammans for ett hallbart Dalarna.



Andra delstrategier som trafikférsérijnings-
programmet behdver férhalla sig till

Dalarnas Energi- och klimatstrategi 2045

Klimatsmarta transporter &r bade fossilfria och
resurseffektiva. Flera nationella utredningar pavisar
att fér att uppnd det nationella mdlet om att minska
utsléppen fran transportsektorn med 70 procent ill
&r 2030 méste samhdllet badde minska behovet

av transporter och fa till stdnd mer resurssndla

och klimatneutrala transporter av personer

och gods.

Dalarna - Sveriges bésta
ungdomsregion 2021-2024

Att sdkerstélla och méjliggéra
ungas ratt att komma
till tals &r n&dgot som
slés fast i Dalarnas
l&nsévergripande
ungdomspolitiska
strategi.

Egen bil

Dér lyfts ocksa sarskilt det réttighetsbaserade
ungdomsperspektivet, som &r en modell for

att sékerstdlla efterlevnaden av de manskliga
réttigheterna med sdrskilt fokus pé malgruppen unga.
Att pd regional nivé ha ett ungdomsperspektiv och
inhémta ungas eget perspektiv infér beslut i frégor som
rérunga i hég grad.

Ett réttighetsbaserat ungdomsarbete kan
genomféras pd olika satt fér att beaktas ungas
perspektiv dels genom att analysera befintliga
data frén exempelvis LUPP-enkéten (lokal
uppfélining av ungdomspolitiken),
forskningsrapporter eller genom dialog
med unga.

Samékning, bilpoolsbil eller
kollektivt del av resan

Figur 3: Visar hur prioritering av trafikslag vid planering i, investeringar i
resepolicys och vid val av resesétt bér utgd frén trafikpyramiden.
Kélla: Dalarna 2045 Regional energi- och klimatstrategi.
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2. ERFARENHETER
FRAN TIDIGARE
PROGRAMPERIOD

Den forsta delen av den innevarande programperioden préglades
av regionbildning, vilket inneburit en helt ny styrning/styrmodell fér
verksamheten och som har tagit fid aft & pd& plats. Att utvecklas i
den nya rollen och har inneburit nya arbetssétt, forhadliningssatt och
mycket lérande.

Den senare delen av innevarande programperiod har
varit en utmanande tid for kollektivtrafiken i Dalarng,
precis som i dvriga Sverige. Covid-19-pandemin har
stdngt ner stora delar av samhallet, men kollektivira-
fiken har uppratthdllits i stor utstrackning, trots kraftigt
minskad arbets- och studiependling i syfte att skapa ett
sdikert resande fér de som inte haft méjlighet att arbeta
hemifran. Fér att inte riskera chaufférernas arbetsmiljs
har framdérren pd bussar héllits stéingd, vilket f&rsvarat
kontrollen av fardbevis. Det minskade resandet tillsam-
mans med en reducerad férdbeviskontroll har inneburit
minskade intdkter inom den allménna kollektivtrafiken.
Mellan 2019 och 2020 var intéktsminskningen éver 35
procent. Antalet pastigande minskade med 25 procent,
men kostnaderna minskade bara med en procent.

Under pandemin har resandet inom servicetrafiken
medfért en stérre andel ensamdkning, vilket har varit
kostnadsdrivande och inneburit en utmaning att f&
fram tillréickligt antal resurser (kan vara bé&de fordon
och f&rare). Tillgéngliga resurser har ibland &kt lénga
stréickor fér att utféra vissa uppdrag. Mellan 2019 och
2020 minskade antalet resor med cirka 30 procent,
men kostnaderna minskade bara med fem procent.

Efter pandemin har en successiv atergang till situationen
2019 skett, men féréndringar i arbetslivet har medfért
att fler kan arbeta pé& distans och det péverkar resan-
devolymerna. Dérutéver observeras @ven stigande
drivmedelspriser, vilket &r kostnadsdrivande fér bade
den allménna och sarskilda kollektivtrafiken. Som
helhet kan den senaste programperioden beskrivas
som mycket utmanande f&r kollektivtrafiken i lénet.

REGIONALT TRAFIKFORSORJININGPROGRAM DALARNA - 2023-2032 > 2. Erfarenheter frén tidigare programperiod



3. DALARNAS

FORUTSATTNINGAR

Hela Dalarna péverkas av det som sker i var omvérld och behéver
méta nuvarande och kommande utmaningar och hantera de
malkonflikter som uppstar fér att sakerstélla kollektivirafiken i lanet.

3.1 DEMOGRAFI, ORTSSTRUKTUR
OCH ARBETSMARKNAD

| Dalarna ligger tétorterna i ett pérlband langs tydliga
strak och det geografiska léget relativt mitt i landet

&r en férdel for ménniskor som vill ta sig till och fran
l&net. | alla tider har det rért sig ménniskor till och frén
Dalarna, nagot som har satt sin pragel pa lénet och
bidragit till dess utveckling.

Dalarna bestar av 15 kommuner och har cirka 290
000 invénare. Till ytan &r det Sveriges fiérde stérsta
l&dn med stor variation i natur- och kulturlandskap. Allt
fran figlivarlden i vaster, till jordbrukslandskap léngs
dlvens manga dalgangar, skog och sjéar som tillsammans
ger lanets dess karaktér. Dalarna préglas av en fler-
kérnighet med ménga kommuner. Hér ryms landsbygder,
samhdllen, stéder och mellan dem stora ytor som ér glest
befolkade. Antal invanare per kvadratkilometer &r drygt

10 stycken, vilket innebér att endast tre lan i landet &r
mer glest befolkade.

Den demografiska trenden i véstvérlden ér att léga
fodelsetal och 8kad livslangd genererar en éldre
befolkning. Dalarna &r det Idn i Sverige som har
h&gst férsériningskvot, det vill séiga férhallandet

mellan arbetsfér befolkning och barn, unga och é&ldre.

Férsériningskvoten dkar dver tid, vilket innebdr att en
mindre andel av befolkningen behéver finansiera mer
av samhdllets kostnader.

Att befolkningen i Dalarna inte minskat mer é&r en féljd
av 8kad invandring. Invandringen &r dérmed en del i
|6sningen att hantera den demografiska utmaningen,
under férutséttning att de som invandrar integreras
pé arbetsmarknaden och inkluderas i samhallet. | de
omréden d&r det rader brist p& samhéllskontrakt finns
utmaningar och tryggheten hotas.

Figur 4. Visar befolkningsméngd i Dalarna per kilometerruta. Kélla Samhéllsanalys Region Dalarna
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Dalarnas stérsta regionala kérna &r Falun och Borlénge,
med ndstan 40 procent av lanets invénare. Falun och
Borlénge utgér ocksé den stérsta arbetsmarknads-
regionen med drygt 46 procent av invénarna nér dven
Sater och Gagnef inkluderas. | den regionala kdrnan
finns flera lénsgemensamma funktioner lokaliserade,

Pendlingsrelationer
20 - 100 :
— 100 - 500 vy 7
— 500 - 1000 b
1000 - 2000
000 - 7000

......

sdsom Hégskolan Dalarna, Lénsstyrelsen Dalarna,
lanskulturen och lénssjukhuset. Borlénge utgdr lénets
logistiknav med jérnvégsférbindelser i fyra olika
rikiningar och hér korsas dven de prioriterade végarna
Europavég 16, Riksvdag 50 och Riksvég 70.

Figur 5: En pendlingsrelation innebér att en individ bor i en kommun och arbetar i en annan. | denna karta illustreras pendlingen &t béada héll,
6 kallad bruttopendling (ex. bade de som pendlar fran Alvdalen till Mora och de som pendlar frén Mora till Alvdalen). Pendlingen illustreras
p& kommunnivé dér linjerna startar och slutar i kommunernas centroid, dvs. i mitten av varje kommun. Pendling till och frén andra lénder &r inte

med i denna karta. Kélla: Samhéllsanalys Region Dalarna
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Mora, Avesta och Ludvika &r delregionala noder. Runt
lénets noder finns goda méjligheter att utveckla mer
sammanhallna marknader fér arbete, studier, boende
och service. En god tillgang till straktrafik &r viktig fér
att méjliggéra tillgéngligheten. Manga ménniskor i
Dalarna har sina arbetsplatser utanfér lénet och darfér
behdvs &ven lénséverskridande kollektivtrafik bade pé
véig och pé jarnvég. Det finns positiva effektsamband
mellan tillgang till kollektivirafik och sysselsattning dér
arbetspendling med kollektivtrafik &r en viktig pusselbit

f&r att bidra till ett konkurrenskraftigt Dalarna.

En regional utmaning fér Dalarna &r séledes att
majliggéra stérkta arbetsmarknadsregioner och god
fysisk infrastruktur samtidigt som klimatpéverkan minskar.

| Dalarna finns vérldsledande stdl-, tra- och elkraft-
industri, globala féretag samt omkring 12 500 smé&

och medelstora féretag. Bygg, handel och service &r
framtrédande branscher med stor betydelse fér den
regionala arbetsmarknaden. Dérutéver dr Dalarna den
stérsta besdksdestinationen i landet utanfér de tre stor-
stadsregionerna som genererar ett stort trafikarbete.

Kraftfalt

De tatorter dar farre 4n 20% av de sysselsatta pendlar till
en annan titort Kkategoriseras som ett Lokalt

arbetsmarknadscentrum.

Varje titort dar 20% eller fler av de sysselsatta pendlar till
som en lokal

|dre '.‘
- 2 _|en annan titort Kkategoriseras
o arbetsmarknadssatellit och tillh6r den tétorts kraftfalt som
\ Séma °, pendlingen gér till.
N .
\‘ Vi g e Om en téitort har en pendling pi 20% eller mer till fler &n
=X T =S\es=mey en titort sd  Dbildas ett  Sekundart lokalt
Y 3 e arbetsmarknadscentrum med den titort som nast storst
R AA /) hatis \eat NN =B N STy S 3V 4 andel av pendlingen gar till.
. .
" “ % Bol
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[ o ‘\
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3.2 SAMHALLSPLANERING OCH
INFRASTRUKTUR

| en alltmer sammankopplad vérld &r stérre
dvergripande trender och féréndringskrafter (mega-
trender) gemensamma fér ménga regioner och lander.
Olika platser i Dalarna péverkas pé olika sétt, varfér
samhaéllsplaneringen méste ta utgangpunkt i varje
plats och se dess potential. Genom ett kontinuerligt
dversiktsplanearbete, vél sammanlénkat med andra
dvergripande strategiska underlag och viljeriktningar
fsljt av detaljplane- och genomférandeskeden, har
kommunerna verktyg att styra samhéllsplanering-

en. Om strukturerna ska kunna bidra il att 16sa de
samhélleliga utmaningarna krévs att de sétts i et
stérre sammanhang. Samhéllsplanering behdver

ses och hanteras utifrén ett stérre mellankommunalt/
regionalt eller nationellt perspektiv, kollektivtrafik

och infrastruktur &r kanske de tydligaste exemplen

pa det. Genom stérkt samverkan och 8kad regional
samsyn med fokus p& den rumsliga dimensionen 6kar
kunskapen om hur invénare och besékare férhdller sig
eller rér sig till varandra.

Region Dalarna ska i och med det regionala
utvecklingsuppdraget i lagen (2010:630) om regionalt
utvecklingsansvar upprétta och faststélla lénsplanen
for transportinfrastruktur. En del i det langsiktiga
arbetet &r ta fram en regional systemanalys vilket &r
en politiskt fdrankrad utvecklingsstrategi for lanets
transportsystem. Den &r det frémsta underlaget

for langsiktig transportplanering p& nationell och
regional niva. Den regionala systemanalysen

ar transportslagsévergripande analyser av
transportsystemetets funktion och brister utifran
nationella och regionala mél och behov. Dalarnas
utpekade strakprioriteringar &ér Dalabanan, Riksvag
70, godsstraket genom Bergslagen, Europavég 16,
och Bergslagsbanan.

3.3 EKONOMI OCH FINANSIERING

Under 2021 gjordes en genomlysning av det samlade
ekonomiska lédget inom Region Dalarna. Den visar att
det finns stora utmaningar att ta hansyn till under de
kommande tio &ren. Underskott uppstar, da varken
verksamhetens intékter eller skatteunderlaget ser ut att
utvecklas i takt med den férvéntade kostadsutvecklingen.

Sammantaget &r bedémningen att intékterna &r svara
att paverka i en sédan omfattning att de kan méta den
fsrvéntade kostnadsutvecklingen. Givet svarigheten
att kraftigt 8ka intéktssidan beh&ver fokus riktas p& att
paverka kostnadssidan, fér att uppna en langsiktigt
hallbar ekonomi i balans.

Kostnaderna fér den regionala kollektivtrafiken har
under de senaste decennierna dkat i omfattning. Sveri-
ges kommuner och landsting gjorde en genomlysning
av situationen under 2013 och konstaterade att
nettokostnadsutvecklingen delvis férklaras av ett 8kat
utbud, utan att balanseras av ett skat resande i samma
omfattning. Ett 6kat utbud tillsammans med ékade
faktorpriser (I6ner, fordon och drivmedel) har satt press
pa den samlade finansieringen av kollektivtrafiken fran
region och kommuner. Den snabba kostnadsutveckling
som noterats pd nationell nivé kan &ven observeras i
kollektivtrafiken i Dalarna.

En skattevéxling av kostnader f&r kollektivtrafiken
genomférdes 2018 i Dalarna vilket innebar fullt
ekonomiskt ansvar fér den allménna kollektivtrafiken
samt fardtjénstresor férdes dver till Landstinget Dalarna.

Kostnaderna fér utférandet av trafik regleras i avtal.
Nuvarande avtal I8per ut i juli 2026 och processen

har pabérjats for att ta fram underlag fér beslut om

kollektivtrafikens omfattning och genomférande frén
2026 och framat.

REGIONALT TRAFIKFORSORIJNINGPROGRAM DALARNA - 2023-2032

3. Dalarnas férutséttningar



3.4 DRIVMEDEL

EU har beslutat att det i offentliga upphandlingar av
fordon samt vissa transporttjéinster ska en viss andel
vara “rena fordon” enligt Clean Vehicle Directive
(CVD).

Under perioden 2021 till 2025 ska 45 procent av
bussarna vara rena fordon enligt direktivets definition,
varav minst hélften utgér utsléppsfria bussar med max
1 gram koldioxid per kilowattimme. Under perioden
2026 ill 2030 ska 65 procent av bussarna vara rena
fordon enligt direktivets definition, varav minst hélften
utgér utsl@ppsfria bussar med max 1 gram koldioxid
per kilowattimme.

Kraven i Clean Vehicle Directive, gar i Sverige genom
i lag (2011:846) om miljskrav vid upphandling av
bilar och vissa tjénster inom végtransportomradet samt
férordning (2022:315) om miljdkrav vid upphandling
av bilar och vissa tj@nster inom vagtransportomradet.
Dessa trédde i kraft 1 juni 2022. Lagen géller alla
upphandlande myndigheter och enheter som lyder
under lag (2016:1145) om offentlig upphandling
(LOU) och lag (2016:1146) om upphandling inom
férsériningssektorerna (LUF). Upphandlingar som
omfattas av lagen &r inkdp, leasing, hyra och hyrkép
av fordon samt kollektivtrafik pé vég.

I Trafikverkets vtredning Trender i Transportsystemet
2022 stér att lasa att ambitionen inom de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna i Sverige har varit att
driva kollektivtrafiken sé klimatvénligt som méiligt. Det
har huvudsakligen handlat om att driva bussar med
etanol, biogas och HVO. Trafikverket ser en kande
trend av férsdlining av batteribussar.

Laddbara bussar fér lokal- och regionaltrafik inom
kollektivtrafiken &r betydligt vanligare &n andra tunga
fordon sa som lastbilar. Trafikverket skriver vidare att
det réder stor osdkerhet kring vétgas och hur konkurrens-
kraftig vétgasdrift kommer att vara pé léng sikt.

Enligt Svensk kollektivtrafik har priset pa
biodrivmedel 6kat med néstan 200 procent sedan
2019, vilket innebdr att bréinslekostnaderna ékat
med &ver 1,5 miljarder kronor i Sverige. | december
2022 godkénde EU-kommissionen Sveriges
statstédsansékan om fortsatt skattebefrielse av rena
och hdginblandade biodrivmedel till och med sista
december 2026.

3.5 KRIS- OCH SAMHALLSBEREDSKAP

| Sverige samarbetar myndigheter och organisationer
vid hantering av kriser. Arbetet utgér frén tre
principer; ansvarsprincipen, nérhetsprincipen och
likhetsprincipen. Principerna bygger pé att den som
normalt sett har ansvar fér verksamheten som berérs
har ansvaret éven under krisen.

Kollektivtrafik &r en samhéllsviktig funktion enligt
Myndigheten fér samhéllsskydd beredskap (MSB).
Region Dalarnas regionala kris- och katastrofmedicinska
beredskapsplan anger att regionens krisberedskap handlar
om att ha en god beredskap och krishanteringsférmaga
s& att verksamheten fungerar oavsett yttre omstdndigheter.
Kollektivtrafiken ingédr i samhdllets krisorganisation och
kan exempelvis anvéndas vid utrymning och evakuering.

jTSY 679
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4. KOLLEKTIVTRAFIKEN
| DALARNA

Inom Dalarna gérs det omkring 10 miljoner kollektivirafikresor
&rligen med allmén- och sdrskild kollektivtrafik, vilket i genomsnitt

&r omkring 27 000 resor dagligen. Kollektivtrafiksystemet

behsver dock ha férmaga att hantera upp till 60 000 resande

per dag under hogtrafikdagarna, eftersom det mesta resandet &r
koncentrerat till arbets- och studiependling. 2019 stod den allménna
kollektivirafiken fér 12 procent av det totala motoriserade resandet
enligt den arliga undersskningen Kollektivirafikbarometern.

4.1 ALLMAN KOLLEKTIVTRAFIK fardbevis. Den ér i huvudsak tidtabellbunden, men

| DALARNA kompletteras med anropsstyrd trafik. | Dalarna bedrivs
allmén kollektivtrafik i straklinjer, stadstrafik, lands-

Allmén kollektivtrafik &r avtalsreglerad trafik som bygdslinjer och flexlinjer. Kollektivirafiknétet i Dalarna

respektive regional kollektivtrafikmyndighet ansvarar ar val utbyggt efter de stérre trafikstraken och det finns

for genom avtal med trafikféretag eller utfér i egen regi omkring 7 500 héllplatser férdelat i hela Dalarna.

och som star till allménhetens férfogande med géllande
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Busstrafik

Det finns sex trafikomr&den (TO) i lénet. Det finns stora
skillnader mellan dessa omréden i termer av befolkning,
landareal och personbilar i trafik, egenskaper som
paverkar savél trafikutbud som efterfragan.

Den hégsta befolkningsméngden finns inom trafik-
omréde 3, Falun och Borlénge, med drygt 110 000
invanare eller 39 procent av lénets befolkning. Samtidigt
omfattar dessa tvé kommuner endast 9 procent av
lanets landareal métt i kvadratkilometer. Lagst be-
folkningsméngd finns i trafikomréde 4, Vansbro och
Malung-Sélen, med 6 procent.

Den stérsta landarealen & andra sidan finns i trafikomréde
6, Mora, Orsa och Alvdalen, som omfattar 41 procent
av lénets yta. Férutséttningarna fér att bedriva och
anvdnda kollektivirafik skiljer sig darfér mellan de olika
trafikomrédena.

Dalarna har ett stort antal personbilar i trafik i en
nationell jamférelse. 2021 fanns det 584 personbilar

i trafik per 1000 invénare. Det &r bara Gotland som
har fler (605) och genomsnittet i riket &r 477 stycken.
Mellan de olika trafikomrédena finns det en stor variation
dér omréde 3 har lagst andel (530) och omréde 4 har
h&égst andel (674), men samtliga omraden i Dalarna
har ett hégre bilinnehav &n riksgenomsnittet.

Trafik- Kommuner Befolkning Landareal, Km2 | Personbilar i trafik per
omrade (2021) (2020) 1000 invanare (2021)

1 Avesta, Hedemora och Sater | 49 625 (17 %) 2019 (7 %) 604

2 Ludvika och Smedjebacken 37 430 (13 %) 2 438 (9 %) 564

3 Falun och Borlénge 112 091 (39 %) 2624 (9 %) 530

4 Vansbro och Malung-Sélen 16 994 (6 %) 5 625 (20 %) 674

5 Gagnef, Leksand och Réttvik | 37 617 (13 %) 3909 (14 %) 638

6 Mora, Orsa och Alvdalen 34 630 (12 %) 11 415 (41 %) 649

Tabell 1: Befolkning, landareal samt personbilar i trafik i Dalarna férdelat pé Trafikomréden enligt nuvarande avtal Kélla: SCB, Trafikanalys.
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omkring 19 miljoner fordonskilometer i den allménna
kollektivtrafiken i lénet. Trafikomr&de 3 svarar fér nérmare
40 procent av det totala antalet kérda kilometer.
Ovriga trafikomraden har i storleksordningen 10-15
procent av totalvolymen.

Trafikvolymer (fordonskilometer)

Trafikutbudet fér lénet som helhet under de senaste fem
&ren har varit relativt konstant, méatt i antal turer och
fordonskilometer.

Maijoriteten, 91 procent, av trafiken utférs p& vardagar.
Av den trafik som utférs pé helger ér trafikomréde

3 dominerande. 7 av 10 turer pa helger sker inom
detta omréde, mellan och inom tétorterna Falun och

Det totala antalet fordonskilometer mater antalet
fordon som ér i trafik och hur mé&nga kilometer som de
kér. Volymerna speglar det utbud som finns i form av
antal turer, men ocksé de geografiska férutsétiningarna.

Borlange.

Utbudet har som helhet varit relativt konstant dver

perioden 2017-2021, trots pandemin. Arligen kérs
Ar TO 1 TO 2 TO3 TO4 TO5 TO 6 Totalt
2017 | 2706414 | 2051927 | 7437253 2103328 | 1980289 | 2635059 | 18914270
2018 | 2670000 | 2075778 | 7308 326 2124355 | 1934139 | 2521897 | 18 634 495
2019 | 2655042 | 2175796 | 7093 704 2139870 | 1925524 | 2442897 | 18432833
2020 | 2657 486 | 2324500 | 6757 441 2154360 | 1877406 | 2491565 | 18262758
2021 | 2777868 | 2347843 | 7074122 2373312 | 1902087 | 2579020 | 19054 251
22?2:- 13 466 811 | 10975 843 | 35 670 846 | 10 895 225 | 9 619 445 | 12 670 439 | 93 298 608

Tabell 2: Fordonskilometer per trafikomrdde (TO) och &r 2017-2021 Kélla: Region Dalarna, Kollektivtrafikférvaltningen.
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Resandevolymer (pastigande)

Resandevolymer méts i form av p&stigande, det

vill séga nér en passagerare kliver pé en buss. Dé
registreras en pdstigande genom viseringar av olika
typer av fardbevis. Det innebér att det inte gér att
likstélla antalet pastigande med antalet resenérer, dé
en resendr kan registreras som pastigande pa tvé olika
linjer vid omstigning. Avstigningar registreras inte, vilket
gér att beléggningen pa en buss vid en given tidpunkt
inte kan faststallas.

Under perioden 2017 — 2021 har det totala antalet
pastigande pa bussarna i lénet varit drygt 41,3 miljoner.

Trafikomrade 3 har drygt 60 procent av de pastigande
medan trafikomréde 4 har knappt 4 procent av det
totala antalet. Ovriga trafikomraden ligger mellan 5
och 14 procent av totalvolymen. En viss variation i
antal pastigande har observerats ver aren inom de
olika trafikomré&dena. Flest pastigande var det under
2018 med 9,44 miljoner.

Sannolikt &r antalet pastigande en underskattning
av det verkliga antalet resande dé ingen visering
av férdbevis skedde under pandemin p& grund av
stdngda entrédérrar. Det &r en markant nedgéng
mellan 2019 och 2020.

Ar TO 1 TO 2 TO3 TO4 TO5 TO6 Totalt
2017 | 1418133 | 752475 | 5540213 | 344800 518 837 672325 | 9246783
2018 | 1277634 | 729153 | 5915432 | 343326 497 193 677 957 | 9440695
2019 | 1246783 | 719146 | 5810380 | 349435 477 357 693 217 9 296 318
2020 | 116707 | 393859 | 4339908 | 269963 377 154 546129 | 7043720
2021 | 917 492 359702 | 3838745 | 23578l 389 221 563120 | 6304061
22%'271' 5976749 | 2954335 | 25444678 | 1543305 | 2259762 | 3152748 | 41 331577

Tabell 3: Péstigande per trafikomrdde och ér 2017-2021. Kélla: Region Dalarna, Kollektivtrafikférvaltningen.
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Kostnader och intédkter

Intdkterna 6kade med 9 procent mellan 2018 och
2019, fér att sedan falla kraftigt under pandemidren
2020 och 2021. Intgktsbortfallet mellan 2019 och
2021 var omkring 60 miljoner kronor pa arsbasis,
nastan 40 procent.

Aven kostnaden dkar mellan 2018 och 2019, +3
procent, men minskar bara marginellt mellan 2019 och
2021.

Att berdkna en sjaivférsériningsgrad for kollektivtrafiken
i Dalarna, kvoten mellan biljettintékter och trafikkostnader,
kompliceras av 2018 érs skattevéxlingséverens-
kommelse mellan Region Dalarna och lénets 15 kommuner.
Genom avtal i samband med skattevéxlingen regleras
att regionen ansvarar f&r skolskjutsar pé kommunernas
uppdrag, finansiering av kollektivirafik samt skolkortpris.

Det har medfért att regionen bér kostnader fér skoltrafiken
samtidigt som priset pd ett skolkort &r relativt l&gt. Via
skattevéixlingen kommer en stor del av finansieringen
genom det sd kallade regionbidraget till verksamheten.
Det behéver beaktas nér Dalarna jémférs med andra
regioner som inte har liknande 8verenskommelser.

2019 tacker biljettintakterna knappt 25 procent av
de totala trafikkostnaderna, vilket &r en lag niva i ett
nationellt perspektiv, och under pandemidret 2021
faller andelen till 15 procent.

Forsdlining av periodkort till allménheten svarade under
2019 fér omkring 35 procent av biljettintékterna. Dérefter
kommer f&rsélining av skolkort med 27 procent, f&ljt
av enkelbiljetter med 19 procent av biljettintdkterna.
Férsaliningen av s& kallade mobilbiljetter (via Dalatrafiks
mobilapplikation) stod fér knappt 7 procent och évriga
fardbevis for resterande 12 procent.

Ar Trafikkostnader Biljettintakter Intakt/Kostnad
2018 575 178 000 155 469 000 0,22
2019 591 787 000 170 234 000 0,24
2020 588098 000 113 488 000 0,16
2021 583 486 000 108 237 000 0,15
2018-2021 2 812 610 000 547 428 000 0,19

Tabell 4: Trafikkostnader och biljettintékter 2018-2021. Kélla: Region Dalarna, Kollektivtrafikférvaltningen
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Huvudlinjer och restidskvoter

En viktig faktor f&r kollektivtrafikens konkurrenskraft
och attraktivitet &r hur restiden i olika relationer férhéller
sig till restiden med bil. Det finns studier som pekar

pd att restidskvoten for kollektivtrafik med buss inte

bor dverstiga 1,3 i landsbygdstrafik, det vill séiga att
bussen bér inte ha mer én 30 procent langre restid
mellan tvé& punkter. Fér kollektivirafik med tég géller att
kvoten bér vara som hégst 0,8, det vill séiga att taget
bar vara 20 procent snabbare mellan tvéd punkter.

Dalarna har ett antal viktiga strak mellan kommuncentra
som trafikeras av 11 stréklinjer med buss och 4 linjer
med t&g. | tabell 5 finns dessa redovisade tillsammans
med ett ytterligare antal relationer som é&r viktig fér
arbets- och studiependling.

Ludvika - Borlédnge &r den mest férdelaktiga relationen
med en restid med tég som &r 30 procent kortare

an bil. Ovriga tégrelationer ligger mellan 8 och 15
procent kortare restider. | minuter handlar det som mest
om 12 minuter och som minst 2 minuter. Det riktvérde
for konkurrenskraftig tagtrafik (restidskvot 0,8) som
anges ovan ndsi 1 av de 5 studerade relationerna.

Skillnaden i restid med buss i straktrafik jamfért med
bil r mellan 18 och 63 procents langre restid. De
starkaste relationerna finns mellan Malung och Sélen
respektive Alvdalen och Idre. Det riktmarke for en
konkurrenskraftig stréktrafik med buss som anges
ovan (1,3) nési 11 av 17 relationer. Om riktvardet
skarps ytterligare till 1,2 blir maluppfyllelsen 4 av 17
relationer, det vill séga dér ar restiden med buss inte
mer &n 20 procent léingre &n restiden med bil.

Regionens taglinjer har en restidskvot under 1, det
vill séiga att det gér fortare att éka tag @n bil i de
studerade relationerna.

Restid Restid Restidskvot skillnad i | Skillnad
Stréacka Hallplatser Linjer Tabell | Google | (Restid Kollek- Minuter | i Procent
(min)* | (min)** tivirafik/Bil)

Mora - Borlénge Mora resecentrum - Borléinge resecentrum 50 (Tag) 73 85 0,86 =12 -14%
Rattvik - Borlénge Réttvik resecentrum - Borléinge resecentrum 50 (Tag) 49 55 0,89 -6 -N%
Leksand - Borlénge Leksand resecentrum - Borléinge resecentrum 50 (T&g) 34 40 0,85 -6 -15%
Gagnef - Borlénge Gagnef station - Borléinge resecentrum 50 (Tag) 22 24 0,92 2 -8%
Ludvika - Borléinge Ludvika resecentrum - Borléinge resecentrum 53 (Tag) 28 40 0,70 =12 -30%
Avesta - Borléinge Avesta busstn - Borlénge centrum 101 (Buss) 67 50 1,34 17 34%

Hedemora - Borlénge e centr;;::}r;:ﬁellen = 101 (Buss) 42 35 1,20 7 20%

Séter - Borléinge Séter torget - Borléinge centrum 101 (Buss) 27 20 1,35 7 35%
Malung - Borlénge Malung centrum - Borléinge resecentrum 121 (Buss) 148 10 1,35 38 35%
Vansbro - Borlénge Vansbro centrum - Borléinge resecentrum 121 (Buss) 95 75 1,27 20 27%
Djurés - Borlénge Djurés resecentrum - Borléinge resecentrum 121 (Buss) 25 20 1,25 5 25%
Hedemora - Falun pesL centrupn;:;(r:::llen Sl 131 (Buss) 52 40 1,30 12 30%
Alvdalen - Mora Alvdalen busstn - Mora resecentrum 133 (Buss) 45 35 1,29 10 29%
Mora - Falun Mora resecentrum - Falun knutpunkten 350 (Buss) 84 70 1,20 14 20%
Rétvik - Falun Raivik ’esece’(‘g;‘r:k;ni‘i’:)’" knutpunkden 350 (Buss) | 49 40 1,23 9 23%
Réttvik - Falun Réttvik resecentrum - Falun knutpunkten 350 (Buss) 54 40 1,35 14 35%
Mora - Orsa Mora resecentrum - Orsa busstn 141 (Buss) 22 18 1,22 4 22%
Smediebf)cken - Smedjebacken kommunhuset - Ludvika 295 (Buss) 2 16 163 10 63%
Ludvika resecentrum
Falun - Borlénge Falun knutpunkten - Borlénge centrum 151-153 (Buss) 23 16 1,44 7 44%
Malung - Sélen Malung centrum - Sélen centrum 317 (Buss) 65 55 1,18 10 18%
Alvdalen - Idre Alvdalen busstn - Idre konsum 396 (Buss) 100 85 118 15 18%
Mora - Sélen Mora resecentrum - Sélen centrum 133 (Buss) 95 75 1,27 20 27%

* Tiden tagen frén férsta turen i tidtabellen

** Avresa 12.00 vardag

Tabell 5: Restidskvoter fér olika relationer, oktober 2022. Kélla: Region Dalarna, Kollektivtrafikférvaltningen
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Tagtrafik

Region Dalarna dger Tag i Bergslagen tillsammans
med Region Gévleborg, Region Véstmanland och
Region Orebro ldn. Agarna utser tva fortroendevalda
vardera till den styrelse som styr Tag i Bergslagen
vars uppdrag &r att driva och utveckla tagtrafik och
kollektivtrafik i Bergslagsomrédet. Nuvarande avtal
ar en tjanstekoncession, vilket innebdr att operatéren
ansvarar fér prisséttning och férséljning. Nettokostnaden
for trafikutbudet férdelas pé dgarna utifrén den trafik
som bedrivs inom respektive lan.

Tag i Bergslagen trafikerar:

?  Dalabanan: Mora - Borlénge - Uppsala -
Stockholm

Y Bergslagspendeln: Ludvika - Vésteras

¥  Bergslagsbanan: Géavle - Borlénge — Orebro —
Mijslby

¥ Godsstraket genom Bergslagen: Orebro - Krylbo
- Gavle

Den totala kostnaden fér hela verksamheten (samtliga
l&n) de senaste aren har varit knappt 200 miljoner
kronor per ar. Region Dalarnas del av kostnaden var
60 miljoner under 2019 (ca 30 procent). 2021 hade
kostnaden 8kat till knappt 64 miljoner p g a ett utdkat
utbud och hégre fordonshyror.
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4.2 SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK
| DALARNA

Den sérskilda kollektivirafiken omfattar f&rdtjénst,
riksfardtjanst, sjukresor, skol- och sérskoleresor. Resor
med sdrskild kollektivtrafik kréver sarskilt tillsténd som
handlaggs och beslutas av ansvarig myndighet. Utéver
dessa resor ges kommunerna méjlighet att avtala andra
samhéllsbetalda resor, till exempel omsorgsresor, resor
till och frén korttidsboende, kommunresor och skoltidsresor.

Region Dalarna som regional kollektivtrafikmyndighet
ar ansvarig myndighet for fardtjénst och riksférdtjanst
sedan 1 januari 2018. Genom en skattevéixling ar det
reglerat att Region Dalarna har betalningsansvaret fér
utférandet av féardtjanstresorna. Handléggningen fér
fard- och riksfardtjcnst samt utférandet av riksfardtjcnst
bekostas av kommunerna.

Tillst&ndsgivning géllande rétten till fard- och
riksfardtjanst regleras i lag (1997:736) om férdtjénst,
lag (1997:735) om riksfardtjéinst samt Region Dalarnas
reglemente fér férd- och riksfardtjénst. Reglementet

&r ett komplement till lagstifiningen och fastslér den
politiska viljeriktningen fér verksamheten.

Till grund fér reglementet ligger politiska mdl, berérd
lagstiftning och réttslig praxis som tillkommit vid prévning
i domstol. Vid utredning filldmpas dven lagens férarbeten
och prejudicerande domar. Nuvarande reglemente
trédde i kraft 2020.

Region Dalarna utformar, planerar och genomfér
skolskjutsar medan kommunerna &r ansvarig myndighet
for tillstandsgivning av skolskjuts. Kostnaderna regleras
i dverenskommelse med Region Dalarna och vill
kommunerna utéka tjéinsterna sa hanteras det i sérskild
dverenskommelse.

Grunderna f&r sjukresor styrs av lag (1991:419) om
resekostnadsersattning vid sjukresor. Region Dalarna
har det ekonomiska och administrativa ansvaret

for sjukresor och faststéller sjukresereglemente och
ferutsattningar for sjukresor.

En sjukresa &r en resa till och frén vérd- samt tandvérd-
sinr&ttning, dér resendren betalar en egenavgift
beroende pé& fardsétt. En sjukresa till v&rdinrétining
kan genomféras med specialanpassade fordon,
servicelinjer, servicetrafik /taxi, privat bil, buss eller

t&g. Val av fardsétt beddms utifrén en medicinsk
beddmning och géllande sjukresereglemente.

Fardtjanst, skolresor och sjukresor &r en del av Dalarnas
gemensamma kollektivirafiksystem, vilket innebdr sam-
ordning av allmén trafik och servicetrafik. Antalet resor
som redovisas i tabell 6 ingdr Gven i resandevolymerna
for den allménna kollektivtrafiken i avsnitt 4.1.

Region Dalarna bestéllningscentral samordnar den
séirskilda kollektivtrafiken i Dalarna. Trafiken é&r
anropsstyrd eller linjebunden och utférs med personbilar,
specialfordon, buss eller regiontag.

Restyp 2019 2020 2021
Fardtjanst 1808 975 631
Skolresor 2 964 883 1 038 602 963 837
Sjukresor 110 662 28 903 18 613

Tabell 6: Antalet resor férdelat pé typ av resa i den allménna kollektivtrafiken 2019-2021. Kélla: Region Dalarna, Kollektivtrafikférvaltningen

Restyp 2019 2020 2021
Fardtjcinst 102 386 54 890 60 141
- varav riksférdtjénst 496 196 302
Skolresor 113 069 109 747 114 130
Sdrskolresor 73 461 66 986 79 224
Sjukresor 110 332 86 082 104 510

Tabell 7: Antalet resor férdelat pé typ av resa i den sdrskilda kollektivtrafiken 2019-2021. Kélla: Region Dalarna, Kollektivtrafikférvaltningen
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4.3 KOMMERSIELL KOLLEKTIVTRAFIK
| DALARNA

Den kommersiella trafiken bedrivs marknadsméssigt
av olika trafikféretag, utan stéd eller bidrag frén
offentliga aktérer. Det finns kommersiella aktérer fér
bade buss och t&g, men de stdr fér en relativt liten del
av kollektivirafikutbudet i lénet.

Busstrafik
Det bedrivs kommersiell busstrafik av:

?  Masexpressen: Féretaget trafikerar Dalarna -
Stockholm och har 22 turer i veckan under h&sten
2022. En viss variation finns med ett stérre utbud
under jul- och nyé&rshelgerna (29 turer i veckan).
Under véren 2023 planeras 24 turer i veckan.
Sedan 2019 har Masexpressen ett samarbete

med Flixbuss som aterférséljare av resor till Dalarna.

?  Fjallexpressen: Féretaget trafikerar Dalafjallen
(Sélen och Idre) frén Skéne, Vastkusten och
Vérmland med bokningsbara turer under
perioden 16 december till slutet av april.

Tagtrafik
Det bedrivs kommersiell t&gtrafik av:

Y SJtrafikerar stréickan Mora/Borldnge/Falun —
Stockholm med 84 turer per vecka.

2 Tagab trafikerar stréickan Falun - Karlstad -
Kristinehamn — Géteborg med ett f&tal turer per
vecka. En viss 8kning av utbudet sker sommartid.

Flygtrafik

| Dalarna finns tre flygplatser med méjlighet till
regulidrtrafik; Dala Airport i Borlénge, Mora/Siljan
Flygplats i Mora och Scandinavian Mountains Airport
i Rérbacksnas. Flygplatserna utgdr en knutpunkt bade
regionalt och lokalt.

Fran december 2022 till april 2023 kommer BRA,
SAS, Transavia och Alsieexpress att trafikera
Rérbacksnés med savdl inrikes- som utrikestrafik.

Fér nérvarande bedrivs ingen linjetrafik Mora-
Stockholm/Arlanda men frén och med oktober 2023
kommer denna linjetrafik att dterupptas med stéd av
beslut om allmén trafikplikt, under en initial period om
4 ar.

Chartertrafik bedrivs vid samtliga flygplatser, men
dessa faller utanfér definitionen av kollekfivirafik.
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4.4 KUNDUNDERSOKNINGAR

Kollektivtrafikbarometern (KOLLBAR) och Barometern
fér anropstyrd trafik (ANBARO) ger en bild av hur
kunderna upplever situationen i den allménna- och
sarskilda kollektivirafiken. Dock utgér inte métningar
frén samma frageunderlag vilket omailiggér att méta
relationen mellan dem i alla fragor. Vissa frégor f&ngar
dven olika perspektiv inom samma omréde och i de
fallen redovisas flera resultat. Resultaten utgdr frén
métningar under 2019.

Enkelhet i allman kollektivirafik

Av Dalatrafiks kunder inom den allménna
kollektivtrafiken anser 75 procent av de tillfragade att
det &r enkelt att f& information infér resan. 11 procent
anser att det varken dr enkelt eller svart, medan 14
procent tycker att det &r svart.

74 procent tycker att det &r enkelt att képa fardbevis,
11 procent anser att det varken &r enkelt eller svart,
medan 15 procent tycker att det &r svart.

65 procent anser att det &r enkelt att resa, 13 procent
anser att det varken dr enkelt eller svart, medan 22
procent tycker att det &r svart.

67 procent anger att det finns férdelar med att &ka
kollektivt jamfért med att dka bil och 12 procent anger
att det varken finns férdelar eller inte, medan 21
procent inte ser nagra férdelar med att &ka kollektivt.

Né&r samtliga tillfrégade inkluderas, &ven personer
som inte ar kunder, &r gruppen som upplever att det &r
enkelt att f& information och képa fardbevis marginellt
mindre &n kundgruppen. De stora skillnaderna finns

i fragan om det &r enkelt att resa och att det finns
fordelar med att dka kollektivt. 42 procent av alla
tillfrégade anser att det &r enkelt att resa med bolaget,
vilket &r néstan 25 procentenheter légre én nér bara
kunderna tillfrégas.

Nojdhet i allmén kollektivirafik

Nojdhet fér kunder (N&jd Kund Index - NKI) varierar
relativt mycket mellan de olika regionerna, frén hégsta
pé 81 procent ill lagsta p& 53 procent under 2019.
Nojdheten med kollektivtrafikbolaget beror i viss grad
pa trafiktyp och olika férutséttningar fér aktérerna.
Dalarnas (Dalatrafiks) resultat 2019 fér kunder ér
lagst i riket med 53 procent. | september 2022 lag
NKI p& 54 procent. Gruppen mén har blivit lite mer
ndjda och uppgar till 59 procent. Gruppen kvinnor &r
oférandrade sedan 2019 och ligger p& 51 procent.

Nar samtliga tillfrdgade inkluderas, éven personer
som inte &r kunder, uppgar gruppen som &r néjda il
40 procent. Endast Kollektivtrafiken Gotland har lagre
ndjdhet bland samtliga fillfragade i en riksjamforelse.

Hur néjd @r du sammanfattningsvis med bolaget?

2022 (n=334)
2021 (n=353)
2020 (n=472) | 16% |
2019 (r=592) 7%
2018 (n=531) | 15% |
2017 (n=554) 7%

Figur 7: N&jd Kund Index (NKI) fér kollektivtrafikkunder i Dalarna 2017-2022 (september). Kélla: Kollektivtrafikbarometern.
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Behovsanpassning i allmén kollektivirafik

Behovsanpassning méts genom hur anvéndbar
kollektivtrafiken &r f&r de resbehov som finns. 2019
svarade 63 procent av Dalatrafiks kunder att de kan
resa med kollektivtrafiken fr de flesta resor som
gérs. 11 procent svarade varken eller och 25 procent
svarade att de inte kunde anvénda Dalatrafik fér
sina resor. 2022 har andelen fallit till 54 procent, en
minskning med 9 procentenheter.

Av samtliga tillfrégade var andelen som angav att
kollektivtrafiken var anvéndbar 31 procent under
2019. 2022 har den andelen minskat till 25 procent.
| ett nationellt perspektiv &r det bara tvé aktérer,
Lanstrafiken i Norrbotten och Gotlands kollektivtrafik,
som 2022 har légre nivaer &n Dalatrafik.

Jag kan anvénda bolaget for de flesta resor jag gor

2022 (n=123)

2021 (n=116)
2020 (n=152)

2019 (n=199)
2018 (n=185)
2017 (n=172)

31

Figur 8: Kollektivtrafikens anvéndbarhet fér kunder i Dalarna 2017-2022 (september). Kélla: Kollektivtrafikbarometern.

Allmé&nna kollektivtrafikens andel av det
motoriserade resandet

Marknadsandelen beréknas som andelen resor

med kollektivirafik av det motoriserade resandet.
Kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade
resandet var 2019 betydligt hégre fér Region
Stockholm (SL) &n fér évriga regioner. Det gér att
riksgenomsnittet ligger relativt hégt (31 procent) med
endast fyra regioner pd hégre nivéer, vilka ér de tre
stérsta storstadsregionerna och Region Uppsala (UL).
Under pandemin paverkades marknadsandelen markant
och f&ll under 2021 till riksgenomsnittet 20 procent.

Dalarnas (Dalatrafiks) resultat &r légre &n riksgenom-
snittet och kollektivtrafikens marknadsandel har minskat
frén 12 procent (bla stapel), 2019 till 6 procent, 2021.
En viss éterhémtning har skett efter pandemin 2020-
2021, men till och med september 2022 &r andelen
fortsatt lag (8 procent). | jamférelse med riket i &vrigt
ligger Dalarna lagt och har ranking 20 av 22 under
2019.

Kollektivirafikens marknadsandel (av det motoriserade resandet)

2022 (n=1116)
2021 (n=1330)

2020 (n=1393)
2019 (n=1481)
2018 (n=1407)
2017 (n=1480)

Figur 9: Kollektivtrafikens marknadsandel i Dalarna 2017-2022 (september). Kélla: Kollektivtrafikbarometern.

REGIONALT TRAFIKFORSORIJNINGPROGRAM DALARNA - 2023-2032

4, Kollektivtrafiken i Dalarna

27



28

Nojdhet och enkelhet i sérskild kollektiv-
trafik

Det finns inte ndgot méatt som anger hur enkelt det &r
att dka kollektivt i den sarskilda kollektivirafiken. Betyg
satter kund fér hela resan fran bestélining, hémtning
till avlémning, vilket far svara fér bade ndjdhet och
enkelhet. Betyget kunden ger anges i siffror frén 1 - 5
och det géller fér hela resan frén bestéllning till upp-
h&mtning och avlémning.

2019 gav 91 procent av Dalatrafiks fardtjanstkunder
hégsta eller nést hégsta betyg. 3 procent gav légsta
eller nést lagsta betyg. 2022 har andelen néjda 8kat
till 94 procent, medan andelen missn&jda &r 2 procent.
Detta &r i niva med riksgenomsnittet f&r férdtjcnst.
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445 andel Basta betyg

241 andel Samsta batyg

Figur 10: Kundnsjdheten med férdtjcinst (hela resan, inklusive bestéllning) mellan &ren 2017-2022 i Dalarna. Kélla ANBARO

2019 gav 91 procent av Dalatrafiks sjukresekunder
hégsta eller nést hégsta betyg. 3 procent gav légsta
eller nést lagsta betyg. 2022 &r andelen ndjda
oféréindrad, medan andelen missnéjda &r 2 procent.
Detta &r i nivd med riksgenomsnittet f&r sjukresor.
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Figur 11: Kundnsjdheten med sjukresa (hela resan, inklusive bestéllning) mellan éren 2017-2022 i Dalarna. Kélla ANBARO
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4.5 TILLGANGLIGHET FOR PERSONER
MED FUNKTIONSNEDSATTNINGAR

Trots tillgang till transportinfrastruktur och kollektivtrafik
finns det strukturella och individuella faktorer som
begrénsar méjligheten fér individer att resa. Det kan
vara svarigheter med att férstd hur transportsystemet
fungerar, som att boka en resa eller f&rsta tidtabeller
och hallplatser. Begrénsningarna kan ocksé vara
kopplade till olika former av funktionsnedséttningar,
alder eller till otrygghet och rédsla fér att vistas p&
olika platser. Enligt Folkh&lsomyndigheten har var femte
person i Sverige n&dgon form av bestdende funktions-
nedsdttning. Ménniskor é&r olika och de offentliga
utomhusmiliderna ska vara il fér alla.

Nuvarande prissystem gynnar de som har tillgéng il
en smart mobiltelefon och férstér hur man anvénder
Dalatrafiks mobilapplikation. Det finns personer som
inte har majlighet att anvénda “appen” pa grund av
sprakliga barridrer, fér att de inte dger en smart mobil-
telefon eller har ett utlandskt betalkort. Dessutom &r det
begransat var man kan képa fardbevis.

Tillgénglighetskrav

Fér att kollektivirafiksystemet ska vara tillgénglig
behdver hela resan fungera. Detta stéller krav pé
fordon, héllplatser, anslutningar och information.

F&r att den allmé&nna kollektivtrafikens fordon och
héllplatser ska anses vara tillgéngliga ska de vara
anpassade fér resenérer med nedsatt rérelseférméga
samt hérsel- och synnedséttning. Samtliga bussar ska
vara tillgénglighetsanpassade enligt standarden Buss
2014 som géllde vid upphandlingen av nuvarande
trafikavtal. En tillgénglig héllplats definieras generellt av
plattformsh&jd som medger ett plant insteg fill fordonet
samt att det finns taktila strék och kontrastmarkeringar p&
plattformen som vdgleder personer med synnedséttning.
Hallplatserna i Dalarna ska utformas enligt Vagar

och gators utformning, YGU, som &r framtagen av
Trafikverket samt riktlinjer i Kol-TRAST (SKL, 2012).

Ansvaret fér kollektivirafikens infrastruktur i lénet &r upp-
delat pa flera parter. Fér busstrafiken &r det respektive
véighéllares ansvar att sta fér markarbeten. Véghallaren
kan vara Trafikverket, en kommun eller en enskild
vagférening. Kollektivirafikmyndigheten ansvarar fér
anskaffning och planering av den héllplatsutrustning
som finns ovan marken. Hallplatsstrategi - En guide fill
fasta resendrsmiljder beslutad av Kollektivitrafiknémnden
2022-09-29 § 47 beskriver vidare hur resenérsmiljserna
ska utformas fér att vara tillgéngliga och sdkra.
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Tillgénglighet i fasta resendrsmiljer

Kriterier for tillgénglighet gédllande allmén
kollektivtrafik:

Y Hég plattform, 17 cm (R17)
)] Kontrastmarkering

¥ Taktila plattor och ledstrak
Resecentrum

Resecentrum &r en bytespunkt mellan olika fardmedel,
sparbunden trafik och bussar, och som involverar
nationellt resande. Ett resecentrum har en véntsal, @r
stérre i omfattning och har fler resendrer én en bytes-
punkt. Av lénets tio resecentrum ér sju tillgangliga.

Mora resecentrum, Falun resecentrum, Borléinge rese-
centrum, Djuras resecentrum, Hedemora resecentrum,
Leksand resecentrum, Smedjebacken resecentrum &r
tillgéngliga resecentrum.

Krylbo resecentrum, Ludvika resecentrum och Réattvik
resecentrum &r inte tillgéngliga.

Knutpunkter

Knutpunkt &r en bytespunkt dér regional och lokal buss-
trafik knyts samman. Trafiken leds till denna punkt och
m&jliggdr byten fér ett stérre antal resendrer. Av lénets
elva knutpunkter ér fyra tillgangliga.

Falun Knutpunkten, Alvdalen Busstation, Borléinge Centrum
och Mora Fridhemsplan &r tillgéngliga knutpunkter.

Avesta busstation, Orsa busstation, Morastrand, Malung
centrum, Vansbro centrum, Hedemora centrumrondellen
och Sater torget ér inte tillgangliga knutpunkter.

Bytespunkter

Bytespunkt ar en héllplats som majliggér byte mellan
olika busslinjer, lokal och regional trafik eller olika f&rds-
lag. Det finns i Dalarnas l&n 4 859 stycken héllplatslégen
som &r bytespunkter, det vill séiga trafikeras av mer &n
en linje. Tabell 8 visar férdelningen av héllplatser och
bytespunkter i férhéllande till antal resenérer.
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Resecentrum

Resecentrum &r en bytespunkt mellan olika fardmedel,
sparbunden trafik och bussar, och som involverar
nationellt resande. Ett resecentrum har en véntsal, ar
stérre i omfattning och har fler resendrer &n en bytes-
punkt. Av lénets tio resecentrum &r sju tillgangliga.

Mora resecentrum, Falun resecentrum, Borlénge rese-
centrum, Djurds resecentrum, Hedemora resecentrum,
Leksand resecentrum, Smedjebacken resecentrum &r
tillgéngliga resecentrum.

Krylbo resecentrum, Ludvika resecentrum och Réattvik
resecentrum &r inte tillgéngliga.

Knutpunkter

Knutpunkt &r en bytespunkt dér regional och lokal
busstrafik knyts samman. Trafiken leds till denna punkt
och majliggdr byten fér ett stérre antal resendrer. Av
l&nets elva knutpunkter &r fyra tillgéngliga.

Falun Knutpunkten, Alvdalen Busstation, Borlénge
Centrum och Mora Fridhemsplan ér tillgéngliga knut-
punkter.

Avesta busstation, Orsa busstation, Morastrand,
Malung centrum, Vansbro centrum, Hedemora
centrumrondellen och Séter torget ér inte tillgéngliga
knutpunkter.

Bytespunkter

Bytespunkt @r en hallplats som majliggér byte mellan
olika busslinjer, lokal och regional trafik eller olika
fardslag. Det finns i Dalarnas lén 4 859 stycken hall-
platslégen som &r bytespunkter, det vill séga trafikeras
av mer &n en linje. Tabell 8 visar férdelningen av
héllplatser och bytespunkter i férhallande till antal
resendrer.

Hallplatslégen

En héllplats bestér normalt sett av tva héllplatslégen,
etti vardera rikiningen. Vid bytespunkter och stérre
hallplatser férekommer ofta fler héllplatslégen,
vanligen utmdrkta med lage A, lage B etc.

Tillgénglighetsstatusen pa hallplatslagen inventeras

i lanet utifrén de nuvarande tillgénglighetskraven for
fasta resendrsmiliser. Tidigare inventeringar har utgétt
frén andra kriterier.

Det finns 7 396 héllplatslégen i lénet. Av dessa &r i
nuléiget 1640 inventerade och 279 &r fullt tillgéngliga.

Hogplat- |\ irast- | Talkdila plattor
form, 17 cm markerin och ledstrak
(R17) 9
279 482 527

e l.\ntal °Anl‘al Antal hallplatser
pastigande/ | hallplatser B U
vardag totalt yresp
>=5 1201 1125
>=10 811 771
>=30 412 398
>=100 154 152

Tabell 8: Héllplatser och bytespunkter med fler éin 5 péstigande.
Kalla: Region Dalarna, Kollektivtrafikférvaltningen
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Tillgénglighet i rérliga resenérsmiljer Andel tillgéngliga fordon i allmé&nna
kollektivirafiken
Samtliga bussar ska vara tillgénglighetsanpassade
enligt standarden Buss 2014 som géllde vid Cirka 86 procent av fordonen &r fullt tillgangliga.
upphandlingen av nuvarande trafikavtal vilket omfattar:
Cirka 91 procent av fordonen i den allmé&nna kollektiv-
2 hallplatsutrop (inre och ytire) trafiken har utrustning f6r bade héllplatsskyltning (intern
och extern display) och utrop.
2 pé&- och avstigning anpassat fér alla medborgare,
antingen genom fordonets utformning eller genom  Alla fordon klass tvé och tre har bélten. Frén &r 2026 ar
extra utrustning mélsattningen att dessa &r justerbara och passagerar-
platser ér anpassade fér olika resenéirs behov.
2  plats fsr rullstol och rullator samt barnvagnsplats.

Tillanglighet fordon

Tatortsbuss ledvagn klass 1 TLL I 100%
Tatortsbuss klass 1 TNL I  100%

& Landsbygdsbuss klass 2 LM I .  100%
_§ Landsbygdsbuss klass 2 LN [ R 92%
S Komfortbuss klass 3 LBD I  100%
Landsbygdsbuss klass 2 LBL N  39%
Klass 2 K1-21 I 49%
0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%
Andel fullt tilléingliga fordon i procent enl nuvarande kriterier
. TLL - 3-axlig ledbuss léggolv . LBD - 3-axlig komfortbuss
. TNL - 2-axlig normalbuss l&ggolv tétort . LBL - 3-axlig lagentrébuss landsbygdsbuss
. LM - Landsbygdsbuss minibuss . K 1-21 - Multifordon 1-21 platser (Lég andel pé
. LN - 2-axlig normalbuss landsbygdsbuss tillgéinglighet d& fordonet saknar héllplatsutrop)

Figur 12: Andel fullt tillgéngliga fordon enligt krav. Kélla: Fordonsdatabas Frida
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4.6 GEOGRAFISK Tll.l.GﬁNGl.lGHET | Dalarna som helhet &r det drygt 72 procent av

befolkningen som bor inom det avsténdet. Hégst

Den geografiska tillgéingligheten beskriver méjligheten andel finns inom Falu kommun med néstan 84 procent.
som lénets invénare har att inom rimligt avstdnd na en Lagst andel finns i Gagnefs kommun med 56 procent.
hallplats som trafikeras med kollektivirafik. Utgdngs- Genomsnittet fér lénet dras upp av utbudet av stads-
punkten &r befolkning och bostad, och héllplatslage. trafik i de befolkningsméssigt stora kommunerna Falun,
Figur 13 visar andelen invénare som har maximalt 400 Borldnge och Ludvika.

meter mellan bostad och héllplats.

Andel invanare per kommun som har max 400 meter mellan bostaden och

narmaste hallplats med all trafik
Falun
Borlange
Ludvika
Dalarna
Malung-Salen
Hedemora
Vansbro
Leksand
Smedjebacken
Avesta
Mora
Sater
Rattvik
Orsa

Alvdalen

Gagnef

o

% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

Kélla: NMS-databasen, SCB (rutdata i i a ) samt Kollektivtrafikfo, i ., Region Dalarna (hallplatskategorier) ﬁREGION
Bearbetning: Samhallsanalys, Region Dalarna DALARNA

Figur 13: Geografisk tillgénglighet (400 meter till héllplats frén bostad) Kélla: Region Dalarna
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Om avstandet till héllplats 6kas till 600 meter samtidigt
som den anropsstyrda trafiken (flextrafiken) exkluderas
ser situationen ut som i figur 14, nedan.

84 procent av lénets invénare bor inom 600 meter fran
hé&llplatser med tidtabellbunden linjetrafik. Hogst andel

Invanarna i Séters kommun &r mest beroende av den
anropsstyrda trafiken. Figur 14 visar att 52 procent &r
inom 600 meter till héllplats med tidtabellbunden trafik

fran sitt boende. En separat berdkning som inkluderar

procentenheter, det vill séiga 82 procent.

finns i Borléinge kommun med nérmare 92 procent.

Borlange
Falun

Ludvika
Hedemora
Smedjebacken
Mora

Dalarna
Malung-Salen
Vansbro
Avesta
Leksand
Orsa

Raéttvik
Gagnef
Alvdalen

Sater

Andel invanare per kommun som har max 600 meter mellan bostaden och
narmaste hallplats med all trafik utom flextrafik

0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 %
Kalla: NMS-databasen, SCB (rutdata befolkning), iseril a ) samt Kollekti

3

Region Dalarna (hallplatskategorier)

Bearbetning: Samhéllsanalys, Region Dalarna

Figur 14: Geografisk tillgénglighet (600 meter till héllplats frén bostad) Kélla: Region Dalarna

den anropsstyrda trafiken visar en 8kning med 30

100 %

REGION
DALARNA
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5. BEHOVSANALYS

Nulagesgenomgangen i avsnitt 3 och 4 pekar p&d ménga omréden
som ligger fill grund f6r behov som kollektivtrafiken behéver adres-
sera i framtiden. Kollektivtrafiken i Dalarna har en grundlaggande
funktion i samhadllet, binder samman lanet och erbjuder ett klimats-
mart alternativ till bilen. Kollektivirafikens andel av det motoriserade
resandet behdver dock dka och attraktiviteten stérkas for att skapa
goda férutsattningar f6r manniskor att bo, verka och trivas i lanet.

5.1 DEMOGRAFI

Den demografiska utvecklingen i Dalarna medfér att

vi fér férre personer i arbetsfér élder. En légre andel
invanare i arbetsfor alder paverkar skatteunderlaget
och é&r en utmaning fér en framtida finansiering av all
offentlig verksamhet, dit b&de den allménna och sérskilda
kollektivtrafiken hér. En demografisk f&rskjutning mot
stérre andelar yngre och éldre som kan behéva anvénda
kollektivtrafiken, skulle kunna leda till ett kat behov av
bade skol-, sjuk- och fardtjénstresor i framtiden.

5.2 SAMHALLSPLANERING

Befolkningsutvecklingen i lénet varierar. Vissa omraden
véixer, medan andra krymper, vilket skapar olika typer
av utmaningar fér olika platser i Dalarna. Mélkonflikterna
ar manga exempelvis att ur ett ekonomiskt perspektiv
motivera att trafikera gles- och landsbygd dér f& bor
och f& véljer att resa kollektivt, medan det ur ett socialt
och miljemdssigt perspektiv @r ett bra alternativ och
bidrar till utveckling i hela lénet. Darfér behdvs ett for-
tydligande kring vilket basutbud av kollektivirafik som &r
motiverat utifran tillgénglighet, miljé och ekonomi utifran
olika férutséttningar. Det skapar en tydlighet kring vad
som kan férvéntas pé& vilken plats och vilka andra ét-
gdrder som kan beh&vas fér att skapa méjlighet att resa
kollektivt. Basutbud och standardisering ska grunda sig
pd en analys utifrén givna parametrar sé som befolkning-
stathet, verksamhetsomrdaden, turtdthet och fordonsresurser.
Samhaéllsplanering &r en del av I8sningen i framtida
planering dar kollektivtrafik &r en komponent.
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5.3 ARBETSMARKNAD

Utvecklingen talar fér att ménniskor i allt hégre
utstréckning véljer, och vill kunna vélja, utbildning och
arbete oberoende av bostadsort. Den kompetens som
efterfrdgas av organisationer och féretag finns ofta pa
andra orter &n dér man ér lokaliserad och éven om
arbetsuppgifter och utbildningar kan ske pa distans &r
fysisk infrastruktur fortfarande en central fréga. Den
regionala arbetsmarknaden é&r beroende av goda
livsmiljder och god infrastruktur med kollektivtrafik bade
inom Dalarna saval som dver lansgrénser.

Dalarnas arbetsmarknadsregioner behéver férstoras
och det finns positiva effektsamband mellan tillgang

till kollektivtrafik och sysselséttning dér méjlighet till
arbetspendling med kollektivtrafik &r en viktig pussel-
bit. Manga ménniskor i Dalarna har sina arbetsplatser
utanfér lanet och samtidigt har féretag i lénet behov av
kompetens som finns utanf&r lénet till sina verksamheter.
B&da dessa férhallanden motiverar en god tillgéng

till lanséverskridande kollektivirafik b&de pé vég och
pd jarnvég. Ska Dalarna attrahera inflyttning behdver
kollektivtrafiken stérkas i starka strék for att tillmétesgd
behovet av studie- och arbetspendling, inom och
utanfér lénet.

Dalarna har en stark och véxande bessdksndring och
&r den stérsta beséksdestinationen i Sverige utanfér
storstadsregionerna. Beséksdestinationerna varierar
&ver aret och kollektivirafiken i Dalarna behéver

vara mer f&ljsam och erbjuda héllbara resor som ett
alternativ till bilen fér savél arbetspendlare som géster.

5. Behovsanalys
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5.4 EKONOMI OCH FINANSIERING

Under senare tid har den globala ekonomiska
utvecklingen och osékerheten i vér omvérld fatt
effekter pa hela samhéllsekonomin. Kostnaderna fér
kollektivtrafiken &r inte undantagna, utan réntedkningar
och kraftigt héjda drivmedelspriser far direkt effekt

pa kostnadsbilden. Det har bidragit ill ett anstréngt
ekonomiskt lage fér den regionala kollektivtrafik-
myndigheten. Den ekonomiska utmaningen behéver
omhéndertas och ett arbete med syfte att skapa

en langsiktigt hallbar 18sning fér finansieringen av
regionens kollektivirafik &r nédvéndigt. Det &r sérskilt
viktigt d& det i nértid behéver tas beslut om hur trafiken
ska organiseras och genomféras fran juli 2026 dé&
avtalen med nuvarande trafikféretag 18per ut.

Det finns flera osékerhetsfaktorer i hur utvecklingen av
framtida kostnader och intékter kommer att se ut. En av
de stora frégorna &r valet av framdrivningsteknik fér
kollektivtrafikens fordon i framtiden. Det finns en férvéintan
om att det offentliga samhéllet ska leda utvecklingen i
klimatomstéllningen. Drivmedelsutvecklingen och dess
kostnader, sdrskilt med avseende pa fossilfria alternativ
som biodrivmedel, biogas, vétgas och el, fé&r stor paverkan
pd kostnadsnivan. Dértill blir tillgang till depaer, ladd-
och drivmedelsinfrastruktur andra viktiga komponenter.
Utvecklingen av mobilitetstjénster och utbyggnad av
infrastruktur, framfér allt jarnvégsinfrastruktur &r andra
faktorer som kan paverka resandeutvecklingen och i
farlangningen kollektivtrafikens intékter.

Kostnaderna fér utbyggnad av infrastruktur ér svéra
att férutse de nérmaste aren, men med en dvergdng

till eldrift &r investeringsbehovet stort och en kostnads-
8kning att vénta. Fér ndrvarande pdgdr en dversyn av
nuvarande pris- och zonindelning. Férhoppningen &r
att det kan leda till ett enklare kollektivtrafiksystem med
positiv effekt pd resandevolymer och intékter.

Okande faktorpriser behover métas av effektivisering-
ar i verksamheten som haller kostnadsutvecklingen
konstant. Den senaste tiden har situationen i omvérlden
skapat kraftiga kostnadsékningar pé energi- och driv-
medelsmarknaderna. Samtidigt har en hég inflation och
hsjda marknadsrantor ytterligare bidragit till ett hagt
kostnadstryck.

Kommande beslut om inrikining fér trafiken frén 2026
och framét blir véigledande fér vilken omfattning pé
kollektivtrafiken som ska finnas och hur finansieringen
férvéntas se ut.
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5.5 TILLGANGLIGHET FOR PERSONER
MED FUNKTIONSNEDSATTNINGAR

For att alla invanare och besékare i Dalarna ska kunna
ta del av kollektivtrafiken krévs det b&de digitala och
fysiska tillgénglighetsanpassningar.

Digital tillgénglighet innebér att man uppfyller bestémda
parametrar f&r att personer med funktionshinder ska

ha méijlighet att ta del av den information som finns p&
hemsidan och i mobilapplikationen.

Tillganglighet i fysisk miljé handlar om att ménniskor
med varierad funktionsférmaga ska kunna férflytta sig
sdikert och sjalvsténdigt, hitta dit man ska och veta nér
man &r framme.

Den stérsta utmaningen fér en fullt ut tillgénglig kollektiv-
trafik finns i anpassningen av infrastrukturen f&r hallplat-
serna, inklusive gang- och cykelanslutningar till hallplat-
serna. Ett flertal héllplatser inom séval det kommunala
som det statliga vagnétet &r i behov av anpassning och
mdanga behdver byggas om eller flyttas fér att uppné
tillganglighet och dkad trafiksékerhet. Utifran saval
fordonens som héllplatsernas tillgéinglighet behdver
samtliga linjer inventeras fér uppgifter om hur stor del av
hela stréickningen som uppfyller tillgénglighet.

Plan for tillgénglighetsanpassning behéver tas fram
i samverkan med kommuner och Trafikverket nér
linjeinventering &r fardig.

5. Behovsanalys



5.6 KRIS- OCH SAMHALLSBEREDSKAP

Den globala utvecklingen med krig, pandemi och
klimatpaverkan samt infrastrukturella stérningar mm.
paverkar Dalarna och lanets ndromréde. Sedan
regeringens beslut 2015 om att &teruppta totalférsvars-
planeringen har kollektivirafiken ett ansvar att arbeta
fsrebyggande med krisberedskapsplanering fér att
stikerstélla att uppdraget som en samhéillsviktig funktion
&ven fungerar nér samhdllet &r under pafrestning.
Utifran krisens karaktér ska kollektivtrafiken kunna bistd
kommuner, region och myndigheter.

Det krdvs en néra dialog och krisplanering inom
regionen, med kommunerna och med andra myndigheter
fér att planera fér, och hantera en kris eller krig. | ett
fsrebyggande arbete bér det séikerstdllas rutiner genom
att kartlagga kritiska beroenden, risker och viktiga
berdringspunkter.

Det behé&ver éven finnas en plan f&r hur arbetet ska se
ut tillsammans med upphandlade operatérer nér en
eventuell kris uppstar.

5.7 FRAMTIDA DRIVMEDEL OCH
UTSLAPPSFRIA FORDON

De ambitioner som lanet har i klimatomstéllningen ska
genomsyra den framtida kollektivtrafiken. Den osékerhet
som ré&der kring framtida drivmedel har kommenterats
ovan i avsnittet om ekonomi och finansiering. EU-direktivet
om rena fordon (CVD) och hur Sverige inférlivar dess
krav i den nationella lagstiftningen blir styrande fér
takten i omstéllningen och valet av fordon. Det blir en
vésentlig komponent att omhénderta i den [8sning som
véljs f&r kollektivtrafiken i léanet frén 2026 och framét.

Det &r i skrivande stund nast intill en omsilighet att peka
ut vilka drivmedel som &r mest férmanliga ekonomiskt
samtidigt som de har liten eller ingen miljspaverkan

och finns tillgéngliga p& en marknad &ver tid. Dock
behéver det drivmedel som ska anvéndas i den framtida
kollektivtrafiken i Dalarna bidra till ett klimatsmart
Dalarna och dérmed vara fossilfritt.
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5.8 ETT ATTRAKTIVT OCH SAMMAN-
HALLET KOLLEKTIVTRAFIKSYSTEM

Dalarna har ett mycket hégt bilinnehav i férhallande

till landet i &vrigt och kollektivtrafikens andel av

det motoriserade resandet &r lagt. Fér att kollektiv-
trafiken ska vara ett attraktivt alternativ till bilresor
méste det vara enkelt, prisvért och/eller tidseffektivt

att resa kollektivt. Det gdller hela resan; fran

planering, informationsinhédmtning, kép av fardbevis,
framkomlighet fill hallplats, cykel- och bilparkering,
tillganglighet i bade fasta och rérliga resendrsmiljder till
slutdestination.

Attraktiviteten behdver stérkas i strak med stora
resandevolymer fér att f& stérst effekt pa klimat och
ekonomi, men inte pd bekostnad av ett férsémrat utbud
i glesa delar av lanet. Aven dar behévs ett utbud som
m&jliggdr resor fill och fran arbete och service.

Mélet om ett sammanhallet kollektivtrafiksystem
behéver fortsatt utvecklas. Knappa resurser gér
behovet stort av att s& langt som majligt nyttja den
allmé&nna kollektivtrafiken f&r samordningsvinster med
den sdrskilda kollektivtrafiken. Att 8ka beldggningen i
befintliga fordon, att anpassa fordonsstorlekar till reella
behov, att samordna fler resbehov inom ramen fér en
resa i den sarskilda kollektivtrafiken, att méjliggéra fér
fler sarskilda persontransporter i den allménna trafiken
och att vidareutveckla skoltrafikutbudet inom ramen fér
den allménna kollektivirafiken &r olika exempel som
stérker resurseffektiviteten i systemet.

Méngden skoltrafik tenderar att 8ka i och med att
skolor i lands- och glesbygd laggs ner och centraliseras,
samtidigt som allt fler barn har dubbelt boende och
erbjuds skolskjuts frén tvé olika adresser. Skattevéx-
lingsdverenskommelsens méjlighet att samordna olika
resbehov i de olika trafikformerna behéver omhéndertas.

5. Behovsanalys
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6. MALBILD FOR
DEN REGIONALA
KOLLEKTIVTRAFIKEN |

DALARNA

Malbilden for Region Dalarmnas trafikférssriningsprogram i Dalarma tar
sin utgaingspunkt i den regionala utvecklingsstrategin — Dalastrategin
2030. Dalastrategins tre malomraden — sammanhadllet, klimatsmart och
konkurrenskraftigt som beaktar och motsvarar héllbarhetsdimensionerna
vilka alla &r lika viktiga fér aft skapa ett hallbart Dalama med
utvecklingskraft i alla delar av lénet. Det regionala trafikforsérinings-
programmet ska knyta an till de malsattiningar som Dalastrategin utirycker.

Visionen fér det regionala trafikférsériningsprogrammet
2022-2032 ar:

En resurseffektiv, tillgénglig, attraktiv och
fossilfri kollektivirafik med god kvalitet som
bidrar till ett hallbart Dalarna med utveck-
lingskraft i alla delar av lénet!

Odelbarheter finns Gven inom de fokusomraden som
&r en del av visionen; resurseffektivt, tillgangligt, attraktivt,
fossilfritt och god kvalitet. Atgérder

att bara ha fokus pé ett enskilt omréde, utan att riskera en
forsamrad helhet.

Malbilden ska dérfér fanga helheten och utvecklingen
ska métas genom ett brett urval av indikatorer som
tillsammans técker fokusomraddena och Dalastrategins
malomraden.

Alla indikatorer géller fér den allménna kollektiv-
trafiken och de indikatorer som éven géller f6r den
séirskilda kollektivtrafiken kommenteras

som dkar kvaliteteten i systemet odso“de\ Utsléppsfr frafi nedan i sérskild ordning.
skapar attraktivitet och kan 3 ot ke
géra att kollektivirafiken gsg@ o,
upplevs som mer ..Q“\Q . O’Zo%
isvéird. P 3 Fossilfrits Sox
prisvard. P& " ‘ o
.. AT\ A Figur 15: Mal och
samma sdtt kan & ‘se\\e s, 2 %, indikatorer for
en fossilfri Qc;;Q, e"o\) - nat O{/}. 00;. 0?9/ allmén och sdrskild
kollektivtrafik N & Klimatsmary x o’/}‘ @“% kollektivtrafik
SkaO -'c';’o O?p ’;6: i Dalarna.
attrakfivitet E} X %o’ =) Kélla: Egen
vite =2 > ké A G, S\ bearbetning
och resurs- . § Q:}- dc‘% /g 3%
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Det gar < s ?:? ett héllbart Dalarna med = % ==
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6.1 INDIKATORER
N&jdhet - kunder och allménhet

Nojdhet ver den allménna trafiken hos kunder och
allménhet méts i den &rliga Kollektivirafikbarometern.

| allm@nheten ingdr savél kunder som icke-kunder.
N&jdhet hos kunder inom den séarskilda kollektivirafiken
méits i Barometern f&r anropstyrd trafik och dé& fér
sjukresor och fardtjanst.

? 2019 var 53 procent av kunderna inom den
allménna trafiken néjda eller mycket n&jda.

? 2019 var 40 procent av allménheten néjda eller
mycket néjda.

¥ 2019var91 procent av fardtjénstresendrerna inom

den sérskilda kollektivtrafiken néjda eller mycket nsjda.

Y 2019 var91 procent av sjukresendrerna inom den

sarskilda kollektivirafiken ndjda eller mycket n&jda.

Mélet &r att férbéttra samtliga procentandelar
under programperioden.

Restidskvoter i starka strak

Restidskvoten berdknas som restid med kollektivtrafik
enligt aktuella tidtabeller dividerat med restid med bil
enligt Google. Kvoten berdknas fér ett antal utvalda
relationer som presenterats i avsnitt 4.

2 2022 hade 11 (4) av 17 relationer i busstrafiken
hogst 1,3 (1,2) i restidskvot.

Y 2022 hade 1 av 5 relationer i tagtrafiken hégst
0,8 i restidskvot.

Malet ér att ka andelen relationer som nar de
uppsatta malnivéerna under programperioden.

Sjélvforsériningsgrad

Sjalvfsrsériningsgraden berdknas som de totala
intékterna fran férsalining av olika fardbevis i den
allmé&nna kollektivtrafiken med buss dividerat med
den totala kostnaden fér trafikens utférande. Kéllan &r
Region Dalarnas ekonomiredovisning.

> 2019 var siélvférsariningsgraden, biljettintékternas
andel av trafikkostnaden, 24 procent.

Maélet &r att 5ka biljettintéikternas andel av trafikens
totala kostnader under programperioden.
Belaggningsgrad
Beléiggningsgraden ska mata andelen sitt- och
staplatser som &r belagda med resenérer (upptagna)
vid en viss tidpunkt. Beléggningsgraden ska dven matas
for den séarskilda kollektivirafiken och speglar dé hur val

olika resbehov har samordnats.

| ett frsta steg méts beléggningsgraden som péstigande
per fordonskilometer inom respektive trafikomrade.

Kéllan f&r den allménna kollektivirafiken &r registreringen av
antalet péstigande i biliettsystemet och den utférda trafiken.

2019 var det féljande kvoter (p&stigande per fordons—
kilometer) i allmén trafik inom respektive trafikomréde:

?  Trafikomrade 1 - 0,47
Trafikomrade 2 - 0,33
Trafikomrade 3 - 0,82
Trafikomrade 4 - 0,16

Trafikomrade 5 - 0,25

v Y

Trafikomrade 6 - 0,28.

Matvarden for den sarskilda kollektivtrafiken saknas fér
ndrvarande.

Mélet &r att 6ka antalet pastigande per fordons-
kilometer under programperioden.

Under programperioden beh&ver metoder utvecklas fér
att mata beldggningsgraden i den sérskilda kollektiv-
trafiken. Dessutom behdver det utredas om det gar att
utveckla precisionen i berdkningarna genom att méta
avstigande och pé s satt kunna berékna antal belagda
platser i ett fordon under fard.
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Kollektivirafikens marknadsandel av det
motoriserade resandet

En central indikator fér den allménna kollektivtrafikens ut-
veckling &r dess andel av det motoriserade resandet. Mark-
nadsandelen fér den allménna kollektivirafiken méts genom
Kollektivtrafikbarometern. En stérre andel av resandet som
sker i kollektivirafiken bidrar fill resurseffektivitet i samhdllet.

? 2019 var marknadsandelen 12 %.

Malet ar att dka kollektivtrafikens marknadsandel
under programperioden.

Andel trafik med férnybara drivmedel

Utslappsfri allmén och sarskild kollektivtrafik &ér en
vasentlig del i mélet om en fossilfri fordonsflotta. De
fordon som anvénds inom den allménna och sérskilda
kollektivtrafiken ska méjliggéra utsléppsfri trafik.
Trafiken ska dessutom utféras med fossilfria drivmedel.
Fordonens egenskaper finns i milj- och fordonsdatabasen,
FRIDA. Malet ska matas genom berékningar av hur stor
andel trafik som sker med fossilfria drivmedel.

| nuléget &r det oklart hur stor andel trafik som sker med
fossilfria drivmedel.

Maélet &r att 100 procent av trafiken som utférs i
den allménna och sdrskilda kollektivtrafiken ska ske
med férnybara drivmedel.

Under programperioden beh&éver metoder utvecklas fér
att mata hur stor andel av allmén och sarskild kollektiv-
trafik som utférs med férnybara drivmedel.

Enkelt

| Kollektivtrafikbarometern méts hur kunder och
allménheten upplever om det &r enkelt att resa i
allmé&nna kollektivtrafiken med bolaget.

? 2019 svarade 42 procent av samtliga fillfrégade
(allm&nheten) att de instimmer i pastdendet att det
ar enkelt att resa med bolaget.

? 2019 svarade 65 procent av Dalatrafiks kunder att
de instémmer i pdstdendet.

Malet ér att 6ka andelen kunder och allmé@nhet som
upplever att det &r enkelt att resa med bolaget.

Behovsanpassat

| Kollektivtrafikbarometern méts hur kunder i kollektiv-
trafiken och allménheten upplever att den allménna
kollektivtrafiken &r anvéndbar fér de resbehov som
finns.

? 2019 svarade 31 procent av samiliga tillfragade
(allménheten) att de instéimmer i past&endet att
kollektivtrafiken &r anvéindbar fér de resbehov som
finns.

Y 2019 svarade 63 procent av Dalatrafiks kunder att
de instémmer i pdstdendet.

Malet ér att 5ka andelen kunder och allménhet som
upplever att kollektivtrafiken &r anvéindbar fér deras
resbehov.
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Tillgéinglighetsanpassning av kollektivtra-
fiken for personer med funktionsnedsatt-
ning

Regionala kollektivirafikmyndigheten kan paverka
tillganglighetsaspekter i fordonen i samband med
trafikupphandling. Kollektivtrafikmyndigheten ansvarar
fér att ta fram mélsattningar, och fér den egna
verksamheten handlingsplaner, fér vilka atgérder som
ska géras. Frén och med att nya trafikavtal tréder i kraft
under ar 2026 ska nuvarande branschgemensamma
krav pé& fordonens utformning fillampas.

Behovet av atgérder i fasta miljger fér skad tillgénglighet
utifrén kriterierna &r stort. Plan fér tillgénglighetsanpassning
sker i samverkan med kommuner och Trafikverket. Alla

nybyggda hallplatser ska uppfylla tillgénglighetskraven.

Utifrén bade fordonens och hallplatsernas tillgénglighet
ska samtliga linjer inventeras fér kartldggning av hur stor
del av hela stréickningen som uppfyller tillgénglighets-
kraven. Identifieringen av tillgéngliga linjestréckningar
kommer att redovisas i den é&rliga trafikrapporten.

¥ 2022 var andelen fullttillgéngliga fordon i allmén
kollektivtrafik 86 procent.

¥ 2022 var andelen fullt tillgéngliga resecentrum 70
procent.

¥ 2022 var andelen fullttillgéngliga knutpunkter 36
procent.

Fér ér 2022 saknas uppgift om andel fullt fillgéngliga hail-
platser, men inventering pagdr utifran nuvarande kriterier.

Mail och prioriteringsordning:

. Alla resecentrum (100 procent) ska vara
tillgénglighetsanpassade 2026.

. Alla knutpunkter (100 procent) ska vara
tillgénglighetsanpassade 2026.

. Alla bytespunkter (100 procent) med mer
&n 30 pastigande ska vara tillgénglighets-
anpassade 2026, med mer én tio pastigande
2030.

. Alla strék (100 procent) med mer &n 30
pastigande ska vara tillgéinglighetsanpassade
2026, med mer &n tio pastigande 2030.

. All &vrig trafik med mer &n tio pdstigande
ska vara tillgénglighetsanpassad till 2030.
Hallplatser som anvénds av skolbarn ska
prioriteras i arbetet.

Geografisk tillgénglighet

Som komplement till att ska tillgéngligheten till kollektiv-
trafiken fér personer med funktionshinder beh&ver éven
den generella, geografiska tillgéngligheten till kollektiv-
trafikens utbud adresseras. Inledningsvis kommer den
métas som andelen invénare som bor inom 400 meter
frén en héllplats med utbud av allmén kollektivirafik.

¥ 2021 var det 72 procent av lénets invénare som
hade en héllplats inom 400 meter frén sin bostad.

Malet ér att 6ka den totala andelen under
programperioden samt att inte férsdmra andelen fér
ndgon av lénets kommuner.

Under programperioden behéver metoder utvecklas
for att méta tillgéngligheten till utbud (turer och
destinationer) vid olika héllplatser. Det ger béttre
méjligheter att méta kollektivtrafikens relevans och
férmaga att méta invénarnas behov.

Utveckling av malbilden

Ovanstdende malsattningar &ér i manga delar likartat
formulerade, med en ambition att i ett f&rsta steg
forbattra resultatet fér samtliga indikatorer. Det kommer
parallellt att krévas sérskilda utredningsatgérder for

att kunna faststdlla hur stora férbéttringar som krévs
och inom vilken tidsram. Eventuella ambitionshajningar
som féreslds i nésta steg kommer samtidigt att behéva
véigas mot att uppnd en langsiktigt hallbar finansiering.
Nédvéndiga utredningsférslag for att fortsétta utveckla
mélbilden fér Dalarnas kollektivirafik presenteras i
avsnitt 8. Aktiviteter och handlingsplaner behéver sedan
preciseras och genomféras av den regionala kollektiv-
trafikmyndigheten i samverkan med lénets kommuner.

REGIONALTTRAFIKFORSORJNINGPROGRAMDALARNA - 2023-2032 » 6. Mélbildfér denregionalakollektivirafikeniDalarna



6.2 ATGARDER FOR ATT SKYDDA
MILJON

Det regionala trafikférsériningsprogrammet innehéller
flera olika atgarder som syftar till att skydda miljén.
Dessa finns omnémnda i olika delar av programmet och
kommer att vara en viktig komponent i kravstéllningen
av trafiken frén 2026 och framat. Exempel p& atgérder
som bidrar till att skydda miljén &r:

Y Malet om trafik med fossilfria drivmedel &r en viktig
del i att utveckla verksamheten. Det sker genom att
stélla krav pé vilka fordon och drivmedel som f&r
anvéndas i kollektivtrafiken.

? I kommande trafikavtal kommer krav pa
energieffektiva och utsléppsfria fordon att ta sin
utgéngspunkt i standarder som finns uttalade med
hénsyn &ven till framtida lagkrav.

¥ Det sker éven fortsatt utveckling av energi-
effektivisering i fastigheter och dep&er samt
kemikaliehantering.

2 Maélen om att starka kollektivirafikens attraktivitet,
dka belaggningsgraden och 8ka dess marknads-
andel av det motoriserande resandet leder alla till
minskade utslépp och minskad klimatpéverkan fran
fossildriven biltrafik.

(1 AINER DItATRAFIK* >
! , ‘
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7. UPPFOLINING
OCH UTVARDERING

Trafikfersériningsprogrammet ar ett l&angsiktigh maldokument fér
utvecklingen av kollektivirafiken i Dalara. For att sékerstélla

att utvecklingen av verksamheten gar i dnskad rikining behéver
den 6ljas upp och utvérderas. Uppfdliningen innebdr att hémta
in information om de indikatorer som presenterats i avsnitt & fér
icamferelser dver tid. Utvardering ar att férdjupa analysen om hur
indikatorerna utvecklas fér att férsté varfor det ser ut som det gor.
Uppfélining och utvardering ger lardomar som skar férmégan aft
utveckla verksamheten f&r framtiden.

Europarlamentets och radets férordning (EG) nr utvecklas enligt trafikférsériningsprogrammets malbild.
1370/2007 om kollektivtrafik p& jarnvég och vég,
artikel 7, stéller krav p& den regionala kollektivtrafik- Fér att sékerstélla en systematik i uppfélining, samverkan
myndigheten att arligen redovisa en samlad rapport och dialog kring kollektivtrafikens utveckling fastslas
om del allménna trafikplikten inom sitt ansvarsomrade. nedanstdende arshjul (figur 16). Aktiviteterna i &rshjulet
Rapporten ska ta hdnsyn till de mal som faststalls sker under ett visst kalenderdr, men har fokus pa bade
i trafikférsériningsprogrammet och méijliggéra fsregéende och efterféljande kalenderér. Uppféljning
&vervakning och utvdrdering av kollektivtrafiknétets av féregéende érs verksamhet sker i inledningen av
effektivitet, kvalitet och finansiering. &ret. Dialog och samverkan med kommunala féretrédare
och andra aktérer féreslés darefter ske kring utfallet.
Det innebdr att malen i trafikférsérinings- Lardomar och reflektioner frén uppféliningen
programmet f&ljs upp érligen. | samband tas med i budgetarbete och verksamhets-
med uppféliningen redovisas vilka planering innan ny dialog sker
insatser som genomférts, hur de infér faststéllande av den arliga
genomférts och vilka effekter trafikplanen i slutet av dret

som preciserar utbudet av
kollektivtrafik kommande ér.

och resultat som uppnatts.

AN

Trafikférsdrinings-
programmet ska enligt
kollektivtrafiklagen
uppdateras vid behov och
rekommendationen é&r att
aktualitetspréva innehéllet
vid varje ny mandatperiod.
| samband med det ska en
mera djupgdende analys
géras, dér atgérder och effekter
redovisas pa kort och pé lang sikt
och beskriver hur kollektivtrafiken

$
&
N

Arshjulet ska inte ses som
en uttdmmande bild av
aktiviteter och dialoger pé
alla nivaer inom kollektiv-
trafikomradet, utan som
en &évergripande bild
av moment som beh&ver
genomféras inom omrddet.

kt

m6|/effe

Figur 16: Strategiskt &rshjul fér kollektivtrafik i
Dalarna. Kélla: Egen bearbetning
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8. STRATEGISKA
INITIATIV UNDER
PROGRAMPERIODEN

Strategiska initiativ &r utredningar som behéver genomféras f6r
att skapa férutsatiningar fér upptdlining och utvardering, beslut
om upphandling samt majliggéra ett mer heltéckande regionalt
trafikférsériningsprogram i framtiden. Det ér allt frédn mindre

samhdllsanalyser till stérre utredningsuppdrag.

8.1 INFOR BESLUT OM NYA
TRAFIKAVTAL OCH UPPHANDLING

Ekonomisk uppféljning och prognos

| och med att nuvarande trafikavtal fér allmén och
sarskild kollektivirafik [8per ut i juli 2026 behdvs en
utredning om ekonomin i nu géllande avtal samt en
prognos f&r vad som kan férvéntas i den kommande
avtalsperioden. Utredningen behdver bygga pé
erfarenheter fran nyligen genomférda upphandlingar i
Sverige samt erfarenheter av trafik i egen regi fér séval
allmén som sérskild kollektivtrafik, konkurrenslége,
ambitioner om trafikens omfattning och avtalens storlek
och stéllas i relation till det ekonomiska utrymme som
finns for ett genomférande.

Basutbud och standardisering av
kollektivtrafiken i Dalarna

Som en del i att tydliggéra den framtida inrikiningen
och omfattningen av kollektivtrafiken i lénet behdvs en
nuléigesanalys av utbud, efterfrégan och ekonomi som

kan ligga till grund fér en framtida kollektivirafikstrategi.

Strategin ska ge vagledning om vilket basutbud och
standard av kollektivtrafik som kan férvéntas i olika
delar av lanet. Viktiga parametrar i analysen &r bland
annat befolkningstéthet, verksamhetsomréden och
servicecentra, men en genomlysning av demografiska
och geografiska férhéllanden krévs for att identifiera
behov och l&sningar.

REGIONALT TRAFIKFORSORIJNINGPROGRAM DALARNA - 2023-2032

Restidskvoter

De restidskvoter som &r redovisade i programmet &r
dversiktliga berékningar av relationer inom l&net.
Berdkningarna ér i behov av komplettering med
restidskvoter i starka pendlingsrelationer till orter i
angrénsande lén. Dérutdver behdver dven metoden for
berdkning av restidskvoter utvecklas. Nuvarande metod
ger en férenklad, och sannolikt underskattad, bild av
restiden med kollektivtrafik frén punkt till punkt baserat
pa tidtabeller, men mer precisa vérden skulle f&s med
berékningar som utgdr frén arbetsstéllen, utbildnings-
platser och bostéder.

8. Strategiska initiativ under programperioden
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8.2 INFOR NASTA . Oversyn av reglemente for fardtjénst

AKTUALISERINGSTILLFALLE och riksférdtjénst och finansiering av
myndighetsutévning

Metodutveckling av réttighetsbaserat

ungdomsperspektiv Nuvarande reglemente fér fardtjénst har varit géllande
sedan 1 januari 2020. Det finns skal att se &ver och

Region Dalarna har i projektet Stérkt regional planering  anpassa dessa reglementen utifran féréndrade férut-

under 2022 tagit fram en grund till en metodutveckling sattningar och behov. Darutéver &r finansieringen av
som inkluderar och stérker ungdomsperspektivet inom myndighetsutévningen (tillstandsgivningen) av fardtjanst
kollektivtrafik, och andra kommunala och regionala ocksa i behov av en &versyn och skattevéxling mellan
planerings- och utvecklingsfrégor i Dalarna. Metoden kommunerna och Region Dalarna.

behéver vidareutvecklas, anpassas och implementeras i

kollektivtrafikférvaltningens arbete. Planering och uppféljning av den

sparbundna kollektivtrafiken
Handlingsplan fér funktionshinder-

anpassning av kollektivirafiken Nulégesgenomgdéngen har indikerat en del utmaningar
i att f& fram grundldggande uppgifter om trafik, kostnader
Personer med funktionsnedsattningar tenderar att vara och intékter fér den upphandlade tagtrafiken. Det finns

mindre delaktiga i sociala sammanhang och dér spelar  dérfér ett behov av att ta ett samlat grepp kring tag-
kollektivtrafiken en viktig roll i ett sammanhéllet Dalarna.  trafiken fér att det ska vara enklare att se vilken roll den
Det behdvs en konkret handlingsplan fér funktions- har i den allménna kollektivtrafiken, hur den kan féljas
hinderanpassning av kollektivtrafiken utifrén malen i upp och hur den bast samordnas med den allménna
det regionala trafikférsériningsprogrammet och Region  kollektivirafiken med buss i lénet i syfte att skapa ett
Dalarnas policydokument fér funktionshinderanpassning.  sammanhaéllet och kostnadseffektivt utbud.
Handlingsplanen ska innehalla en beskrivning av vilka
turer som &r anpassade fér vilka funktionshinder. En
s&dan beskrivning minskar trésklarna fér de personer
som idag av olika anledningar hindras frén att anvénda
kollektivtrafiken.

Forbéttra underlag och analys av
kundundersékningar

Nuvarande kundundersékningar behéver omhédndertas
i stdrre utstréickning fér att identifiera drivkrafter

till néjda kunder och 8kat resande. Dé kan riktade
atgdrder identifieras i syfte att péverka dessa mal.
Undersékningen av kunder inom den sarskilda kollektiv-
trafiken &r idag begransad till fardtjénst och sjukresor.
Det finns majlighet att utdka omfattningen av barometern
f&r anropstyrd trafik (ANBARO) till att inkludera dven
skoltrafik. Skoltrafiken &r en viktig del i utbudet av
allmén kollektivirafik, men har sin egentliga hemvist i
den sérskilda kollektivirafiken. Av den anledningen &r
det vésentligt att f&nga elevers och vardnadshavares
upplevelse av skoltrafiken. Det behéver nérmare
utredas om ANBARO é&r rétt vig att gé foér att fénga
skoltrafikens kvalitet i Dalarna.
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0. BILAGA -
REGLEMENTE OCH EGENAVGIFTER FOR
FARDTJANST OCH RIKSFARDTJANST

¥ Riktlinjer for fardtiénst och riksférdtiénst i Dalarnas ~ Egenavgifter fér riksfardtianst (2022-12-12).
léin (dalatrafik.se)

Kostnaden du betalar beror pa hur gammal

Y Egenavgifter for fardtjanst (2022-12-12) du &r och hur du reser
Kostnaden du betalar beror pa hur och Egenavgiften du betalar fér din resa med riksférdtjéinsten
nér du reser beror dels pa hur langt du reser och p& hur gammal du

ar.
Egenavgiften fér din fardtjéinstresa beror pa hur hur

manga kilometer du reser. Om din resa pabérjas mellan Pris enkelresa Pris
klockan 23:00 och 04:00 sa é&r det dubbel avgift. " o enkelresa
. upp till och c
Kilometer o 26 ar och
med 25 ar "
aldre
Kilometer Pris enkelresa | Pris pa natten (SEK) (SEK)
omete (SEK) (SEK)
0-100 km 73 105
0-10 km 50 100 101-125 km 91 130
11-20 km 60 120 126-150 km 115 165
21-30 km 70 140 151-175 km 136 195
31-50 km 85 170 176-200 km 154 220
51-70 km 95 190 201-225 km 178 255
71-90 km 110 220 226-250 km 192 275
91-100 km 125 250 251-275 km 210 300
101-125 km 155 310 276-300 km 224 320
126-150 km 200 400 301-350 km 259 370
151-175 km 235 470 351-400 km 294 420
176-200 km 265 530 401-450 km 318 455
201-225 km 305 610 451-500 km 336 480
226-250 km 330 660 501-600 km 374 535
251-275 km 360 720 601-750 km 420 600
276-300 km 385 770 751-1000 km 458 655
301-350 km 445 890 1001-1250 km 476 680
351-400 km 505 1010 1251-1500 km 490 700
Langre én 400 km 545 1090 Lange &n 1501 km 528 755
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https://www.dalatrafik.se/globalassets/sa-reser-du-med-oss/fardtjansteglemente-202001012.pdf
https://www.dalatrafik.se/globalassets/sa-reser-du-med-oss/fardtjansteglemente-202001012.pdf
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