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1 INLEDNING

Region Dalarna ar regional kollektivtrafikmyndighet i Dalarna och har dirmed ett
myndighetsansvar i enlighet med lagen om kollektivtrafik (2010:1065) for linets kol-
lektivtrafik. Kollektivtrafiken och trafiksystemet pa vig och jarnvig ér en viktig forut-
sittning for utvecklingen av Dalarna. Kollektivtrafikens uppgift ar att bidra till att
hela Dalarna dr en funktionell region 1 vid mening. I detta sammanhang ar det ur
flera aspekter viktigt att kunna erbjuda en attraktiv kollektivtrafik. Detta tar sig ut-
tryck 1 en rad olika krav och forvintningar pa trafiksystemet, sirskilt i fraga om den
regionala tagtrafiken. En viktig uppgift ér att utforma kollektivtrafiken s att de starka
sidorna hos respektive trafikslag utnyttjas pa basta sitt. De olika trafikslagen buss och
tag ska verka och samordnas i syfte att ge storsta totala nytta. Storst regional nytta
skapas av en kollektivtrafik som ger hog tillgianglighet pé flera geografiska nivaer
samtidigt; inom och mellan befolkningstita omrdden, inom och mellan stérre arbets-
marknadsregioner samt med en effektiv koppling till de interregionala och nationella
trafiksystemen.

1.1 Kollektivtrafikens framsta uppagift

Kollektivtrafikens frimsta uppgift dr att knyta samman funktionella regioner saval
inom Dalarna som Over linsgrins i syfte att skapa forutsittningar for effektiv arbets-
pendling, god tillganglighet till utbildning och god tillgianglighet till vard- och andra
serviceinrattningar. Detta gors genom att frimst expandera trafiken i starka strak.
Starka strak kidnnetecknas av ett bra trafikutbud, stort resande och god trafikeko-
nomi. Hir finns ockséd de biésta forutsittningarna for ytterligare 6kat utbud, hég kon-
kurrenskraft och resandeékning. En sadan utveckling bidrar till ytterligare regional
integration och didrmed battre fungerande arbetsmarknad, 6kad syssel-sittning och
ekonomisk tillvaxt.

En sirstillning inom den starka trafiken har den snabba langviga trafiken sirskilt pa
jarnvig, men till viss del ocksa med buss. Dalarna bestar till stora delar av glest befol-
kade omraden dir resandet ir litet. Aven pa landsbygden har kollektivtrafiken en vik-
tig uppgift att tillgodose behovet av regional tillginglighet f6r de boende. I dessa om-
raden krivs en lokal yttickande matartrafik, som ansluter till starka strak. Uppgiften
innebir saledes att uppritthalla en bra kollektivtrafikf6rsorjning pa alla nivaer, fran
det mest lokala till det regionala och interregionala, som handlar om att knyta sam-
man olika regiondelar till en gemensam marknad f6r boende, arbete, utbildning, ser-
vice och fritidsupplevelser.

1.2 Trafikforsorjningsprogrammet ar en politisk viljeinriktning

Det regionala trafikférsérjningsprogrammet ar politikens uttryck f6r de ambitioner
och riktningar som kollektivtrafiken i Dalarna bor priglas av. Har ska den upphand-
lade trafiken ses tillsammans med den kommersiella kollektivtrafiken som viktiga
komplement till varandra och att det f6r den Regionala kollektivtrafik-myndigheten
dérfor dr det totala utbudet av kollektivtrafik som ridknas. Trafikforsorjningsprogram-
met belyser darfor Dalarnas vision och mal ur kollektivtrafiksperspektiv med ett to-
talt kollektivtrafikutbud som har ambitionen att méta de malsittningar som finns.
Kollektivtrafikens aktérer bereds dirmed moijlighet att se hur regionen kommer att
komplettera den kommersiella trafiken med upphandlad trafik i syfte att uppna ma-
len.



I detta huvuddokument redogérs inte for detaljerade forhallanden pa driftniva och
organisation. For det finns dokumentet Trafikférsorjningsplan™ som skrivs arligen
och som redovisar den konkreta trafiken, kostnader och resande, trafikbestillningar,
linjer och planeringsprocessen. Trafikforsorjningsplanen utgor ett komplement till
Trafikforsorjningsprogrammet. I Trafikforsorjningsprogrammet dterkommer nation-
ella perspektiv pa kollektivtrafiken, bl.a. i avsnittet om kostnads- och resandeutveckl-
ing. Det idr viktigt fOr forstielsen av de egna utmaningarna och perspektiv pa linets
politiska viljeinriktning f6r kollektivtrafiken.



2 DEN SAMLADE MALBILDEN INOM TRANSPORT-
POLITIKEN

2.1 FN-mal Agenda 2030

Den 25 september 2015 antog FN:s generalférsamling 17 globala mal £6r hallbar ut-
veckling under samlingsnamnet Agenda2030. De 17 malen bestar i sin tur av 169 del-
mal. Av dessa ar mal 11 Hallbara stider och sambéllen mest relevant ur kollektivtrafik-
perspektiv da det innehéller delmalet 11.2 med formuleringen om att: Senast 2030 #ll-
handahdlla tillgang till sakra, efonomiskt dverkomliga, tillgingliga och hallbara transportsysten
for alla. Forbdttra vigtrafiksdkerbeten, sdrskilt genom att bygga ut kollektivtrafiken, med séirskild
uppmirksambet pa behoven hos mdanniskor i utsatta situationer, kvinnor, barn, personer med
[funktionsnedsdttning samt dldre personer.

2.2 EU-mal

Ar 2011 antog EU-kommissionen den nuvarande vitboken for transport: Fairdplan fir
ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsy-
stem. Vitboken, tillsammans med Europa 2020-strategin (EU 2020), ar det politiska
ramverket f6r EU:s lagstiftning inom transportsektorn. Vitboken ér en bred strategi
for att uppna ett konkurrenskraftigt och hallbart transportsystem med mal om 6kad
rorlighet for att fraimja tillvaxt och sysselsittning. Den behandlar samtliga trafikslag
och prioriteringar som sakerhet, resurseffektivitet samt minskat oljeberoende i trans-
portsektorn. Ett 6vergripande mal 4r att minska koldioxidutsldppen fran transport-
sektorn med 60% till ar 2050. De tio malen identifierade i vitboken dr menade att an-
vindas som riktmirken for att mata uppfyllandet av strategin.

Inriktningen f6r den europeiska transportpolitiken enligt EU-kommissionen dr att
forse medborgarna och niringsliv med ett effektivt transportsystem som kdnneteck-
nas av:

»  Stor rotlighet f6r medborgare och naringsliv.

* Miljéanpassning.

* Trygg energiforsorjning.

* Goda anstillnings- och arbetsvillkor.

»  Skydd och sikerhet f6r resenirer och allminhet.
* Innovativ utveckling.

=  Internationellt samarbete.

2.3 Den nationella transportpolitikens mal

Det 6vergripande malet f6r den svenska transportpolitiken dr att sdkerstilla en sam-
hills-ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning f6r medbor-
garna och niringslivet 1 hela landet. Detta har preciserats i ett funktionsmal och ett
hinsynsmal.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgianglichet f6r minniskor och gods. Trans-
port-systemet ska ge alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och an-
vandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska ocksa


http://www.regiondalarna.se/wp-content/uploads/2017/06/Att-forandra-var-varld_-Agenda-2030-for-hallbar-utveckling.pdf

vara jamstallt genom att likvardigt svara mot kvinnors respektive mins transportbe-
hov.

Hinsynsmilet handlar om sikerhet, milj6 och hilsa som ir viktiga aspekter i ett
hallbart transportsystem. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det
overgripande generationsmalet f6r miljé och att milj6kvalitetsmalen uppnas, samt bi-
dra till 6kad hilsa.

Nationella och regionala miljomal

Det svenska miljomalssystemet omfattar ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och
24 etappmal. Generationsmalet anger inriktningen f6r den samhillsomstillning som
behover ske inom en generation for att na miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsmalen
anger det tillstand 1 den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Etappmalen
anger steg pa vagen till generationsmalet och miljokvalitetsmalen (Miljomal 2015).

Det finns manga miljo- och klimatmal av betydelse for transporter. Nya reviderade
nationella mal féranleder dven regionala revideringar framéver (nytt miljémalspro-
gram 2017-2020 f6r Dalarna). De miljomal som ar viktigast fOr transportsektorns
verksamhet ar:

= Generationsmalet.

" Bara naturlig férsurning.

* Ingen Overgddning.

* Ett rikt vixt- och djurliv.

" Begrinsad klimatpaverkan.

* God bebyggd milj6.

= Frisk luft.

Det nationella malet om en fossiloberoende fordonsflotta ar 2030 dr ocksa viktigt.

En vil fungerande infrastruktur dr avgérande f6r Dalarna som ett av landets ledande
bescks- och exportlin. Att fa till stind mer resurssnala och miljoévanliga transporter,
ar en av de storsta utmaningarna om miljémalen ska kunna uppnas.

Inom ramen f6r en miljébedémning och miljékonsekvensbeskrivning av transport-
infrastrukturplaneringen, har det gjorts en avgrinsning av betydande miljopaverkan
inom féljande omriden:

» Klimatpaverkan och energianvindning.

* Paverkan pa minniskors hilsa av luftutslipp, buller och férorening av dricksvat-
ten.

» Piverkan pa landskapet, bland annat paverkan pa natur-, kulturmiljé och frilufts-
virden.

* Resurser tillgingliga for minniska.



2.4 Den regionala utvecklingsstrategin "Dalastrategin — Da-
larna 2020”

“Dalastrategin — Dalarna 2020” handlar om hur man pa bista sitt kan ta vara pa och
utveckla Dalarnas méjligheter. Dalastrategin tar sin utgangspunkt i EU 2020 — EU:s
strategi for smart och hallbar tillvixt for alla och ett antal nationella strategidoku-
ment.

De fyra vagvalen for att forverkliga malen i Dalastrategin

De vigval som gjorts for Dalarnas gemensamma utvecklingsarbete omfattar de om-
raden som enskilt och tillsammans har bedémts vara sarskilt viktiga for var bered-
skap att mota framtida utmaningar och for att na de uppsatta malen for tillvixtarbe-
tet 1 Dalarna.

Vigval 1: kompetensfoérsorjning och 6kat arbetskraftsutbud
Ett vigval som betonar betydelsen av att mota den demografiska framtidsbilden och
den allt mer kunskapsbaserade ekonomin.

* Fokusera pa hojd utbildningsniva och livslangt lirande.
» Stirka samverkan mellan arbetsgivare och utbildningsanordnare.
»  Oka deltagandet i arbetslivet.

* Bredda och férdjupa arbetet med kompetensforsorjning i omraden dir behov av
stor nyrekrytering kan férutses.

*  Uppmairksamma betydelsen av attraktiva arbetsplatser.
Vigval 2: innovativa miljéer och entreprendrskap

Ett vigval som betonar betydelsen av niringslivets férindrings- och konkurrensfor-
maga.

*  Utveckla 6ppna kluster och kunskapsmiljoer.

» Stirk befintliga tillvixtomraden och utveckla nya.

» Vidareutveckla tillvaxtinsatser f6r nya och vixande foretag.

»  Stirk forskning och utveckling kopplad till Dalarnas styrkeomraden.
» Stimulera nyféretagande och ett lingsiktigt entreprendrskap.
Vigval 3: tillginglighet och infrastruktur

Ett vigval som betonar betydelsen av att leva och verka i ett vardagligt utbyte med en
allt stérre omvirld.

»  Oka minniskors rotlighet med kollektivtrafiken som bas.

*  Stddja utvecklingen mot férnybara drivmedel, energieffektiva fordon och dndrade
vagvanor.

* Mbota niringslivets behov av 6kad transportkapacitet.

» Skapa forutsittningar for effektiv datakommunikation och frimja anvindningen
av tjanster inom informations- och kommunikationsteknik.



Vigval 4: livskvalitet och attraktionskraft
Ett vigval som betonar det goda livet och platsens betydelse.

Forstirk folkhilsoperspektivet for tillvixtarbetet.

Skapa utrymme for delaktighet och inflytande samt stimulera utvecklingsinitiativ.
Ta till vara mangfald som tillvixtfaktor.

Ta vara pa kulturen som utvecklingsresurs.

Virda och utveckla natur- och kulturmiljéerna.

Utveckla en god och vil fungerande service i hela linet.

Tillgianglighet till viktig infrastruktur, s som sjukhus/sjukvard.

Oka bostadsbyggandet.



3 MALBESKRIVNING FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN |
DALARNA

Trafikforsérjningsprogrammets malbild tar sin utgangspunkt i de nationella trans-
portpolitiska mélen, Dalastrategin samt den Regionala systemanalysen, men har an-
passats till de forutsittningar och sammanhang som Dalarnas kollektivtrafik har att
torhalla sig till. Dalastrategins 6vergripande vision forlangs till Trafikforsorjningspro-
grammet och ska fungera som ledstjirna for kollektivtrafikens utveckling i Dalarna:

Dalarna ska méta framtidsutmaningar med lust, vilja och
skapandekraft, dar alla kan utvecklas och finna sin plats.

Nedan beskrivs malmodellen, strategiska stallningstaganden och 6vergripande mal
som avser att tillsammans beskriva den langsiktiga malbilden f6r kollektivtrafikens
utveckling i Dalarna. Malbilden kompletteras dven med en samanstillning 6ver vik-
tiga atgirder att genomféra under programperioden.

3.1 Trafikforsorjningsprogrammets malmodell

DALASTRATEGINS VAGVAL

TILLGANGLIGHET
&
INFRASTRUKTUR

KOMPETENSFORSORJNING
&
OKAT ARBETSKRAFTSUTBUD

INNOVATIVA MILJOER LIVSKVALITET
& &
ENTREPRENORSKAP ATTRAKTIONSKRAFT

TRANSPORTPOLITISKA MAL

Figur 1. Grafisk skiss for att illustrera trafikférsorjningsprogrammets malmodell

De nationella transportpolitiska malen har tolkats ur Dalarnas perspektiv och har till-
sammans med Dalastrategins vigval fungerat som ramverk for Trafikf6rsorjnings-
programmets malbild att utvecklas inom. Kollektivtrafikens malbild illustreras med
fyra pusselbitar som tillsammans bildar ett Dalarna lika sammanlinkat 1 sig sjilvt som
med omvirlden. Det sammansatta pusslet som en enhet representerar de strategiska
stillningstagandena och pusselbitarna var for sig representerar de fyra 6vergripande
malen. Malmodellen ska férenkla for kollektivtrafikens aktérer att sjilva tolka och ta
ansvar for att olika delar av malbilden uppfylls.



3.2 Strategiska stallningstaganden

De strategiska stillningstagandena ska genomsyra de 6vergripande malen och ar cen-
trala for kollektivtrafiksystemets utveckling pa ling sikt.

Okad samverkan

Samverkan dr ett nyckelord 1 trafikférsorjningsprogrammet och detta riktas sdrskilt
mot de av kollektivtrafikens aktorer i Dalarna som gemensamt ansvarar for att malbil-
dens olika delar uppfylls. I forsta hand vilar samverkansansvaret for kollektivtrafiken
pa den Regionala kollektivtrafikmyndigheten i form av Landstinget Dalarna. Inom
Landstinget Dalarna finns en kollektivtrafiknimnd och en verkstillande Kollektivtra-
fikférvaltning. Aven Dalarnas kommuner, Trafikverket och trafikoperatérerna bir ett
gemensamt ansvarar fOr att skapa bittre forutsittningar at kollektivtrafiken.

Ett visst ansvar ligger dven hos angrinsande lins motsvarigheter, Region Dalarna,
Lansstyrelsen Dalarna, och regionens samlade niringsliv och forskningsinstitutioner
att samverka och bidra till gemensamma I9sningar till f6rdel f6r kollektivtrafikens ut-
veckling inom och 6ver linsgrinserna.

Linsstyrelsen Dalarna har ett sarskilt tillsynsansvar for allmianna platser gentemot
kommunerna och deras planering av markanvindning, samt andra ansvarsomraden
som kan samverka med kollektivtrafikens langsiktiga utveckling i linet. Dalarnas fem-
ton kommuner har alla viktiga ansvarsroller i att skapa forutsittningar for den region-
ala kollektivtrafiken genom bade samverkan och egna lokala insatser. Den regionalt
antagna politiska viljeriktningen bor darfor i stérsta mojliga man forlingas via kom-
munéverskridande samarbeten, Oversiktsplaner och Detaljplaner, for att ge kollektivtra-
fiken de forutsittningar som behévs for en god samhallsutveckling.

Trafikverkets utvecklingsansvar for de nationella transportpolitiska malen binder
dem till att bista kollektivtrafikférvaltningen med kunskap rérande trafikfragor, vil-
ken ocksa ska nyttjas mer f6r 6kad samverkan kring regionala fragor. Dalarnas kol-
lektivtrafikutveckling ska ha ett aktivt kunskapsutbyte och s6ka stod fran de nation-
ella samverkansorganisationerna Svensk kollektivtrafik och Samtrafiken for att lankas
samman bittre med omvirldens kollektivtrafikutveckling.

Oka samverkan ska dven ske inom kollektivtrafikférvaltningens egen organisation for
att skapa battre forstaelse mellan kollegor och varandras uppdrag. Sist men inte minst
har dven civilsamhillet och enskilda resenirer ansvar att efter f6rmaga bidra till kol-
lektivtrafikens utveckling, halla sig informerade och géra medvetna val nir de reser.

Ovanstaende ska delvis ske genom att kollektivtrafikférvaltningen kontinuerligt sam-
rader och kommunicerar med kollektivtrafikens aktirer, for att utbyta information kring
vad respektive aktor gor for att bidra till uppfyllnad av Trafikforsorjnings-program-
mets malbild. Samraden skall dven fungera som ett tillfdlle att diskutera och hitta ge-
mensamma 16sningar pa systematiska problem inom kollektivtrafiken.
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Okad héallbarhet

Framtidens kollektivtrafik ska tydligt strdva mot langsiktig héallbarhet, med ambit-
ionen om en kollektivtrafik som ir ekonomiskt, socialt och ekologiskt hallbar. Den
ekonomiska hallbarheten ar lika mycket ett medel som skapar forutsittningar savil
som begrinsningar for utvecklandet av social och ekologisk hallbarhet, genom att sta
for en framforallt kostnadseffektiv utveckling av kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken
skall vara en drivkraft for utvecklandet av det langsiktigt hallbara samhillet med min-
niskans behov i fokus. Socialt hillbar kollektivtrafik sitter reseniren i fokus, och stra-
var efter att tillmotesga alla resenirers olika behov av service, tillginglighet och flexi-
bilitet med de sju diskrimineringsgrunderna som utgangspunkt. Folkhalsoaspekten ar
starkt kopplad till den sociala hallbarheten och har ett samband med attraktiv kollek-
tivtrafik som ska lyftas fram. Ekologisk héllbarhet sitter tydliga ramar f6r utveckl-
ingen av kollektivtrafiken, och stiller krav om fossilfrihet och ansvarsfullt nyttjande
av fossilberoende resurser. Kollektivtrafiken ska strava efter att géra minimal paver-
kan pa miljon, och maximal nytta for framfor allt resendren men dven kollektivtrafi-
kens andra aktorer.

Kollektivtrafiken i Dalarna ska bidra till att kollektivtrafikbranschens s.k. fordubb-
lingsmal om en nationellt fordubblad marknadsandel nas pa sikt, genom att 1 Dalarna
Oka det totala antalet resor som gbrs med kollektivtrafik och dirigenom héja kollek-
tivtrafikens marknadsandel 1 férhallande till annan motordriven persontransport.
Aven de FN:s Agenda 2030-mal 11.2 rérande héllbara transportsystem att beakta
som en del av stallningstagandet vid utveckling av kollektivtrafikens 6kade hallbarhet
1 Dalarna.

Okad mobilitet

I enlighet med konceptet kombinerad mobilitet (MaaS - Mobility as a service) ar ma-
let att reseniren ska kunna kombinera fardsitt efter sina behov, men med kollektiv-
trafiken som grund. Dalarna bor, likt andra jamforbara lin, pa sikt kunna erbjuda ett
mer s6mlost kollektivtrafikresande som gar att kombinera med t.ex. bilpool eller la-
necykel, likavil som med taxi eller privata fordon. Detta gor att dven den digitala in-
frastrukturen maste utvecklas for att resendrer enkelt ska kunna sammanlanka och
valfritt nyttja olika trafikslag under en och samma resa. Kollektivtrafiken ska genom
medvetna satsningar pa fysisk och digital infrastruktur pa sikt utveckla férutsittningar
for ett 6kat multimodalt resande inom till och fran Dalarna. Detta innefattar utveckl-
ing av till exempel anslutande gang- och cykelstrak, siker cykelforvaring och nirlig-
gande pendlarparkeringar, m.m.

Hallplatser bor i sin tur fraimst lokaliseras till ligen med nirliggande infrastruktur som
genererar hogre titheter av boende, arbets- och utbildningsplatser samt viktiga mal-
punkter f6r samhillsservice. Den tillgingligg6rande infrastrukturen dr nédvindig f6r
att kunna utveckla en attraktiv kollektivtrafik och férverkligas enklast genom att ar-
beta for en 6kad samverkan inom samhallsplanering. Tillginglige6rande och anvin-
dande av varandras data och information dr en grundférutsittning for att samarbeta
enklare. En 6kad mobilitet ska nds genom samverkan vid nylokalisering av hallplatser
och annan prioriterad samhillsservice, men dven genom fortitande samhillsplanering
1 redan befintliga samhillsstrukturer kring regionalt viktiga bytespunkter.
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3.3 Overgripande mal

Den politiska viljeriktningen for kollektivtrafikens utveckling fortydligas genom fyra
overgripande mal med for varje nedbrutna prioriterade mal for kollektivtrafikens ak-
torer att uppfylla gemensamt. Malen redovisar ambitionsnivan och hur kollektivtra-
fikplaneringen ska anslutas till andra samhallsplaneringsomraden for att i ett bredare
sammanhang skapa 6kad samverkan, hallbarhet och mobilitet.

En langsiktigt robust kollektivtrafik

Detta mal betonar betydelsen av att leva och verka 1 ett vardagligt utbyte med en allt
storre omvirld. Dalarnas utveckling kriver en férbittrad infrastruktur f6r kommuni-
kationer samt investeringar som underlittar kommunikationerna inom och utanfor
linet. Dirfor ska den regionala samhallsplaneringen i hogre grad integreras med kol-
lektivtrafikplaneringen i samhaillsbyggandet, genom en 6kad fortitning av befintliga
tatorter enligt landskapsarkitektoniska principer f6r samhaillsutveckling. Tillganglig-
heten till regioncentrum Falun/Botlinge ska prioriteras, men dven Mora ska lyftas
fram som ett viktigt kommunikationsnav i den regionala kollektivtrafikplaneringen
till gagn fOr dven de angrinsande kommunernas utveckling.

Intelligenta transportsystem (ITS) ér ett vilkint medel for transportplanering som
bor utvecklas 1 storre utstrickning, likvil som paverkansitgirder f6r dndrade resva-
not. For att astadkomma detta kriavs 6kad samverkan mellan kollektivtrafikens akto-
rer och en battre samordning av kollektivtrafikens infrastruktur med andra samhalls-
intressen inom Dalarna och 1 angransande lin. I samband med omstillningen till en
fossilfri fordonsflotta kommer forindringar ske i hur infrastrukturen planeras och
anvinds, vilket kollektivtrafiken bor vara en del av.

Den totala samhaillsekonomiska effektiviteten ska prioriteras. For att astadkomma en
Okning av den totala samhillsekonomiska effektiviteten krivs kollektivtrafikfram-
jande dtgirder som leder till 6kat resande, 6kad marknadsandel och okad tillginglig-
het. Det behovs dven tas fram regionala standarder for trafikering, utrustning och ut-
formning vilket ska forbattra kollektivtrafikens tillginglighet och attraktivitet for rese-
nirerna.

Kollektivtrafiken genererar totalt en socioekonomiskt kostnadseffektiv samhillsnytta.
En storre andel kollektivt resande i befintliga linjer bidra till att kostnadseffektiviteten
okar och i bista fall generera en ekonomisk vinst som kan bidra till av mer kostsam
men nodvindig kollektivtrafik kan kéras. En vilplanerad kollektivtrafik ska samman-
binda olika samhillsstrukturer och resmal som dirigenom férstirks och kunna upple-
vas av fler manniskor. Ett livskraftigt samhille dr beroende av attraktiva miljGer att
motas i och som stimulerar till interaktion mellan minniskor, och kollektivtrafiken
ska bidra till detta.

Infrastrukturplanering inom titort ska dirfor prioriteras till f6rdel f6r forflyttning till
fots, cykel eller i grupp. Aven kommersiell persontransport i form av taxi, service-
och tjinsteresor samt godstrafik ska samordnas battre med den samhillsstruktur som
respektive firdslag utfér transporter mellan. Olika typer av samdkning ska uppmunt-
ras och om moijligt samverka med andra typer av persontransport genom sa kallat
kombinerat resande. Personbilen har i de glesbefolkade delarna av Dalarna dérfér en av-
gorande funktion for att forverkliga ett fungerande kombinerat resande.

Dalarna ska medverka till att kollektivtrafikbranschens nationella f6rdubblingsmal
nas pa sikt. Ambitionen édr darfor att i Dalarnas 6ka det totala antalet kollektivtrafik-
resor och didrmed dven kollektivtrafikens marknadsandel.
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Prioriterade nedbrutna mal

»  Oka kollektivtrafikens totala antal resor, marknadsandel, sjalvfinansie-
ringsgrad och kundnéjdhet till nivaer i linje med jimforbara lin.

= Oka andelen av Dalarnas befolkning som nér regioncentrum Falun-Bor-
linge samt Mora som regioncentra f6r norra Dalarna inom 60 minuter

»  Oka andelen av Dalarnas befolkning som nar nirmaste kommunhuvud-
ort med kollektivtrafik.

»  Oka andelen av Dalarnas befolkning som nar vard- och andra servicein-
rittningar med kollektivtrafik.

Ett enklare vardagsresande

Detta mal betonar betydelsen av att mota den demografiska framtidsbilden och den
allt mer kunskapsbaserade ekonomin. Kunskap dr makt, som ger minniskor méjlig-
het att vixa och paverka sin livssituation. Kunskap och kompetens dr ocksa nyckeln
till samhallets utveckling och tillvixt, och en strategi f6r kompetensférsorjningen i
regionen ar darfoér mycket viktig. Har prioriteras darfor utbildning, arbetsliv och
kompetensforsorjning f6r en balans mellan utbud och efterfragan inom dessa omra-
den.

I detta huvudmal ar regionala och interregionala resor betonade. Det ska vara litt och
ga snabbt att resa med kollektivtrafiken till och fran arbete och skola, samt att gora
tjansteresor med kollektivtrafik. Kollektivtrafiken ska verka for att forstirka utveck-
landet av funktionella arbetsmarknadsregioner och regionforstoring sa att Dalarnas
befolkning enklare kan hitta boende och arbete dir de vill utan tidsédande pendlings-
resor. Vixande lokala arbetsmarknadsregioner en viktig bestandsdel for att utveckla
funktionella arbetsmarknadsregioner inom Dalarna men dven 6ver linsgrinserna. De
sd kallad kraftfiltsanalyserna som har gjorts for att identifierade stark arbetspendling
mellan Dalarnas titorter och ska anvindas for att utveckla kollektivtrafiken i ratt la-
gen pa bade lokal och regional niva.

Prioriterade nedbrutna mal
=  Oka arbets- och skolpendlingen med kollektivtrafik

»  Skapa foérutsittningar f6r 6kad arbetspendling med regional kollektivtrafik
mellan Dalarnas titorter for att skapa firre men storre lokala arbetsmark-
nadsregioner

» Skapa forutsittningar for 6kad arbetspendling med interregional kollektivtra-
fik for att gynna regionférstoring

* Minska resenirernas restid fran dorr till dorr med hjalp bittre samordning av
trafiken och anpassning till behovet

Ett smart kollektivtrafiksystem

Detta mal betonar betydelsen av niringslivets foérindrings- och konkurrensférmaga.
Dalarna star pa tva starka ben — exportindustri och bes6ksnaring — tva niringar som
sammantaget star bakom mycket av den innovativa teknik som utvecklas i Dalarna
idag. Dalarna ska fortsatt vara en aktiv och attraktiv partner som tillhandahaller ett
bra foretags- och innovationsklimat. Dirfér beh6vs lokala, regionala och nationella
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insatser som underlittar for foretag och innovationer. Dalarnas naringsliv och kollek-
tivtrafikbranschens tredjepartsutvecklare ska dirfér enkelt kunna vara delaktiga 1 att
utveckla Dalarnas kollektivtrafik for resenirens basta.

Ett smart kollektivtrafiksystem innebir ocksa att insatser fér miljén ska goras. Ar
2030 ska samtliga fordon som trafikerar kollektivtrafiken vara fossilfria, utslippen av
savil partiklar som kviveoxider fran kollektivtrafiken ska minska. Samverkande insat-
ser fran kollektivtrafikens aktorer inom respektive ansvarsomrade ska leda till socialt
och ekologiskt mer hillbara persontransporter. Ett led 1 att férenkla och effektivisera
resandet ér att utveckla effektivare trafikeringssystem for regionala direktlinjer och
tor lokal stadstrafik. Grundliggande krav for tillginglighet och service som 6kar for-
utsittningarna for att kollektivtrafiken ska tas fram, for att enklare kunna integrera
och samordna olika trafiksystems och férenkla kombinerade persontransporter.

En innovativ kollektivtrafikforvaltning ska ha ett visst utrymme for experimentell
verksamhet for att kunna utveckla den egna kollektivtrafiken verksamhet i stort och
smatt. Samtidigt skall goda idéer som utvecklas av andra organisationer med storre
resurser implementeras 1 verksamheten.

Prioriterade nedbrutna mal

* Frimja en mer innovativ kollektivtrafik genom Okat samarbete med Dalarnas
starka besoksniring

* Experimentera med egna 16sningar pa problem och implementera de basta
idéerna fran kollektivtrafikbranschen for att utveckla Dalarnas kollektivtrafik

» Utveckla en ekonomiskt, socialt och ekologiskt mer hallbar kollektivtrafik ge-
nom O6kad samverkan med kollektivtrafikens aktorer

En attraktiv region att leva i

Detta mal betonar det goda livet och platsens betydelse. Drivkraften f6r hallbar till-
vixt dr minniskors lust, vilja och skapandekraft. Dalarna ska vara ett vilkomnande
lin som ger alla, oavsett kon och etnisk bakgrund samma férutsittningar. Att skapa
forutsittningar for goda livs- och boendemiljoer ér centrala delar i arbetet med att
starka Dalarnas attraktionskraft. Jamstilldhet och mangfald ir forutsittningar for till-
vixt, sysselsittning och entreprenérskap och en plats 1 samhillet dr en forutsattning
for att befolkningen ska ma bra. Ett led 1 att astadkomma 6kad jamstilldhet ér att Oka
tillgdngligheten till grundliggande service via kollektivtrafik. Det ska dven bli lattare
for resendrer med funktionsvariation att resa med kollektivtrafik. Kollektivtrafikens
resendrer ska uppleva kollektivtrafiken som ett attraktivt firdmedel f6r vardagsre-
sande och andelen n6jda resenirer ska Oka.

Sambhillets ursprungliga saval som framtida arkitektur, design och form hamnar litt i
skymundan nir samhallsplaneringens skala och utformning férst och frimst speglar
motorfordons fysiska uttymmesbehov £6r framkomlighet, och regional samhallspla-
nering baserad pa motoriserat ensamakande tipper snabbt till méjligheterna f6r man-
niskor till fots, cykel eller i grupp, att tryggt och obehindrat rora sig genom tittbe-
byggda miljéer. Den vanliga personbilen dr for ett glesbefolkat lin som Dalarna inte
ett hot mot kollektivtrafiken utan en viktig del av en helhetslosning, dir framtidens
resande fran dorr till dorr ska kunna ske med en kombination av olika transportslag.
Bilen behover dock integreras battre i framtidens kollektivtrafiksystem for att genom
rationella trafikeringslosningar och en medveten samhallsplanering kunna vara en del
av kollektivtrafikens hela-resan-perspektiv.
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Hallplatser dr dagens moderna moétesplatser, dir manniskor kommer samman 1 var-
dagen. Flera av kollektivtrafikens aktOrer ansvarar pa olika sitt for gestaltningen av
denna offentliga livsmilj6. Dirfér behover ett regionalt hallplatsprogram med be-
staimda vaderskydd, utrustning och principer f6r anslutande narmilj6 tas fram, for att
klargora hur héllplatsbestandet ska utvecklas pa ling sikt. Ansvarsférhallandet mellan
kollektivtrafikens aktérer rérande dgande, investering, drift och underhall ska fortyd-
ligas. Kollektivtrafiken ska ocksa bli, och upplevas som, tryggare genom bland annat
medvetet tillgangligedrande funktion och design.

Prioriterade nedbrutna mal
» Oka kundnéjdheten i kollektivtrafiken i Dalarna

»  Oka antalet resenirer som upplever det tryggt att resa med kollektivtrafiken i
Dalarna.

= Oka samverkan mellan kollektivtrafikplanering och annan samhallsplanering i
Dalarna

3.4 Sammanstallning 6ver viktiga atgarder

Kollektivtrafikens alla aktorer utfor redan idag manga direkt kollektivtrafikfrimjande
atgirder. Dessa insatser dr nddvindiga for en vilfungerande kollektivtrafik. Men for
att utvecklingen ska ga framat beh6vs aven riktade insatser for att styra utvecklingen i
ritt riktning. I de fall dar 6kat kollektivtrafikresande behover stimuleras, uppmanas
kollektivtrafikens aktorer att tillimpa ett bonus-malussystem. Bonus-malussystem
bygger forenklat pa principen om att anvinda bade “morot och piska” for att stimu-
lera positiv forandring. I praktiken innebir det ett 6kat anvindande av kollektivtrafik-
frimjande atgirder i framforallt titortsmiljoer. Nedanstaende listor anger de nédvin-
diga atgirderna som skall prioriteras under programperioden.

Nya rutiner

Kollektivtrafiken ér idag en avancerad bransch dir kollektivtrafiken dr en mer eller
mindre integrerad del av all annan samhaillsplanering. Anvindandet av samhaillsdata
och resurser for att kunna analysera, planera och utveckla kollektivtrafiken fran ett
bredare samhillsperspektiv har dock brister. Det saknas dven en del rutiner for att ut-
veckla den allminna kollektivtrafiken i samarbete mellan kollektivtrafikens aktorer.
For att skapa bittre forutsittningar f6r kollektivtrafiken att utvecklas gemensamt fo-
kuseras atgirderna mot rutiner f6r enklare kommunikation dem emellan.

Kollektivtrafikforvaltningen ska darfér under programperioden:

* Anvinda planeringshandboken Kol-TRAST som referensverk vid strategisk
kollektivtrafikplanering i Dalarna

* Anvinda Svensk kollektivtrafiks nyckeltal f6r att beskriva och fortydliga olika
aspekter av kollektivtrafiken

* Frimja anvindande av gemensamma sambhillsdata och information via verk-
tyget SuperCross och GIS-programvara f6r digital visualisering och planering.

* Frimja informationsutbyte och transparens mellan kollektivtrafikens aktorer
genom att 1 hogre grad tillganglige6ra kollektivtrafikens information digitalt

»  Utfor kollektivtrafikplaneringen utifran ett bredare kunskapsunderlag
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Samordna moten med representanter for kollektivtrafikens aktorer, for utbyte
av information och uppféljning av bidrag till Trafikforsorjningsprogrammets
maluppfyllelse

Verka f6r minskat behov av allmin kollektivtrafik genom dialog och samver-
kan med kommuner rorande skoltider

Delta aktivt i tidiga skeden roérande regional och lokal samhaillsplanering (t.ex.
Regional utvecklingsstrategi, linsplaner och kommunala versiktsplaner)

Driva pa utvecklingen av kollektivtrafikfrimjande regional och lokal sam-
hillsplanering (t.ex. kommunala parkeringspolicys, resepolicys, trafikstrategier
och bostadsforsorjningsprogram)

Ta fram avsiktsforklaringar mellan kollektivtrafikens aktorer for langsiktiga
gemensamma investeringar i kollektivtrafiksystemet

Delta aktivt 1 programarbete och projekt ledda av Samtrafiken

Verka aktivt fOr ett Okat anvindande av Reskort foretag inom bade offentlig
och privat sektor

Nya handlingar

Det saknas idag ett antal grundliggande handlingar f6r att kunna beskriva och be-
rikna resursbehov for att genomfora insatser for kollektivtrafikens langsiktiga ut-
veckling i Dalarna. Samtidigt ar det komplicerat och mycket resurskrivande att ta
fram alla n6dvindiga dokument i egen regi. Kollektivtrafikférvaltningen ska darfor
anvinda av de bista exemplen fran andra lin och anvinda dessa som mallar f6r ut-
veckling av egna handlingar.

Kollektivtrafikférvaltingen ska dirfor att under programperioden ta fram:

Dalarnas Trafikforsorjningsprogram 2021-2024 samt bilagor

Tids- och aktivitetsplan for genomférande av dtgirder inom programperi-
oden

Varumarkesmanual inklusive hillplatsprogram

Ny prisstrategi inklusive zonindelning

Analysmetod f6r linjedragning och lokalisering av bytespunkter
Linjekatalog (beskrivande utbud, resandestatistik och ekonomi per linje)
Modell f6r medfinansiering av ny bytespunkt enligt regional standard

Ansvarsférdelning mellan kollektivtrafikforvaltningen och vighallare rérande
dgande, investering, drift och underhall av kollektivtrafikens bytespunkter

Definierade trafikkoncept inom busstrafiken
Definierat basutbud av allmin kollektivtrafik baserat pa titorters invanarantal

Definition av grundliggande servicefunktioner i férhallande till kollektivtrafi-
ken
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Ny kollektivtrafik

Det finns behov av en vilbalanserad kollektivtrafik, men ny kollektivtrafik ska enbart
etableras dir det 4r rimligt och dirmed finns stéd for beslut om allman trafikplikt.

Kollektivtrafikforvaltningen ska darfor att under programperioden:

Reducera direktlinjetrafik med buss pa strickor dir tagtrafik gar mer eller
mindre parallellt

Stirka tagtrafikens funktion som kollektivtrafiksystemets “ryggrad”

Prioritera utveckling av kollektivtrafiken inom det funktionellt prioriterade
vagnitet (FPV) for att stirka de funktionella arbetsmarknadsomridena inom
och over linsgrinserna

Vidareutveckla befintliga kollektivtrafiklinjer i enlighet med malbilden

Vidareutveckla skoltrafiken till att i allt storre utstrickning inga i det allmidnna
trafikutbudet och battre samordning mellan skoltider och turutbud

Vidareutveckla samordningen av allmin och kommersiell tig- och busstrafik

Vidareutveckla de fyra befintliga trafikkoncepten med syfte och regler for ut-
formning

Utveckla trafikkoncepten rérande busslinjers turutbud och antal busstop 1
hog- respektive lagtrafik

Undersok férutsittningar till att utveckla ett femte trafikkoncept for interreg-
ional storldnstrafik med buss

Undersok forutsittningarna for vidareutveckling av trafikkoncepten Direkt-
linje och Stadstrafik i linje med K2:s Guidelines for regiona/ BRT och BRT i
Stadsmiljo.

Utveckla nya trafikeringslosningar i samarbete med besoksniringen

Utveckla samarbetet med angrinsande RKM f6r 6kad kollektivtrafik éver
linsgrins och utvidgning av funktionella arbetsmarknadsomraden

Utveckla biljettprissystem som frimjar kollektivtrafikresande inom och 6ver
linsgransen

Utveckla kollektivtrafiken till att uppfylla ett basutbud av trafik baserat pa an-
tal boende per titort

Utveckla bytespunkterna i ett hela resan-perspektiv till att méta behoven fran
allmian och kommersiell kollektivtrafik savil som for privat persontrafik till
och fran hallplatser

Oka andelen certifierade férare (bemétande, eco-driving, sikerhet m.m.)
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Ny infrastruktur

Forordningen (200:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafik-
anlidggningar m.m. och Trafikverkets handbok for statsbidrag, publikation 2004:4 ska
toljas. Har framgar tydligt vilka slags objekt och atgirder som ir aktuella for statlig
medfinansiering.

Trafikverkets nyligen framtagna rapport Hur Trafikverkets verksambet forbattrar forutsdtt-
ningarna for kollektivtrafikbranschen att nd sitt fordubblingsmal ir mycket anviandbar for kol-
lektivtrafikens aktorer vid gemensamma ans6kningar, da det hir med tydliga exempel
beskrivs vad som tidigare har medfinansierats med statliga medel.

Regionala insatser for kollektivtrafikens infrastruktur ska dock fokusera pa fortsatt
vidareutveckling av etablerade resecentrum samt utbyggnad av regionalt viktiga byte-
spunkter inom det funktionellt prioriterade vignitet. Satsningar pa tillginglighets-
och sikerhetsatgirder inom och 1 anslutning till det funktionellt prioriterade vignitet
ska goras. Det kollektivtrafikfrimjande infrastruktur-satsningarna ska bidra till en
mer hallbar samhallsstruktur pa nationell, regional och lokal niva, genom anpass-
ningar i hela kollektivtrafiksystemet. Infrastrukturinsatserna ska bidra till att ett hela-
resan-perspektivet férverkligas i Dalarna, sa att resenirer tryggt och bekvimt ska
kunna ta sig till och enkelt anvinda kollektivtrafiken.

Vid planering av ny infrastruktur for kollektivtrafik ska samverkan ske med alla an-
nan trafikplanering, till férdel f6r persontransport till fots, cykel, resande i grupp och
genom delningstjdnster, samt service- och godstransporter framfor ensaméikande i
personbil. Personbilen ska dock dir det ar rimligt anslutas med kollektivtrafik och
andra trafikslag for att frimja forutsittningarna for kombinerat resande inom hela la-
net.

Kollektivtrafikforvaltningen ska darfor att under programperioden:

* Verka for kollektivtrafikfrimjande utbyggnad och trimningsatgirder i sparin-
frastrukturen och jirnvagens sidosystem

" Verka for kollektivtrafikfrimjande atgarder i viginfrastrukturen inom det
funktionellt prioriterade vignitet (FPV) f6r kollektivtrafik och inom titorter

" Verka for uppgradering kollektivtrafiksystemets hallplatsbestind enligt reg-
ional standard for utrustning och utformning

"  Verka for utveckling stationsligen och andra bytespunkter genom atgirder
tor okad tillginglighet och fértitning av nirmiljGerna

"  Verka for samlokalisering av bytespunkter med anslutande pendlarparke-
ringar, el-laddningsinfrastruktur, grundliggande serviceutbud m.m.

"  Verka f6r en vilutvecklad kollektivtrafikfrimjande digital infrastruktur

»  Verka for utveckling av Intelligenta Transportsystem (ITS) for effektivare tra-
fikplanering, drift och nyttjande av vig- och sparinfrastrukturen
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4 DALARNAS BEHOV AV KOLLEKTIVTRAFIK

4.1 Dalarnas geografi och befolkning

Dalarna ir ett vidstrickt landskap pi lite drygt 28 000 km* och har ca 285 000 invi-
nare. I genomsnitt bor det lite drygt 10 invanare per kvadratkilometer jimfért med
genomsnittet 1 Sverige som ar 24,5 invanare per kvadratkilometer. Borlinge dr den
mest titbefolkade kommunen med drygt 88 invanare per kvadrat-kilometer medan
Alvdalen har 1 invanare per kvadratkilometer, vilket visar pa de skilda férutsittning-
arna som finns i Dalarna for att skapa kollektivtrafik med jaimforbar/likvirdig kvali-
tet.

4.2 Arbetspendling for att tillgodose naringsliv, kommuner,
landsting och medborgares behov

Dalarna ar ett ekonomiskt starkt omrade och har ett diversifierat naringsliv, bade sett
till branscher och geografi. Sett till antal sysselsatta ar vard och omsorg, tillverkning
och utvinning, handel samt utbildning de storsta branscherna. Vird och omsorg re-
spektive utbildning dr offentliga verksamheter som ér lokaliserade i hela landet, om
an med en storre koncentration i storre stider och storstiderna. De branscher som
ofta framhills som starka 1 Dalarna ir skog, tillverkningsindustri och turism vilka del-
vis ryms inom 6vriga branscher i diagrammet nedan. Turism har inga definierade
SNI1-koder utan utgdrs av delar ur hotell och restaurang, Fastighetsservice (som in-
nehaller uthyrning) samt kultur, fritid och néje. Tillverkningsindustrin har minskat i
antal sysselsatta men en del av denna minskning bestar 1 att tjanster har flyttat 6ver
till foretagstjanster, da foretagen har lyft ut kvalificerade verksamheter ur organisat-
ionen som istallet kops in av konsulter.
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Handel
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Foretagstjanster
Férvarvsarbetande Tillverkning
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Peter Moller, Samhalisanalytiker
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Figur 2. Antalet forvarvsarbetande i Dalarna fordelat pa bransch.

! Svensk niringslivsindelning dr Statistiska centralbyrins branschindelning,
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Branschindelningen i diagrammet nedan ger en grov bild och indelningen stimmer
inte alltid helt med de kategoriseringar vi gor till vardags. Dalarna ir ett stort export-
lin dir flera féretag inom stal- och metallindustrin samt pappers- och trivaruindustri
har en betydande export. Hur stort édr svart att mita da export mits pa foretagsniva,
och flera stora exportforetag i Dalarna har sitt site 1 nagot annat lin, sisom SSAB,
ABB och Boliden Mineral AB. Exportvirdet for dessa foretag, oavsett var i landet
det skapas, bokfors geografiskt dir foretaget har sitt site. Dalarna dr dven ett stort
besoksnaringslan dir en del av besokarna kommer frin andra linder, och dirmed ut-
g0r tjansteexport. Dalarna utmarker sig med en flerkirnig arbetsmarknad dér Falun-
Borlingeregionen utgér den starkaste arbetsmarknaden. Arbetspendlingen ger en
okad tillgianglighet till arbetsplatser lokaliserade utanfér bostadskommunen vilket kan
viga upp en svag utveckling i den lokala arbetsmarknaden. Arbetspendling kan dven
forbattra mojligheten att kombinera ett attraktivt boende med ett attraktivt arbete.
Syskonstidderna Falun och Borlinge har vuxit fram som ett handels- och administra-
tivt centrum i linet, vilken ytterligare befists med IKEA-etableringen i Borlinge.
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Peter Méller, Samhallsanalytiker

Figur 3. Antalet forvarvsarbetande i Dalarnas kommuner ar 2014 fordelat pa bransch.

Stiderna tillsammans tjanar dven som viktiga transportknutpunkter i linet. Under se-
nare ar har det skett en urbanisering med alltmer service koncentrerad till firre plat-
ser. Detta giller dven Dalarna dir en del vard, som exempelvis BB, av olika skal dr
har koncentrerats till frimst Falun. Det ér i ljuset av denna utveckling dn viktigare att
uppritthalla en god tillginglighet sa att medborgare i linets samtliga kommuner har
en fortsatt god tillgdnglighet till denna samhillsservice, inte minst giller detta linets
kollektivtrafik.

Med den diversifiering som rader i niringslivet 1 linet dr det fortsatt viktigt att né-
ringslivets specialisering kvarstar for att utgéra konkurrenskraft i férhallande till om-
virlden. Niringslivsstrukturen och mojligheterna till forvirvsarbete varierar betydligt
mellan olika kommuner i Dalarna, vilket framhaller vikten av tillfredstiallande kom-
munikationer mellan de lokala atbetsmarknaderna. Detta for att sikerstilla att bade
min och kvinnor kan anvinda den arbetsmarknad som finns inom ett skiligt avstaind
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fran bostaden. Framtidens arbetsliv stiller nya krav pa kollektivtrafiken bl.a. genom
att framtidens arbetspendlare reser lingre och pa mer spridda tider. De lokala arbets-
marknaderna i Dalarna definieras idag av SCB enligt foljande:

*  Vansbro

* Malung - Sdlen

*  Mora - Orsa - Alvdalen

* Borldnge - Falun - Gagnef - Sater - Réttvik - Leksand
* Avesta - Hedemora (-Fagersta)

* Ludvika - Smedjebacken (-Ljusnarsberg)

Emellertid ser de lokala arbetsmarknaderna olika ut f6r min och kvinnor eftersom
kvinnor i regel inte pendlar i samma grad som man. Sma arbetsmarknadsregioner ar
sarskilt sarbara vid strukturomvandlingar eller andra forindringar i naringslivet sisom
nedliggningar av storre arbetsplatser vilket pa bade kort och lang sikt kan férindra
vardagsresandet i Dalarna varfor det dr angelaget att skapa mojligheter att utéka sin
individuella arbetsmarknadsregion genom att méjligeéra en 6kad arbetspendling. Det
ar inte primart ett 6kat resande som 4ar malet utan en for savil arbetstagare som ar-
betsgivare fungerande arbetsmarknad, dir sa manga jobbméjligheter som méjligt
mojliggérs genom en god tillganglighet i ett val fungerande transportsystem. Av de
forvirvsarbetande invanarna i Dalarna dr det nastan 6,5 procent som pendlar ut fran
linet, en 6kning med en halv procentenhet pa 10 ar. At andra hillet, dvs. andelen av
de som arbetar i Dalarna som bor i andra lin, pendlar drygt 5 procent, en 6kning
med ndstan en procentenhet de senaste 10 aren.

Pendlingen dr mest omfattande 1 de centrala delarna av linet och sirskilt utefter Da-
labanan. Delstrickan Falun-Borlinge sticker ut dir drygt 6300 pendlare byter kom-
mun varje dag i samband med sitt arbete, drygt 3500 till Borlinge och drygt 2500 till
Falun. I linets s6dra del finns en omfattande pendling med nistan 2000 som byter
kommun mellan Ludvika och Smedjebacken och ytterligare nastan 600 personer vi-
dare till och fran Fagersta. En relativt omfattande pendling pa cirka 500 personer
sker aven Falun — Hofors och Falun — Gavle, och ytterligare ett par hundra fran Bor-
linge till samma orter. I Visterdalarna ar pendlingen mer begransad och den pend-
ling som finns sker i férsta hand inom respektive kommun. Fran Bjérbo och dsterut
okar dock pendlingen mot Borlinge. Det ar tydligt att det sker en fortlopande stadig
okning av pendlingen dven om den sker i lugn takt. De lokala arbetsmarknadsregion-
erna 1 Dalarna, som konstrueras utifrin om det sker en visentlig arbetspendling mel-
lan kommun, de 4r sex idag och har varit det sedan 1999 da Alvdalen gick upp i Mo-
ras lokala arbetsmarknadsregion. Aven Orsa har en férhallandevis mycket stark ar-
betspendling till Mora. Avesta och Hedemora blev en gemensam lokal arbetsmark-
nadsregion dr 1994 och innan dess blev Falun och Borlinge tillsammans med Rittvik
respektive Gagnef, Leksand och Siter en gemensam lokal arbetsmarknadsregion ar
1988. Alla kommuner har pendlare.

For att bittre kunna analysera hur médnniskor ror sig mellan bostad och arbete, och
sarskilt ndr det galler kollektivtrafik, krivs en finare geografisk nivd 4n kommuner.
Lokala arbetsmarknadsregioner fungerar bra for att analysera Gvergripande relationer
mellan kommuner, men behéver kompletteras med analyser av hur manniskor r6r sig
mellan bostad och arbete pa titortsniva. Sérskilt giller detta i de fall di kommuner ar
stora till ytan, ddr invanare i ena delen av kommunen kan réra sig mot en kommun
medan invanare i andra delen av kommunen r6r sig mot en annan. Region Dalarnas
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ink6p av Supercossdatabasen — en befolkningsdatabas frain SCB — har méjliggjort
analyser pd just titortsniva. Flera regioner, daribland Dalarna, har i och med de fo1-
bittrade mojligheterna att analysera arbetspendlingsmobilitet pa fin geografisk niva
tagit fram sa kallad kraftfaltsanalyser. Dessa bygger pa samma metodik som lokala ar-
betsmarknadsregioner, dvs. om andelen av de sysselsatta i en titort som pendlar till
en annan tatort overstiger 20 procent, sa fors titorten till det kraftfilt som pendlings-
malet utgor.

Kraftfalt

Dec titorter dir Firre dn 20 procent av de syssclsatta pendlar till en annan Gitort
Kkategoriscras som ctt Lokalt arbetsmarknadscentrum.

Varje (dtort dir 20 procent cller fler av de syssclsatta pendlar (ill en annan Gitort.
kategoriseras som en Lokal arbetsmarknadssatellit och tillhor den titorts
kraftfilt som pendlingen gar till.

Om en titort har en utpendling som ér 20 procent eller stérre till mer én en titort
sa bildas ett Sekundirt lokalt arbetsmarknadscentrum med den titort som
nast storst andel av pendlingen gar till.

1 Dalarna finns tva omraden utanfor titort till vilka utpendlingen fran
nirliggande torter dr 20 procent cller storre. Dessa omraden kategoriscras som
Lokalt arbetsmarknadscentrum utanfor tiitort och de ir Lindvallen i
Siilenfjillen samt Idre fjall.

REGION DAL RNA cartiesion rte il

W

\

\

Lokalt arbetsmarknadscentrum
Lokalt arbetsmarknadscentrum utanfér tétort [~
Sekundart lokalt arbetsmarknadscentrum
Lokal arbetsmarknadssatellit

Figur 4. Lokala arbetsmarknadscentra, arbetsmarknadssatelliter och regionala arbetskraftsfalt
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Figuren over kraftfilten visar tydligt hur kraftfilten 1 de storsta centralorterna har
storst utbredning. Det dr dven tydligt att pendlingen 1 nordvistra Dalarna har en
begrinsad geografisk utstrickning. Dock bor tilldgas att de storre réda cirklarna i
kartan, som symoliserar Lokalt arbetsmarknadscentrum utanfor tatort ar ett tilligg som inte
har funnits med i andra regioners kraftfaltsanalyser. Dessa arbetsmarknadscentrum
har lagts till dd det finns en arbetspendling som Gverstiger 20 procent till en
kilometerruta utanfor titorter. Det ror sig om besoksniring och giller specifikt
Lindvallen i Silen och Idre fjill i Alvdalens kommun.
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5 NUVARANDE KOLLEKTIVTRAFIK INOM, TILL
OCH FRAN DALARNA

5.1 Kollektivtrafik till och fran Dalarna

Geografiskt sett avgrinsas det regionala resandet till linet med undantag av de in-
terregionala linjer som redovisas nedan. Detta for att skapa en helhet 1 trafiksyste-
met som gagnar resendren. Dessa linjer har karaktiren av vardagsresande och rik-
nas dirmed enligt definition som regional trafik. Samrad har hallits med angrin-
sande kollektivtrafikmyndigheter f6r 6verenskommelse om vem som ansvarar for
vilken linje och fattar beslut om allmin trafikplikt f6r dessa.

Som resenir kan man resa till och fran Dalarna pa manga olika sitt. Upphandlad
busstrafik over linsgrinserna omfattar foljande strickor:

. Falun — Hofors — Gavle

. Mora — Sveg — Ostersund

. Mora — Furudal — Edsbyn

. Falun — Enviken — Edsbyn

. Ludvika — Smedjebacken — Fagersta
. Avesta/Krylbo— Fagersta/Norberg

Forutom dessa linjer ser girna den regionala kollektivtrafikmyndigheten att trafik
over lins- och riksgrinserna uppmuntras, t.ex. busstrafik mellan Dalarna — Karl-
stad och Silen-Trysil. Ett pagaende Interreg-projekt, “Fjelltransfer Trysil-Dalafjel-
lene”, har som syfte att utreda méjligheterna till trafik 6ver landsgrinsen, med
stopp kopplade till besoksniringen lings strickan Mora-Silen- Trysil. Projektet 16-
per 6ver 1,5 ar och avslutas under 2018, och férhoppningen ir att slutprodukten
blir ett konkret forslag till hur trafik kan etableras pa strickan. Det dr oklart hur
omfattande arbets- och studiependling kan komma att ske och sannolikt 4r det
mera fritidsresande och turismresande som kommer att dominera. Aven om det i
forlingningen kan stimulera till 6kad tillgdnglighet vad giller arbete, studier och
service.

Masexpressen trafikerar strickan Dalarna - Stockholm alla dagar i veckan. Med
Fjillexpressen kan man resa fran bl.a. Danmark, Skane, Halland, G6teborg till Sa-
len, Orsa Gronklitt, Idre och Grovelsjon. Fran Stockholm och Uppsala gar det att
resa till Bjursds samt till Silen, Idre och Grovelsjon. Dessa tre trafikforetag bedriver
kollektivtrafik pa rent kommersiella villkor. Ut6ver dessa bedrivs dven ren bestall-
ningstrafik.

Dalarna har direkta jirnvigsforbindelser med Orebro, Visteras och Givle genom
tagsystemet Tag i Bergslagen AB. Kommersiell tagtrafik bedrivs av Tagakeriet i
Bergslagen AB (TAGAB) som trafikerar strickan Falun — Géteborg samt av S]
som trafikerar strickan Mora respektive Falun till Stockholm.

24



MORA STRAHD
ora

mms Vgrannan fimme

Varannan timme

med fortiitning morgon,/kvill
mmm Varje timme

Varje fimme

mu ..
samarbete med operatir

Varje fimme
med forfitning morgon/kviil

KARLSTAD VALSVIKEN
USE - gistienun

GAVLE

HOROIS STORVIK

INSION FALUN
GAGNEF

DIURAS
BORLANGE

LUDVIKA

SHEDIEBACKEN
O, SODEREARKE
Oug W pgsTa

FAGERSTA N

AVESTA CENTRUM

GRANGESBERG.

e, SHA st
2 e
Qs gy, HOGONGH

STALLDALEN "Orrsnnnnng UPPSALA

SKINNSKATTEBERG
KOPPARBERG

SURAAMMAR ©
HALLSTAHAMAR O

>
.
.
-
.
.
£
£
-

unoEsBERG © ARLANDA

A LLLIENTT
4 \LLLLTEVN

DINGTUNA O N =
0 -
te, %

At VASTERAS

‘0 .O

., @
0" :"

STOCKHOLM

OREBRO €
OREERO S
KUMLA

HALISBERG

Figur 5. Trafikutbudet fran Tag i Bergslagen (TiB)

I Dalarna finns tvé flygplatser med reguljirtrafik, Dala Airport i Borlinge och Mora-
Siljan Flygplats i Mora. Utéver detta édr en flygplats 1 Rorbicksnis, Scandinavian
Mountains Airport, under uppfoérande, som planeras ga i drift under 2019. Befintliga

inrikes flygrutter ar:

* Borlinge — Goteborg/Landvetter

* Bortlinge — Malmé/Sturup
=  Mora — Stockholm/Arlanda

"= Mora— Angelholm

Fran Borlinge gar ocksa under dret chartertrafik till Gran Canaria, Rhodos och Mal-
lorca. Det bor betonas att denna typ av flygtrafik dr chartertrafik och inte kollektiv-
trafik. Ddremot finns det ett behov av att flygplatsen ir en viktig knutpunkt for att en
lokalt eller regionalt ska kunna resa kollektivt till och fran flygplatsen.

Fran Silen (Rorbicksnis) forvantas en kraftig 6kning av resendrer till bes6ksnaringen
fran linder som dr niringens malgrupp. Om det kommer att trafikera reguljir inri-
kestrafik till och fran flygplatsen dr i dagsliget oklart, men en méjlighet som behdver
beaktas da detta i kombination med internationell flygtrafik skulle tillgingligg6ra
norra Dalarna f6r omvirlden och vice versa f6r norra Dalarnas lokalbefolkning och
niringsliv. Aven flygplatsen i Silen ir i behov av kollektivtrafik for att en lokalt och
regionalt ska kunna resa kollektivt till och fran flygplatsen.
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De stora trafikflodena genom Dalarna ar fraimst lings riksvigarna 50 och 70, sirskilt 1
linscentrum Falun-Borlinge och Mora med trafikfléden pa 12.000-20.000 fordon per
dygn. Trafikflodet ar tidvis intensivt dven pd Europavig 16/riksvig 66 till Silen med
10.000 fordon per dygn i veckohelgerna under vintersisongen. Vid mitning pa Euro-
pavig 45 vid rastplatsen Lisskogsisen ligger trafikflodet pa 1.300 fordon i genomsnitt
sett 6ver hela dret. Under veckohelgerna passerar dock ca. 5.000 fordon under vinter-
sasongen samt ca. 3.000 fordon under sommarsdsongen, vilket kan ses som maxvir-
den vad giller trafikflodet.

5.2 Kollektivtrafik i Dalarna

I den upphandlade busstrafiken i Dalarna g6rs nistan 40 000 resor om dagen vilket
utgor knappt 13 miljoner resor varje ar (under en dag med besvirliga vinterforhal-
landen gors 1 snitt 60 000 resor). Trafiken bedrivs med straklinjer, titortslinjer och
mellankommunal trafik via totalt cirka 3 000 héllplatser. Bussresandet har varierat
nagot under de senaste 10 aren fran 13,7 miljoner resor ar 2000 till 12,9 miljoner
resor ar 2011.

Resandet okar frimst i titortstrafiken. Nagra stora trafikomliggningar pa senare tid
som bor nimnas dr Falun 2005 och Borlinge 2007 samt forindringar av hela kol-
lektivtrafiksystemet 2014. 2006 inférdes dven 10-minuterstrafik mellan Falun och
Borlinge. Det enskilt storsta framgangsreceptet f6r den positiva resandeutveckl-
ingen har varit den fortitade och regelbundna linjetrafiken med buss. Resandet har
legat relativt stabilt de senaste dren. Okningen i resandet 2011 bestar framfor allt av
en 6kning av konsumentresorna, d.v.s. betalande resenirer. Skolkortsresandet har
legat relativt stabilt de senaste tio dren.

Resandet fordelat pa skolkorts- och

konsumentresor
10
5
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0 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
mSkolkortsresor 4,05 | 4,01 4,0 4,0 3.8 3,9 4,36 | 423 | 4,17 4,1
mKonsumentresor| 8,7 8,65 | 848 | 8,18 8,5 836 | 863 | 857 | 863 8,8

Figur 6. Resandet fordelat p& skolkorts- och konsumentresor.

2011 var kollektivtrafikens marknadsandel i Dalarna 9% vilket var en minskning
jamfort med 2010 (10%). Trots en resandedkning f6r 2011 minskade marknadsan-
delen, vilket ytterligare fOrstirker bilden av att invanarna i Dalarna har ett for riket
hégt bilinnehav samt att insatser behéver goras for att na den uppsatta malbilden.
Dalarnas kollektivtrafik aterhimtade sig under 2013 och steg da till en marknadsan-
del pa 10% fo6r att sedan aterigen sjunka som ldgst till 7%. Under 2016 var mark-
nadsandelen 9% och tidiga prognoser f6r 2017 pekar pd en positiv trend.
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Marknadsandelarna pa de olika straken ligger mellan 7-16 procent. Andelen ar
dock hogst i straken Gringesberg — Ludvika — Borlinge - Falun. Hir finns ocksa
det bista trafikutbudet. Delstrackan Falun - Borlinge har enligt ungefirliga berik-
ningar en marknadsandel pa cirka 20 procent.

Kollektivtrafiknitet dr vil utvecklat efter de storre trafikstraken 1 Dalarna. De reg-
ionala busslinjerna ticker stor del av det allminna vignitet och de storre tator-
terna. Aven om kollektivtrafiknitet ir vil utvecklat efter de storre trafikstriken ar
turtidtheten pa vissa busslinjer lag, 1 synnerhet pa busslinjer med lagt resandeun-
derlag dar kollektivtrafiken endast finns till for att tillgodose skolungdomars behov
av resor till skolan.

Utover busstrafiken kor Tag 1 Bergslagen AB (TiB) regional och interregional tag-
trafik i Dalarnas lin, Orebro lin, Vistmanlands lin och Gavleborgs lin. Det ge-
mensamma bolaget Tag i Bergslagen bildades 1 juni 2001 av de fyra linen. Arbete
pagar stindigt med att utveckla den framtida regionala tagtrafiken och planering
sker 1 hog grad utifrin den utredning om tigpendling i Dalarna som Region Da-
larna genomférde 2008. Fore TiB:s trafikstart ar 2000 genomfordes totalt cirka 1
miljon tagresor, vilket kan jimforas med drygt 3 miljoner som dr beraknat resande
for 2015. Under 2011 genomférdes 424 000 resor pa Tag i Bergslagen med period-
kort, vilket dr en 6kning med 170 000 resor jamfért med 2010. Kortresande 1 Da-
larna utgjordes under 2011 av 198 000 vanliga linskortsresor och 45 000 skolkorts-

resofr.

Ar 2011 genomférdes 64 000 resor pa SJ:s tig med periodkort, vilket 4r en minsk-
ning med 11 000 resor fran féregaende ar. Flera utredningar visar att det idag rader
kapacitetsbrist pa Dalarnas jarnvigsnit som forhindrar 6kad turtithet utan att vissa
atgirder genomfors. Detta p.g.a. att persontagtrafiken samsas med godstagtrafiken
om tillgangen till spar-utrymme. Det finns ett behov av att f6rbittra detta och dven
minska ned restiden pa en del strickor fOr att i storre utstrickning méjliggéra kon-
kurrens gentemot bilresandet. Som tidigare nimnts arbetar kollektivtrafikmyndig-
heten och TiB utifrin den genomférda tigpendlarutredningen 2008 och det kan
konstateras att det fortfarande finns 6nskemal om atgirder som annu inte tillgodo-
setts.

5.3 Sarskild kollektivtrafik

Den sirskilda kollektivtrafiken omfattar firdtjanst, riksfardtjanst, omsorgsresor, sjuk-
resot, skol- och sirskoleskjutsar, resor till och fran korttidsboende och kommunresor.
Alla dessa former av resor kriver nagon form av sirskilt tillstaind fran ansvarig myn-
dighet vilka handlagger och beslutar om den sékande ir berittigad till helt eller delvis
ar samhallssubventionerade resor.

Den sirskilda kollektivtrafiken i Dalarna samordnats via linets gemensamma bestall-
ningscentral sedan trafikstarten den 1 juli 2017. Pa arsbasis hanterar de omkring 600
000 resebestillningar i systemet. Trafiken kan vara anropsstyrd eller linjebunden och
utfors yrkesmissigt med personbilar eller specialfordon. Huvuddelen av resorna ut-
mirks av att resendren har behov av en hogre grad av individuell service for att resan
skall kunna genomforas.
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Ansvarig myndighet for fardtjanst, riksfardtjanst och sjukresor ar frin och med
2018-01-01 Landstinget Dalarna vilken ocksa innehar betalningsansvaret for fard-
tjanst och sjukresor medan riksfirdtjanstresor betalas av respektive kommun dir
kunden ir folkbokford. Ansvarig myndighet f6r omsorgsresor, kortidsresor och
kommunresor ir kommunerna vilka ocksa bekostar dessa resor. Skol- och sirskole-
skjutsar 4r kommunerna ocksa ansvariga for myndighetsutovandet dock regleras
kostnaden for skolskjutsar i avtal mellan Landstinget Dalarna och linets kommu-
ner, varpa Landstinget Dalarna har betalningsansvaret medan kommunerna har be-
talningsansvaret for sirskoleskjutsar.

5.4 Kommersiell trafik

Den nuvarande lagstiftningen som infordes 1 januari 2012 innebir att kollektivtra-
fikféretag fritt och inom alla geografiska marknadssegment far etablera kommersi-
ell kollektivtrafik. Redan tidigare har riksdagen beslutat att 6ppna marknaden for
persontrafik pa jarnvig fran och med den 1 oktober 2010. 2012 avskaffades dven
den begrinsning som hindrat kommersiella bussforetag att bedriva lokal och reg-
ional kollektivtrafik. Dirigenom skulle dynamiken 6kas pa kollektivtrafikmark-
naden vilket frin centralt hall menades kunna bidra till ett storre utbud av kollek-
tivtrafik och Okat resande.

Kollektivtrafikens marknadsandel i landet har under en rad ar varit férhallandevis
stabil mellan 13 och 19 procent av de markbundna inrikes persontransporterna.
Den lokala och regionala kollektivtrafiken har under flera ar bedrivits av trafikhu-
vudminnen. Trafiken subventioneras till i genomsnitt hélften. I Dalarna ar intikts-
finansieringsgraden, alltsa biljett och kortintikter cirka 55 procent. Dir ingar intdk-
ter frain kommunernas kop av skolskjutskort. Den totala subventioneringsgraden ar
cirka 60 procent.

Upphandlad trafik ér attraktiv for trafikentreprenorer genom linga avtalstider.
Dessa forhallande giller bade buss och tdg. Inte ens i landets mest titbefolkade
omraden finns manga exempel pa kommersiell busstrafik som en del av kollektiv-
trafiken eller tagtrafik dir upphandlad och kommersiell trafik trafikerar samma
stracka.

Kommersiell tagtrafik finns pa Dalabanan och Siljansbanan samt mellan Falun och
Goteborg. Skulle det starta subventionerad upphandlad trafik pa dessa reserelat-
ioner hela strickan skulle den kommersiella trafiken minska. Fér utveckling av tag-
trafiken -kommersiell eller subventionerad- finns ett effektivt hinder i form av
franvaron av dubbelspir och svarigheter att fa tag i rullande materiel som uppfyller
alla moderna krav pa komfort och sikerhet och sist men inte minst betydelsefullt,
minskad tillgang pa tagligen. Infrastrukturens kvalitet 4r ocksa en faktor att ta hin-
syn till.

Mojligheten for entreprendrer att starta kommersiell trafik dr att hitta reserelationer
som idag inte trafikeras, t.ex. utifrin arbetspendlingsstatistik. Da skulle tillgdngen
pa trafik 6ka och en affirsmassig méjlighet skapas. Sannolikheten dr dock lag ef-
tersom siadana satsningar blir riskfyllda projekt i glesbefolkade omraden.
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Kollektivtrafiksystemet i ldnet byggs upp kring huvudstrak, bytespunkter och lokal-
trafik. Den viktigaste uppgiften ér att sikerstilla den interregionala och regionala tra-
fiken, d.v.s. uppbyggnad av strak med mal om entimmestrafik mellan viktiga orter
och centra samt att sidkerstilla linets strak till grannldn och huvudorter pa lingre av-
stand.

Under 2013 inventerades samtliga regionala nartrafiklinjer och parallellt togs initiativ
till att utveckla den anropsstyrda trafiken under begreppet servicetrafik som inklude-
rar fardtjinst, skolskjutsar, sjukresor, kompletteringstrafik och allmin kollektivtrafik,
for att stimulera resandet.

Resandet 6kar frimst i tatortstrafiken och striktrafiken. Omfattande trafikforind-
ringar genomfordes 2014 och 2015 f6r att tillmotesga malet om att koncentrera re-
surser dir de gor storst nytta. Det enskilt storsta framgangsreceptet f6r den positiva
resandeutvecklingen har varit den foértitade och regelbundna direktlinjetrafiken med
buss.

Trots en resandedkning f6r 2011 minskade marknadsandelen nagot for kollektivtrafi-
ken (fran 9,8% 2010 till 9,3% 2011) vilket férstirker bilden av att invdnarna 1 Dalarna
har ett fOr riket hogt bilinnehav. Férandringar i trafiken under 2013 och 2014 paver-
kade manga resenarer. Marknadsandelen sjonk under den perioden med 4%. Under
2016 har mitningar visat att marknadsandelen stigit till strax under 10%. Dessutom
har antalet utbudskilometer f6r bade buss och tag 6kat med ca.11%.

Marknadsandelarna pa de olika straken ligger mellan 7-16%, hogst 1 straken Gring-
esberg—Ludvika—Borlinge—Falun. Hir finns ocksa det bista trafikutbudet. Del-
strackan Falun-Borlinge har enligt beridkningar en marknadsandel pa cirka 20%. Dir
bedrivs trafiken med femminutersintervall under hogtrafik.

Kollektivtrafiknatet dr vil utvecklat efter de storre trafikstraken i Dalarna. De region-
ala busslinjerna ticker stor del av det allminna vignatet och de storre titorterna. Tur-
titheten pa vissa busslinjer ar dock lag, i synnerhet pa busslinjer med lagt resandeun-

derlag dar kollektivtrafiken frimst finns till f6r att tillgodose skolresor.

Arbete pagar stindigt med att utveckla den regionala och interregionala tagtrafiken.
Planering sker i hog grad utifran den utredning om tagpendling i Dalarna som Region
Dalarna genomforde 2008. Fore Tag i Bergslagens (TiB) trafikstart ar 2000 genom-
fordes totalt cirka en miljon tdgresor, vilket kan jamféras med dagens cirka tre miljo-
ner resor per ar.

Det rader kapacitetsbrist i jairnvigsnitet som bland annat férhindrar 6kad turtithet.
Det finns ett stort investerings- och underhéllsbehov f6r att minska restiderna i jarn-
vigsnitet bland annat for att i storre utstrickning mojligeéra konkurrens gentemot
bilresandet.

For att astadkomma omfattande 6kning av taigpendlingen, krivs ytterligare forstirk-
ning av turtitheten till atminstone halvtimmestrafik i de starka straken. D4 kan ocksa
en stor del av dagens busstrafik ersittas och koncentreras till att finga upp resenirer
som bor utanfor de storre straken och mellan de orter dir tigen stannar. Med ett nytt
och mer centralt belaget resecentrum i Falun har taget blivit ett mer attraktivt alterna-
tiv for pendlingen mellan Falun och Borlinge.
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Figur 7. Linjekarta over direktbussar och tag i Dalarna
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6 RATTIGHETER OCH SKYLDIGHETER FOR KOL-
LEKTIVTRAFIKFORETAG

Lagen om en ny kollektivtrafiklag tridde i kraft den 1 januari 2012. Strax innan ge-
nomférdes dven marknadsGppningen pa jarnvag vilket innebir att jarnvagsforetag
som har sikerhetstillstind att bedriva persontrafik har rittighet att, i princip, obe-
grinsat trafikera det svenska jarnvigsnitet. Dessa tva lagstiftningar ska tillimpas till-
sammans vad giller persontrafik. Det innebar att kollektivtrafikforetagen har vissa
skyldigheter gentemot regionala kollektivtrafikmyndigheter, Transportstyrelsen och
Trafikverket.

Ett kollektivtrafikféretag som ska bedriva eller upphéra med regional kollektivtrafik i
Dalarna maste anmila detta till den Regionala kollektivtrafikmyndigheten innan tra-
fikstart. Detta giller dven interregional buss och tagtrafik dir reseniren ges mojlighet
att borja och avsluta resan inom Dalarna.
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7 FRAMTIDA REGIONAL TRAFIK | DALARNA

Kollektivtrafiken i Dalarna har storst samverkanspotential for att utveckla interreg-
ional kollektivtrafik med linen Gavleborg, Vistmanland och Orebro genom det
samigda tagtrafikbolaget Tag i Bergslagen. Téag 1 Bergslagen, som Region Dalarna ir
deldgare 1, har som en frimsta uppgift att knyta ihop de fyra dgarlinen 1 ett samord-
nat tagtrafiksystem. I ett bredare perspektiv kan hela Bergslagen samt Milardalen si-
gas vara 1 Dalarnas intresseomrade for langsiktig utveckling av interregional kollektiv-
trafik. Samverkanstanken utékas da till att dven inkludera linen Virmland, Uppland
och Sédermanland samt storstadsregionen Storstockholm. Aven den Norska fylkes-
kommunen Hedmark ir av intresse, men kan sigas vara initialt fokuserad pa nirlig-
gande Norska kommuner.

Tillgdngligheten till och fran Falun-Borlinge som regioncentra dr fortsatt viktig att
utveckla f6r Dalarna som helhet. Utéver detta utpekas dven Mora som ett sdrskilt
viktigt kommunikationsnav att vidareutveckla fér norra Dalarna. Mora resecentrum
har redan en avgorande funktion som link for att ansluta norra och sédra Dalarna
och i férlingningen dven mer langviga resor till och fran angrinsande lin. Att dter-
uppta sparbunden kollektivtrafik fran Mora till Orsa och norrut lings Inlandsbanan
kan bidra till forbattrad pendlingsméjlighet, regionférstoring och okat trafikunderlag
norrifran till Dalabanan.

Dalarnas forutsittningar som glesbefolkat lin med stora avstand skapar svarigheter
for att utveckla en kostnadseffektiv kollektivtrafik 1 hela linet. En framtida utveckling
av kollektivtrafiken i samverkan med Dalarnas unikt starka beséksnaring kan dock
skapa battre forutsittningar for en samhallsekonomiskt mer kostnadseffektiv kollek-
tivtrafik och 6kad samhillsnytta i Dalarnas glesbefolkade omraden. Den framtida
kollektivtrafikens utveckling i Dalarna kan kortfattat beskrivas som en ambition om
att bidra till en samhallsutveckling med grinsoverskridande funktionella arbetsmark-
nads- och boendeomriden.

For att mota transportbehoven i Dalarna ska kollektivtrafiken mojliggdra en hogre
tillganglighet 4n idag till arbete, studier, vard och omsorg, Detta fOr att uppritthalla
och utveckla attraktiviteten i regionen. Dalarnas invanare kan ha langa avstind mellan
bostad och arbete. Det ir troligt att manga kommer att valja att dagpendla till sitt ar-
bete eller studieort om restiden upplevs som rimlig. Tidigare forskning har visat att
en restid mellan 45 minuter - en timme, motsvarande cirka 80 km, anses som en tim-
lig grans for vardags-pendling, Det skulle vidga arbetsmarknadsregionerna ytterligare,
aven 6ver linsgrins. Kollektivtrafiken skall vara utformad pa ett vis som ticker upp
olika grupper av medborgares resebehov och inte tvingar medborgare till att byta bo-
stadsort pa grund av studier eller arbete utan snarare bidrar till regionférstoring.

Definition av bytespunkters upptagningsomrade

En definition av kollektivtrafikens upptagningsomrade ar nédvindigt for att kunna
berdkna och uppskatta hur rimligt det dr for kollektivtrafiken att trafikerade bytes-
punkter i specifika ligen.

Upptagningsomradet beskrivs genom avstandsintervall som utgar fran kollektivtrafi-
kens bytespunkter och som stegvis visar pa en fallande grad av tillginglighet. Avstan-
den miter fagelvigsavstindet men kan enkelt riknas upp till ett uppskattat gangav-
stand genom att multiplicera avstandet med 1,3. Kollektivtrafikresendrernas ganghas-
tighet till och fran bytespunkterna uppskattas ligga mellan 4-6 km/h, och pa sd vis
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fas en grov uppskattning fram av hur lang tid det tar att firdas till och fran bytes-
punkten. Varje intervall ar 300 meter fagelvigen och uppskattas dirfér motsvara
400 meter reellt gangavstind, vilken i sin tur tar ca 5 minuter att ga.

Tillgéinglighet Fégelv'a'::‘?vsténd Géngv'a'(ii?vsténd kiﬁ/n;g( :“(:l ) Cyke(l n:::inl)(m/ h
Mycket god 300-600 m 400-800 m| ca5-10 min

God 600-900 m 800-1200 m | ca 10-15 min

Acceptabel 900-1200 m 1200-1600 m | ca 15-20 min 4.30-6 min
Otillganglig 2400- 10 000 m 3200-13333 m| 40-160 min 12- 50min

Figur 8. Tillganglighet till bytespunkter for vanlig gang- och cykelhastighet.

Ovanstiende tabell redovisar vilken tid det uppskattas ta att transportera sig ett figel-
vigsavstand till fots respektive cykel i vanlig gang- och cykelhastighet. Kollektivtrafi-
kens 1 Dalarna ska anvinda samma avstandsinterval i titort och landsbygdsmilj6 for
att uppskatta potentiella resenarers tillgianglighet till olika ligen for bytespunkter.

Definition av grundlaggande servicefunktioner

Med grundlaggande servicefunktioner menas tillgang till dagligvaruhandel, betaltjans-
ter och olika typer av ombudsverksamheter sa som post- och pakethantering eller
apotek.

7.1 Fortsatt utveckling

Kollektivtrafiken skall kunna erbjuda ett trafikutbud som medger attraktiva och be-
kvama resor som inte tar alltfor lang tid att genomféra. Samtidigt dr det viktigt att
vaga fokusera pd och prioritera starka pendlingsstrak samt strak som bidrar till reg-
ionférstoring, Genom att anpassa kollektivtrafikutbudet till resendrernas behov av
kollektivtrafik har kollektivtrafiken mojlighet att paverka resandet i riktning mot en
mer hallbar utveckling pa bekostnad av privatbilismen. Méjligheterna finns framst 1
de starka straken dir det finns ett kundunderlag som medger en hég niva av service
och hég turtithet.

Planeringen infér framtidens trafik dr ett sammanhallet trafiksystem for all kollektiv-
trafik ddr fardtjanst, skolskjuts-, sjuk- och kompletteringstrafiksresor, s.k. servicere-
sor, samordnas med allmin kollektivtrafik i ett och samma trafiksystem. Med anpas-
sade transportfordon, god styrning, tillimpning av s.k. flexlinjer och anropsstyrd tra-
fik kan landsbygdstrafiken behallas med hégre nyttjande och bittre kostnadseffektivi-
tet. Taxi ses som en viktig aktor f6r att uppna detta. I Dalarna handlar det om att ge
linets invanare ett alternativ till personbil och att skapa resméjligheter f6r personer
utan bil.

Relevans ir ett viktigt inslag i trafikplaneringen. Det innebir att det ska finnas mojlig-
heter for resendren att pa ett snabbt, sikert, enkelt och prisvirt sitt kunna nyttja kol-
lektivtrafiken vid den tidpunkt som passar. Det handlar siledes om att hitta den eko-
nomiskt optimala nivan f6r minniskors tillganglighet och mojlighet att nyttja trafiken.
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For att uppna relevans bor titortstrafiken och straklinjer ga med 10 minuters mellan-
rum 1 hogtrafiktid och med 20 minuters mellanrum under 6vriga tider. Det dr dven av
vikt att ha en tit och regelbunden trafik med fasta avgangstider beroende pa olika
forutsittningar i linet.

Den regionala trafiken bor dar jarnvigsnatet sa tillater ske med tiag. Region Dalarnas
utredning om pendling med tag skall dér vara vigledande. Detta innebir att tag fran
trafikerade linjer samtidigt skall ang6ra och avga frin Borlinge C en gang i timmen 1
hogtrafiktid. Mojlighet ska finnas att utveckla den regionala tagtrafiken mot Uppsala
och Visteris via Avesta/Sala. Nista steg bor vara att dven utveckla 1-timmestrafik
mot Givle. Pa prioriterade strak skall denna trafik sedan forstirkas med expressbuss-
trafik i motsvarande omfattning,

Det dr av central betydelse att framhalla att reseniren star i centrum for myndigheten.
Pa EU-niva har ny lagstiftning utarbetats vad giller resenirernas rattigheter och ga-
rantier. Det har sedan linge varit beslutat att kollektivtrafiken, liksom andra offentliga
miljOer, ska vara tillgangliga f6r personer med funktionsnedsittning till ar 2010.
Samtliga fordon som anvinds idag, férutom godsrumsbussarna, ar anpassade for
personer med funktions-nedsittning men det aterstar mycket att géra i den fysiska
miljon omkring hallplatserna och detta arbete bor intensifieras i form av ytterligare
anpassning av hallplatser och terminaler. Teknisk utrustning i fordonen f6r hallplats-
utrop skall anvandas 1 trafiken.

Det regionala savil som det lokala behovet av trafik ar 1 behov av en levande diskuss-
ion mellan berdrda parter f6r en konstruktiv utveckling av kollektivtrafiken. Ett sa-
dant arbete bor dirfor inledas for att fa en hogre samstimmighet om den regionala
kollektivtrafikens utformning. Det regionala resandet enligt lag avgrinsas geografiskt
till linet. Om den Dalarnas kollektivtrafikmyndighet samarbetar med andra regionala
kollektivtrafikmyndigheter avseende interregional kollektivtrafik omfattar denna tra-
fik lagen om kollektivtrafik. Dessutom ingar de interregionala linjer som har karakta-
ren av vardagsresande och dirmed ar att betrakta som regionala.

7.2 Straktrafik

Trafiksystemet 1 linet byggs upp kring strik, bytespunkter och lokaltrafik. Den viktig-
aste uppgiften ar att sakerstilla den regionala trafiken, d.v.s. uppbyggnad av strak
med mal om 1-timmestrafik mellan viktiga orter och centra samt att sikerstilla linets
strak till grannldn och huvudorter pa lingre avstand.

Under 2013 inventerades samtliga regionala nartrafiklinjer och tillsammans med be-
r6rda kommuner och landstinget diskuterades finansieringen av trafiken. I 6versynen
av linjerna ingick ocksa att verviga huruvida landstinget i framtiden ska ta ver viss
regional nirtrafik eftersom de ingar i utpekade strak och dirmed i ldnets straknit for
trafiken. Parallellt har initiativ tagits till att utveckla den anropsstyrda trafiken under
begreppet servicetrafik som kan inkludera firdtjanst, skolskjutsar, sjukresor, komplet-
teringstrafik och allmin kollektivtrafik.

Infér kommande upphandlingar ska den regionala trafiken forstarkas enligt nedan,
att trafikutbudet pa det regionala linjenitet foljer intentionerna i den genomforda tig-
pendlarutredningen med tig/buss som kompletterar varandra, alternativt hiller en
turtithet som gor det kollektiva resandet attraktivt i det berdrda straket. Trafiken
skall utféras med moderna fordon med hog komfort, sa att resan upplevs bekvim
och som ett fullgott alternativ till bilen. De regionala linjerna ska ses 6ver vad giller
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samspel och utveckling tillsammans med angransande lin. Férbindelserna och tra-
fikintensiteten i riktning mot Fagersta — Visteras respektive Borlinge — Givle och
forbindelsen Mora — Stockholm bor ses Over.

7.3 Lokal trafik

Som tidigare beskrivits sa dr samtliga kommuners landsbygdstrafik uppbyged kring
skolelevers resor, arbetspendling och serviceresor samt att sirskilt inrittad tatorts-
trafik finns 1 Avesta, Borlinge, Falun, LLudvika och Mora. Nagon mer utforlig be-
skrivning av trafikens karaktar 1 de olika kommunerna gors inte i detta samman-
hang eftersom det beskrivs ingaende 1 Trafikférsorjningsplanen.

7.4 Serviceresor

En fardtjdnstresenir kan aka fardtjanst i hela linet, den s.k. linsfardtjansten. Riks-
tirdgdnst giller da man aker frain en kommun till en annan inom Sverige men utanfor
Dalarna. Inom Dalarna giller linsfirdtjinsten. Inom fardtjansten kan man ocksa er-
bjuda en kombinerad resa mellan sirskild kollektivtrafik och linjetrafik med buss.
Den firdtjanstberittigade betalar en egenavgift motsvarande en zon enligt Dalatrafiks
zontaxa oavsett resans lingd och eventuella byten i linet. Férutsittningen ér att resan
bestills via den lainsgemensamma bestillningscentralen, (BC Dalarna).

Region Dalarna har gett AB Dalatrafik i uppdrag att upphandla ett effektivt gemen-
samt trafiksystem for allman — sirskild kollektivtrafik och kompletteringstrafik (ser-
viceresor) med tillhérande samordningstjinster for persontransporter av god kvalitet
med trafikstart 2017. For att kombinera serviceresor och linjetrafik till ett gemensamt
system sa bor trafiken planeras tillsammans for att beskrivas i ett forfragningsun-
derlag, Linjetrafiken och den anropsstyrda trafiken skall férenas i ett gemensamt kol-
lektivtrafiksystem innehdllande Tag 1 Bergslagens taglinjer, regionala linjer med buss,
lokal landsbygds- och titortstrafik och serviceresor (anropsstyrd trafik). Linjetrafiken
bor organiseras med hinsyn till att den kan ta emot anslutningsresor fran servicere-
sor. Den anropsstyrda trafiken bor organiseras utifran att vissa resor skall ske till och
fran linjetrafik.

7.5 Vidgat utrymme i kollektivtrafiklagen

Kollektivtrafiklagen har dndrats och kompletterats i andra avseenden. Bland annat
ges den regionala kollektivtrafikmyndigheten befogenhet att etablera nationsgranso-
verskridande kollektivtrafik. Men bara under férutsittning att trafiken dr av regional
karaktir, d.v.s. domineras av arbetspendling eller annat vardagsresande. Lagindringen
g0r det moijligt, dven i de fall landstinget dr ensamt ansvarigt f6r den regionala kollek-
tivtrafiken, for en kommun inom linet att finansiera trafik som 4r av bittre kvalitet
eller billigare for resenirerna dn vad den regionala kollektivtrafikmyndigheten annars
skulle tillhandahalla. Att en sadan tilliggsfinansiering tillits innebdr inte nagon for-
andring av den regionala kollektivtrafikmyndighetens samlade ansvar f6r kollektivtra-
fiken i ldnet, utan syftar till att mojliggora "extrasatsningar” frin kommuner med
hégre ambitionsniva dn den regionala kollektivtrafikmyndigheten.
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7.6 Ambitioner for framtida persontrafik pa jarnvag

Taget ar det sjilvklara valet for lingre resor inom och mellan linen. Genom en tit
och systematisk tagtrafik binds regioncentra ihop samtidigt som mellanliggande orter
kommer inom pendlingsavstand till dessa. En fast tidtabell, med fasta ankomst- och
avgangstider, gor det enkelt for resendrerna eftersom tagen avgir samma minut per
timme. Genom att ha systematiska moten pa vissa knutpunkter forenklas matningen
till och fran tigen for anslutande kollektivtrafik. I det hir kapitlet beskriver vi vilken
tagtrafik vi helst vill se utvecklas. Medvetenheten ér stor om de prioriteringsavvigan-
den som behéver goras och de diskussioner som behover goras med finansidrer och
partnerlin. Den trafik vi tillsammans har inflytande 6ver dr det regionala tigsystemet
som Tag i Bergslagen AB trafikerar.

Dalabanan

Trafiken pd Dalabanan/Siljansbanan bedtivs till storre delen kommersiellt och Reg-
ionala kollektivtrafikmyndigheten har under aren haft kontakt med SJ om trafiken
och samarbetat med Dalabanans Intresseférening. Malet pa sikt ska vara att det ska
ga ett tag 1 timmen mellan Borlinge och Stockholm. Pa kortare sikt handlar det dock
om en trafik utifran dagens tidsligen plus ytterligare nagra avgangar i enlighet med
SJ:s avisering att sitta in ytterligare tig pa strickan. I ett tidtabellsuppligg trafikeras
strickan Stockholm-Borlinge med 14 dubbelturer vilket motsvarar timmestrafik un-
der storre delen av dagen med nagra luckor mitt pa dagen och sent pa kvillen. An-
slutningar till Mora skall finnas for alla turer.

Bergslagsbanan

Pendlingen utefter Bergslagsbanan dr relativt omfattande idag men bér ocksa ha stor
potential att utdkas ytterligare. Sirskilt mellan Ludvika-Orebro, mellan Ludvika-
Falun/Botlinge samt Falun/Botlinge-Givle. For pendlingen mellan Falun-Botlinge
skulle det kravas en mycket tat tagtrafik for att ersitta dagens 10-minuterstrafik med
buss. Hir krivs formodligen minst 20-minuterstrafik nagot som inte ér aktuellt innan
dubbelspar finns pa strickan. Pa kortare sikt dr det mojligt att med i sammanhanget
mindre investeringar astadkomma relativt stora restidsforbattringar mellan Borlinge
och Orebro. Atgirderna handlar till stora delar om att fordonen far kéra fortare och
mojliggora samtidig infart vid stationer. Sammantaget kriver forslaget for Dalarnas
del foljande atgirder pa Bergslagsbanan: Nytt stationslige i Korsnis (Falun O),
femtigsmote pa Borlinge station, mindre atgirder for samtidig infart pa Ludvika
station som tillater systemmoten, mindre dtgirder som tillater ”flygande moten”™
lings strickan och hogre hastighet.

Godsstraket genom Bergslagen

Vad giller godsstraket genom Bergslagen Mjélby-Storvik (Orebro-Givle) finns
mojligheter till utékad trafik till tvatimmarstrafik. Detta speciellt genom de investe-
ringar som avses att goras i straket pa ca. 800 Mkr. Utdkad persontrafik till fraimst
atbets- och hogskoleorterna Givle och Orebro ger delar av Dalarna och angrin-
sande orter en mojlighet till forbittrad arbets-och studiependling. For Avestas del
bor ocksa den stora potentialen finnas i en 6kad pendling till och fran Uppsala lin.
For pendling mot Norberg och Fagersta finns idag ocksa en vil utbyged busstrafik
genom Vistmanlands Lokaltrafiks linje 500.
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Bergslagspendeln

Pa Bergslagspendeln finns mojligheter att infora timmestrafik till Ludvika. For pend-
lingen mellan Ludvika och Smedjebacken dr inte timmestrafik tillricklig utan det ska i
sddana fall vara for att stimulera en utdkad pendling mot Fagersta/ Visterds. Korti-
derna till Visteras kommer inte att avsevirt kunna forkortas utan stora investeringar
varfor dagspendling pa strickan kommer bli svar att utveckla. Nar det giller pend-
lingsutbytet mot Fagersta pendlar idag cirka 500 personer mellan Fagersta och Lud-
vika/Smedjebacken. Ligger man till Séderbirke och Vad pendlar yttetligare 180 pet-
soner till/frin Fagersta. Bergslagspendeln har en outnyttjad potential vad giller reg-
ionforstoring och hallbar utveckling f6r medborgare och niringsliv 1 striket Vasteras
- Ludvika. Nationellt sett har den ocksa en roll att fylla som forbindelselink mellan
Godsstraket genom Bergslagen och Bergslagsbanan samtidigt som banan erbjuder en
sjalvklar koppling mellan alla kommuner efter straket.

Inlandsbanan

Persontrafik bedrivs sommartid pa strickan Mora-Gillivare. Under vintersisongen
kors Snotaget, direkttag, Malmoé-Stockholm—Réjan och Mora—Ostersund, vilket moj-
ligg6r fOr resenirer fran bland annat Milardalen att ta sig smidigt till fjallen. Inlands-
banan kan pa sikt fa betydelse f6r pendling mellan Orsa och Mora.

7.7 Battre och effektivare persontrafik pa jarnvag

Trafikuppgiften dr att tigen skall binda ihop regioncentra: Givle — Falun/Botlinge —
Orebro — Visterds med goda anslutningar till Stockholm, Uppsala och Linképing.
Tagen skall binda ithop och utvidga de olika arbetsmarknadsomriadena samt att ge-
nom en styv tidtabell och fasta métespunkter férenkla bytesmojligheterna mot andra
fairdmedel. For att klara trafikuppgiften foreslds att 1-timmestrafiken byggs ut pa lin-
jerna 50 (Mora/Falun — Borlinge) och 53 (Givle — Borlinge — Orebro — Mjélby), att
en ny huvudlinje Visterds — Borlinge — Mora inrittas. Det bortre malet f6r den fram-
tida trafiken dr att sex miljoner resor ska genomféras inom Tag i Bergslagensystemet
ar 2020. Kop av periodkortsgiltighet inom tagtrafiken kommer att fortsitta.

Utifran de utredningar som genomférts av berérda banor framgar det tydligt att det
idag finns en kapacitetsbrist i Dalarnas jarnvigsnit. Diskussioner om dubbelspar
finns pa delar av strickorna men for nirvarande saknas medel 1 nationell plan till sad-
ana investeringar. Region Dalarna, Regionférbundet i Uppsala lin och Uppsala, Heby
och Sala kommuner har dock tillsammans med davarande Banverket tecknat en av-
sikts-forklaring om atgirder pa Dalabanan avseende prioritering och finansiering.
Denna syftar till att mo6jligeora titare trafik med persontdg och bittre tidhéllning pa
Dalabanan. Pa kort sikt handlar atgirderna om att skapa en effektiv tidtabell med ett
tag i timmen med restid mellan Borlinge och Uppsala pa 89 minuter.
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8 TILLGANGLIGHET FOR PERSONER MED
FUNKTIONSVARIATION

Enligt Handisam, myndigheten f6r handikappolitisk samordning, dr det idag en av
fem som lever i Sverige med nagon form av funktionsnedsittning. Det kan handla
om personer med rorelsehinder, nedsatt syn eller horsel, funktionsvariationer till
toljd av psykiska besvir eller lds- och skrivsvarigheter. Tillganglighet i fysisk miljo
handlar om att manniskor med varierad funktionsférmaga ska kunna forflytta sig si-
kert och sjilvstindigt, hitta dit man ska och veta nir man ér framme. Sverige god-
kinde ar 2008 FN:s konvention om rittigheter for personer med funktionsnedsitt-
ning. Sverige dr darmed juridiskt bunden att f6lja konventionens innehall. Konvent-
ionens syfte ar att undanr6ja hinder for personer med funktionsnedsittning att ta del
av sina mianskliga rittigheter.

8.1 Inventering och atgarder

Aren 2011=2012 inventerades alla héllplatser och till dags dato ar sédra delen av Da-
larna klart. Se figurer nedan £6r sammanfattning av inventeringen. Malet dr att alla by-
tespunkter samt foljande utpekade strak ska vara tillganglighetsanpassade:

* Gringesberg — Ludvika-Falun
»  Avesta—Borlinge-Rittvik-Mora-Alvdalen-Idre
* Borlinge-Djuras-Silen

»  Hedemora-Falun-Rattvik

Fortsatt planliggning kommer diarmed att ske vad giller bytespunkter och linjer som
ska vara fullt tillgiangliga for alla resendrer for att utveckla kollektivtrafikens motes-
platser sa att de bidrar till 6kat resande och till att kvaliteten i kollektivtrafiksystemet
som helhet sikras.

Bytespunkter vid resecentrum eller jirnvigsstation
Tag-Buss, Buss-Buss Kommun Vintsal Tillginglighet Byte SAK *

Krylbo jarnvigsstation Avesta Ja Nej Ja
Borlinge Resecentrum Borlinge Ja Ja Ja
Falu jarnvagsstation Falun Ja Nej Ja
Djuras resecentrum Gagnef Ja Ja Ja
Gagnef jairnvagsstation Gagnef Viderskydd Ja Nej
Hedemora resecentrum  Hedemora Ja Ja Ja
Insjon jarnvigsstation Leksand Viderskydd Ja Nej
Leksand resecentrum Leksand Ja Ja Ja
Tillberg jarnvigsstation  Leksand Ja Nej Nej
Gringesberg jirnvigsst.  Ludvika Ja Nej Ja
Ludvika resecentrum Ludvika Ja Ja Ja
Mora resecentrum Mora Ja Ja Ja
Rattvik resecentrum Rittvik Ja Nej Ja
Smedjebacken resecent.  Smedjebacken]a Ja Nej

*Sdrskild kollektivtrafik (SAK)

Figur 9. Sammanfattning av inventeringen, vid resecentrum eller jarnvagsstation
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Bytespunkter utan tagrelation

Buss-Buss Kommun Vintsal Tillginglighet Byte SAK*
Avesta busstation Avesta Ja Nej Ja
Borlinge centrum Borlinge Viderskydd Ja Nej
Falu centrum Falun Viderskydd Nej Nej
Bjursas korsvigen Falun Viderskydd Nej Nej
Enviken busstation Falun Viderskydd Nej Nej
Myrgatan Hedemora Hedemora Viderskydd — Ja Nej
Malung station Malung-Silen Ja Nej Ja
Mora busstation Mora Ja Ja Ja
Orsa centrum Orsa Viderskydd Nej Ja
Smedjebacken centrum Smedjebacken Viderskydd Ja Ja
Siter torget Siter Viderskydd Nej Ja
Vansbro station Vansbro Viderskydd Nej Ja
Alvdalen busstation Alvdalen Viderskydd Ja Ja

* Sdrskild kollektivtrafik (SAK)
Figur 10. Sammanfattning av inventeringen, vid bytespunkter utan tagrelation

Sambanden mellan infrastrukturplaneringen och den strategiska planeringen av kol-
lektivtrafiken dr mycket viktiga. Insatserna 1 infrastrukturplanen i manga fall avgo-
rande for att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas i linje med tdg- och busstrategi-
erna.

Fallstudie avseende tillganglighet

I'juni 2017 genomférdes en utvirdering med fallstudier pa sex utvalda bytespunkter 1
kollektivtrafiken i Dalarna. Bytespunkterna var Borlinge och Hedemora resecentra,
Avesta Krylbo och Gagnef jirnvigsstationer, bussterminalen Knutpunkten i Falun
och busshallplatsen Hagtjarn pa riksvag 69 mellan Falun och Vika. Dessa bytespunk-
ter ar olika savil 1 friga om trafikflode, transportslag, funktion och tillginglighetsan-
passning. De har ocksa olika byggir eller ar da de totalrenoverats.

Utvirderingen gjordes med hjilp av representanter frain FRID (Funktionshinderrddet
1 Dalarna) och LPR (Lanspensionirsradet) for att testa tillgangligheten i kollektivtrafi-
ken och lyfta fram bade det som fungerar bra och det som fungerar mindre bra pa de
sex bytespunkter som besoktes.

Syftet med utredningen var att finga upp deltagarnas upplevelser och kinslan f6r
vilka funktioner de finner utmanande f6r att resa i kollektivtrafiken utifran sin funkt-
ionsnedsittning. Ett till syfte var att, utifran fallstudierna, sammanfatta forbattrings-
forslag f6r bytespunkterna.

Utvirderingen har gett tydliga indikationer pa brister som ir relevanta f6r manga
med vissa funktionsnedsittningar. Tyvirr har det visat sig att dven nybyggda och ny-
renoverade anliggningar, i sin helhet, inte upplevs som tillgingliga for alla. Det ér
komplexa milj6er dir alla olika minniskor, med olika férutsittningar, och trafikslag
ska samsas pa samma yta. For en person med nagon form av funktionsvariation kan
en brist vara tillricklig for att det inte ska vara aktuellt f6r den individen att resa kol-
lektivt.

Utvirderingsmomentet i juni har bland deltagarna upplevts som mycket positivt. Det
ar viktigt att projektet inte slutar med denna rapport utan f6ljs upp och leder till kon-
kreta forbittringar. Ansvaret for bristerna dr uppdelat och det krivs darfér samarbete
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mellan olika parter for att hela resan ska fungera for alla. De upplevelser som varit
aterkommande f6r manga av de undersokta bytespunkterna ar:

* Bristfilliga ledstrak och ledytor. Det ir viktigt med helheten, att straken ar
korrekt utformade fran plats A till plats B.

* Svarigheter att kdpa biljett. Om det inte finns personal att prata med ér det
extra viktigt att det finns anvandarvinliga och lattillgingliga biljettautomater.
Manga dldre kinner sig exkluderade da de inte tycker att de hinger med i den
digitala utvecklingen, som dessutom ofta kriver vilfungerande fingerfirdig-
het och syn.

* Avsaknad av viderskyddade viloplatser. Det ar viktigt att kunna vila i nara
anslutning till avgaende tig eller buss. For lingre vintetid 4r ett varmt vint-
rum med tillgang till en tillganglighetsanpassad toalett och en kiosk att fore-
dra.

* Langa avstind eller for manga hinder. Det ir viktigt att alla kan, med rim-
lig anstrangning, rora sig pé ett sikert satt inom och till bytespunkten.

* Otrygga miljoer med klotter. Tryggheten ér viktig for att géra kollektivtra-
fiken attraktiv.

* Diligt underhall. Bra underhall bide sommar och vinter dr en forutsittning
for att en plats ska vara tillganglig 1 praktiken.

* Bristfillig information. Det ir viktigt med tydlig information som ir till-
ginglig for alla.

* Avsaknad av littillgdngliga toaletter. For lingre vantetid ar tillgang till toa-
letter viktig.

* Utformningen anvinds inte pa ritt satt. Det dr t.ex. nédvindigt for till-
gingligheten att busschaufforer stannar pa ritt stélle i férhéallande till taktila
markeringar och att bussen angor helt intill eventuell kantsten.

* Avsaknaden av personal. Minga saknar nagon att fraga eller fa hjilp av.
Diir personal inte finns dr det extra viktigt att ovanstiende punkter dr funge-
rande.

Denna utvirdering kan inte betraktas som en heltickande analys. Bristerna som
framkommit 4r att betrakta som indikationer. For att sikerstilla en heltickande ana-
lys av den fysiska tillgingligheten, i enlighet med Plan- och bygglagen och Boverkets
foreskrifter, rekommenderas att en sadan utfors av sakkunnig utredare. En ligsta
niva, avseende omfattning och typ av atgirder bor motsvara Boverkets foreskrift;
BES 2013:9 - HIN3, "Enkelt avhjilpta hinder”.

Samverkan med handikapprad och handikapporganisationer ska ses som ett naturligt
arbetssitt 1 savil planering och projektering som vid byggande och drift. Den frimsta
virdemaitaren pa framkomlighet och tillginglighet 4r den egna upplevelsen. Organi-
sationerna inom funktionshinderrérelsen har darfor en viktig roll som erfarenhetsfor-
medlare till Region Dalarna och ansvariga for olika miljéers tillginglighetsanpassning.
De funktionshindrade ska genom sina organisationer ges mojlighet att paverka ut-
formningen av den offentliga fysiska miljén. Kontaktpersoner ska dirfor utses med
ansvar att bevaka arenden dir det ar viktigt att funktionsnedsatta far yttra sig.
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9 OKAT RESANDE OCH OKAD MARKNADSANDEL

Resandet med kollektivtrafik har 6kat langsamt under de senaste 60 aren. Sedan 1950
har antal personkilometer med kollektivtrafik drygt fordubblats men samtidigt har
trafik-arbetet med personbil och motorcykel mer dn #rettonfaldigats. Kollektivtrafikens
andel har dirmed sjunkit fran nira 60 procent i bérjan av 1950-talet till att sedan un-
gefir 30 ar ligga runt 17—18 procent i nationellt perspektiv.
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Figur 11. Formel for berékning av kollektivtrafikens marknadsandel

9.1 Stor potential

Det ligger en utmaning i att 6ka resandet och kollektivtrafikens marknadsandel med
tanke pa att Dalarna har ett mycket hogt bilinnehav 1 férhallande till landet i 6vrigt.
Det finns dock en stor potential att 6ka kollektivtrafiken i Dalarna. Utifrin befintlig
kapacitet finns en potential att 6ka resandet med 50 procent och dven 6ka kollektiv-
trafikens marknadsandel. For att 4stadkomma detta beh6ver bl.a. turtitheten Oka, res-
tiderna minskas och tidtabellerna férenklas. For att skapa bittre forutsittningar for
pendling dr det dven av stor vikt att resecentrum och storre héllplatser anpassas. Det
ska vara mojligt f6r pendlare att ta bilen eller cykeln till dessa knutpunkter mellan
buss eller tig. Genom att komplettera taget med fler expressbussturer, vilka har av-
gangstider mellan tagets, skulle ett attraktivt, lattforstaeligt och pendlarvinligt trafik-
system skapas inom Dalarna och till/frin angrinsande lin.

En utvecklad kollektivtrafik dr en viktig pusselbit nir det galler att knyta ihop linet
och 6ka utbytet med angransande lin. Med foérkortade restider kan arbetsmarknads-
regionerna i Mora, Avesta och Ludvika integreras med Falun/Botlinge. Med den ut-
vecklade expressbusstrafiken lings Visterdalsstraket kan dven Vansbro och Malung
knytas thop med 6vriga linets arbetsmarknad. Med foérkortade restider mellan Sédra
Dalarna och Uppsala skapas ocksa forutsittningar for att ta del av arbetsmark-
naderna 1 Uppsala och Visteras. En 6kad integration med viktiga arbetsmarknader
utanfor linet ger ocksa storre mojligheter f6r naringslivet att rekrytera hogkvalifice-

rad arbetskraft.

9.2 Olika lokala forutsattningar

Olika foérutsittningar i linet rader for att utveckla kollektivtrafiken vilket gor att olika
delmal f6r marknadsandelen bor sittas upp f6r olika strickor. Méjligheter finns dven
till att utveckla olika avtalskonstruktioner med operatdrer for att 6ka engagemanget i
verksamheten didr man kan medverka till att resande- och totalintikterna 6kar. Det ar
ocksa angeldget att utarbeta samarbete med operatorer, kommuner och myndigheter
for att ytterligare stimulera utvecklingen i kollektivtrafiken.
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9.3 Resenarernas dnskemal

Fran olika kundundersokningar och genom den kunskap som byggs upp i trafik-pla-
neringen finns kunskap om vilka kvalitetsegenskaper som virderas av resenirerna
och som har betydelse for valet av firdmedel. De egenskaper som gor kollektivtrafi-
ken attraktiv och konkurrenskraftig spanner 6ver ett brett falt med allt frin linjent,
turutbud, restid, komfort, punktlighet och férutsittningar for byten till information
om trafik, priser och biljetter, samt inte minst den bild man har av trafiken som en
kundorienterad, trygg, , praktisk och attraktiv trafik som man girna anvinder
och dterkommer till. Kollektivtrafikens attraktion paverkas ocksa av mojligheterna att
kombinera olika trafikslag (exempelvis att ta med cykel ombord pa tag eller att kom-
binera bil, buss och tag). Kundperspektivet pa kollektivtrafiken innebdr att resenirens
hela resa ska bilda utgangspunkt. Det betyder att fragor kring sammankopplingen av
linkar i reskedjan, bytespunkternas utformning, biljettsystemet och en kundanpassad
trafikinformation ir viktiga. Aven det direkta bemétandet mot kunden #r viktigt.
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10 KOSTNADS- OCH RESANDEUTVECKLING

10.1 Kostnadsutveckling

Sedan 2003 har kommunernas och landstingens nettokostnader for kollektivtrafik i
Sverige 6kat dubbelt si snabbt som kostnaderna for samtliga verksamheter i kom-
munsektorn. Okningen har varit si kraftig att kostnaderna idag motsvarar en utdebi-
tering pa 1,02 kronor, jaimfort med en utdebitering pa 71 6re 2003. Det har hittills
inte gatt att faststalla vad den snabba kostnadsékningen beror pa. Olika hypoteser
har forts fram. De handlar bl.a. om ett 6kat trafikutbud och 6kade krav pa fordonens
anpassning till dagens krav pa tillganglighet och utslipp i nirmiljon. Ett 6kat utbud
tillsammans med stigande faktorpriser (I6nekostnader 55 procent, brinsle 20 procent,
fordon 10 procent och KPI 15 procent) forklarar narmare 90 procent av den totala
kostnadsokningen under perioden 2007—2012 och har gett en kostnadsékning per ar
pa 1 snitt 15 procent. GOrs motsvarande analys f6r perioden 2007-2011 finner man
att det 6kade utbudet tillsammans med stigande faktorpriser kan forklara nastan 96
procent av den totala kostnadsékningen.

Under perioden 2007—2012 har de regionala kollektivtrafikmyndigheternas (tidigare
trafikhuvudminnens) trafikeringskostnader f6r tagtrafik 6kat med 2,7 miljarder kro-
not, d.v.s. med 69,1 procent eller med i genomsnitt 11,1 procent per ar. Trafikutbu-
det har 6kat med knappt 34 miljoner kilometer eller med 8 procent per ar. Trafike-
ringskostnaden per utbudskilometer har 6kat med 1 genomsnitt 2,9 procent per ar el-
ler med drygt 8 kronor totalt under perioden. I indexkorgen for tagtrafiken ingar 16-
nekostnadernas utveckling (50 procent) enligt AKI samt KPI (50 procent). Till detta
ska liggas minskade bidrag fran tidigare Rikstrafiken och numera Trafikverket pa
olika tiglinjer. De minskade bidragen har linen i de flesta fall sjdlva kompenserat ge-
nom egen 6kad subventionering. Tag i Bergslagen AB far 34,4 miljoner kr. i statligt
bidrag per ar t.o.m. ar 2016.

Fr.o.m. juni 2009 boérjade det ekonomiska stodet fran Rikstrafiken reduceras stegvis —
riknat pa arsbasis fran 64 miljoner kr. till dagens drygt 34 miljoner kr. Denna minsk-
ning av det statliga stddet maste kompenseras pa nagot sitt. For att méta denna ut-
veckling dr det viktigt att Tag 1 Bergslagen AB och berérda kollektivtrafikmyndig-
heter tillsammans arbetar for att hitta kostnadseffektiva trafiklosningar och intikts-
skapande atgirder. Nettokostnaden for kollektivtrafiken (buss och tag) ar 2013 i Da-
larna var 303,4 miljoner kr. Ar 2011 var kostnaden 274,7 miljoner kr. Kostnaden for
fran och med 2014 ir svarberiknade tack vare starten av det nya trafiksystemet.

10.2 Resandeutveckling

I den senaste drliga undersékningen av resande som Trafikverket och Trafikanalys
genomfor konstateras att bilen fortfarande 4r det vanligaste sittet att resa i Sverige.
Over hilften av alla resor sker som férare i bil. Kollektivtrafikens andel av resandet
nationellt har dock 6kat nagot, fran 24 till 26 procent de senaste tre aren sett till hela
landet. Det dr dock stor skillnad pa resandemonstret i storre stider jamfort med res-
ten av Sverige. I Stockholm har kollektivtrafiken nu en marknadsandel pa 6ver 50
procent och i Skdne, Vistra Gétaland och Uppsala ligger man pa cirka 25 procent
kollektivt resande. I Gvriga lin ligger kollektivtrafikens marknadsandel pa 8-14%.
Marknadsandelen i Dalarna pendlar mellan aren men ligger runt 10 procent.

I Gotlands och Dalarnas lin gors de lingsta bussresorna, varje bussresa ar 1 genom-
snitt 25 kilometer lang. I Stockholm dr den genomsnittliga bussresan istallet endast
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sex kilometer lang och i Skédne sju kilometer lang. En viktig forklaringsfaktor till de
stora regionala skillnaderna i reslingd mellan delar av landet dr dels linens storlek
och omfattningen av gymnasiependling. I Dalarna har antalet resor med buss under
flera ar pendlat mellan 12,5 och 13 miljoner. Det totala antalet resor 1 hela Tég i
Bergslagens system, d.v.s. i fyra lin var 2013 cirka 3 miljoner.

10.3Framtidens resande och kostnader

Pa nationell niva pagar ett arbete for att f6rdubbla resandet perioden 2006—-2020 och
den ambitionen stilld mot kostnadsékningen blottligger utmaningen; Resandet har
bara 6kat med 2,6 procent per ar perioden 2007-2012 trots att utbudet har 6kat med
3,1 procent per ar. For att resandet ska fordubblas fram till 2020 krivs att resandet
Okar med 7 procent per ar fram till 2020, d.v.s. 2,7 ganger si snabbt som faktiskt sker
idag. For Dalarnas del dr det idag tagtrafiken som ligger nidrmast att uppfylla den ut-
maningen.

En analys som Tag i Bergslagen gjorde under vintern 2010 visar att besparingar i
form av indragning av enskilda turer i tigsystemet ger sma besparingar i kronor riak-
nat. Sddana kan dessutom bidra till helheten i trafiksystemet skadas och att effektivi-
teten sjunker. Framtida effektiviseringsatgirder bor darfor snarare inriktas mot att
ligga ner trafik pa hela linjer med lag beldggning och dalig ekonomi.

10.4 Stimulera minskad bilanvandning

En till aspekt att ta hdnsyn till 1 arbetet f6r 6kat kollektivt resande i Dalarna ér det
faktum att vi ar biltitast i landet. Darfor kan atgiarder behévas som stimulerar, sna-
rare, 4n tvingar nagon till att resa kollektivt. Det kan handla om

* Resepolicy pa arbetsplats som frimjar samakning mellan anstéllda.
* Resepolicy i skolan syftar till val av andra alternativ f6r skjuts till skolan.
* Personlig reseplanering med personligt anpassad resinformation.

* Information och marknadsféring. Okad kunskap via annonskampanjer
och férenklad biljettillgang.

* Kampanj for alternativa firdmedel 6kar forstielsen av problem med vissa
transportval.

* Bilpool. Att erbjuda bilar som betalas vid faktisk anvindning.
* Bilkooperativ reducerar antalet bilresor genom ett gemensamt dgande.
* Jobba hemifran reducerar antalet resor genom att t.ex. erbjuda Internet.

» Telefonkonferens Att reducera antalet arbetsresor med hjilp av méten via
telefon.

* Handla hemifran Att reducera antalet inkGpsresor genom hemleverans.

Flera av atgirderna ér vilbekanta och det beror pa att det varit ett entriget arbete un-
der flera ar med att informera om att minska bilanvindandet. Mobility management
ar ett samlingsbegrepp f6r mjuka atgirder som styr mot miljomaissigt hallbart re-
sande. Generella satsningar syftar ofta till att forbittra allmidnhetens forstaelse av pro-
blem kopplade till firdmedelsval samt vad som kan goras for att 16sa dessa problem,
inklusive beteendeforindring.
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11 ATGARDER FOR ATT SKYDDA MILJON

Minniskors hilsa och tillstaindet i miljon ar beroende av hur var och en av oss gor.
Dirfor finns lagar (miljobalken) som ska skydda och myndigheter som kontrollerar
att lagarna f6ljs. De “allmédnna hinsynsreglerna” ir den grund som miljobalken vilar
pa. Reglerna innebar att alla alltid maste vara férsiktiga och vidta de atgirder som be-
hévs for att skydda, férebygga, hindra och motverka risk for skada eller oligenhet pa
hilsa och miljo.

11.1Region Dalarnas kontrollista

Hinsynsreglerna maste f6ljas, oavsett om verksamheten eller dtgirden kan vara skad-
lig eller inte. I savil det operativa arbetet med att bedriva trafik som planerings- och
strategiarbetet finns hinsynsreglerna med som en kontrollista.

Bevisbordan

Det ar alltid vart ansvar att visa att vi foljer miljobalkens regler. Lansstyrelsen kon-
trollerar vad vi gér och pa deras begiran kan vi visa att vi f6ljer reglerna.

Kunskapskravet

Vi ska ha den kunskap som krivs om hur verksamhet eller atgird kan riskera att pa-
verka miljén och manniskors hilsa. Och kunskap om hur vi férhindrar detta.

Forsiktighetsprincipen

Sa snart det finns risk for negativ paverkan ska vi vidta limpliga atgirder och andra
torsiktighetsmatt, fOr att skydda minniskors hilsa och miljon. Detta giller utan att
nagon myndighet behéver stilla nagra krav.

Basta majliga teknik

I yrkesmaissiga verksamheter ska bista mojliga teknik anvindas for att skydda méinni-
skors hilsa och miljon. Den senaste motortekniken och renaste drivmedlet skall ef-
terstravas.

Lokaliseringsprincipen

Vi viljer plats eller lokal dir minsta méjliga intrang och oldgenhet f6r manniskors
hilsa och miljén uppkommer. Ett bygglov for t.ex. en hallplats eller bussgarage pro-
var bara om lokaliseringen ar tillatlig enligt gillande planer, limpligheten enligt milj6-
balken maste provas sarskilt.

Hushallningsprincipen

Vi hushallar med révaror och energi och utnyttjar moéjligheterna till ateranvindning
och dtervinning. Biogasanvindning kan vara en sadan del.

Produktvalsprincipen

For att skydda méinniskors hilsa och miljon ersitter vi kemiska produkter med det
minst farliga alternativet, nir detta ar moijligt, for att nd 6nskad effekt.
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Utover detta maste upphandlade entreprendrer visa hur de bedriver ett aktivt miljo-
och energibesparande arbete. I de upphandlingar som gors infér kommande trafik
kommer hoga krav att stillas pa framdrivningsteknik samt drivmedel.

11.2F6r miljons kvalitet

Vi tror att med hjilp av kontrollistan bidrar vi till att nagra av de nationella milj6-kva-
litetsmalen uppfylls. I de branschoverenskommelser som slutits i kollektiv-trafikbran-
schen aterfinns miljémal och milj6krav som idag anses sjilvklara och inte méjliga att
avtala bort: Naturvardsverket har ansvar for sju av miljokvalitetsmalen, Havs- och
vattenmyndigheten for tre och Boverket, Jordbruksverket, Kemikalieinspektionen,
Skogsstyrelsen, Strilsikerhetsmyndigheten och Sveriges geologiska undersokning har
ansvar for ett var av de 6vriga sex malen. Myndigheterna arbetar f6r att na miljokvali-
tets-malen och ansvarar f6r samordningen av uppfoljning och utvirdering av respek-
tive mal. Regionalt och lokalt arbete for att na malen gors av Skogsstyrelsen, respek-
tive linsstyrelse och kommunerna.

Region Dalarna kan inte sjilv genomféra utvirderingar av méluppfyllelsen av alla ma-
len. Genom att ta del av vad andra g0, att ta till oss kunskap, kan vi skdrpa och an-
passa kraven. Det star helt klart att atgirder for att reducera klimatpaverkan behover
goras. For ett destinationsldn som Dalarna ar det visentlig information att mellan
aren 1961 och 2011 har medeltemperaturen, (enligt SMHIs mitningar) 1 Malung-Sa-
len 6kat med 2,1 grader vilket dr bland de storsta temperaturférindringarna i landet.
Bara mitstationerna Hemavan och Katterjock har storre temperaturokning.
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12 UPPFOLJNING AV TRAFIKFORSORJNINGSPRO-
GRAMMET

En érlig uppfoljning av malen tillsammans med genomforda atgirder skall géras och
redovisas som en samlad beddmning 6ver hur kollektivtrafiken utvecklas enligt Tra-
tikforsorjningsprogrammets malbild.

En uppfoljning av specifika mal och atgarder ger ingen helhetsbild, utan mer en frag-
mentarisk bild av kollektivtrafiken utveckling 1 Dalarna. Det strategiska utvecklingsar-
betet styrs av att uppfylla malbilden, men det finns samtidigt manga externa faktorer
som kan paverka Trafikforsorjningsprogrammets genomférande. Allt fran andrade
regelverk, skattesystem, storskaliga férindringar i omvirlden till virderingsforskjut-
ningar i olika befolkningsgrupper har mycket stor betydelse for i vilka spar utveckl-
ingen kommer att 16pa. Dirfor dr det extra viktigt att bedéma kollektivtrafikens ut-
veckling i ett brett samhillsperspektiv dir bade branschens och omvirldens inverkan
tas i beaktan.
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13 GENOMFORANDE

Kollektivtrafiken med buss och tag i Dalarna har en potential som behéver tas till-
vara. I de tidigare avsnitten finns forslag pa en mingd atgarder som bade ir realist-
iska och utvecklingsbara. Det kontinuerliga arbetet ska grundas pa Trafikf6rsorj-
ningsprogrammet vilket dr den politiska inriktningen for linets kollektivtrafik. Pro-
grammet dr ocksa viktigt som utgangspunkt for de upphandlingar av buss och tdgtra-
fik som kommer att genomforas de narmaste aren. Det behovs ingen komplicerad
bild av vilka de inblandade primara aktorerna dr. Det dr Region Dalarnas bolag (fran
2018 Kollektivtrafikférvaltningen) AB Dalatrafik och Tag i Bergslagen AB som ska
ansvara for genomforandet. I de bolagsordningar och direktiv som finns for de tva
bolagen framgar detta tydligt och att de dr experter pa sina omraden. Det ar lika tyd-
ligt att Region Dalarna (fran 2018 Kollektivtrafikmyndigheten inom Landstinget Da-
larna) formulerar den politiska inriktningen for trafiken och upphandlingarna samt
beslutar om dgardirektiv.

Malen och atgirder i trafikforsorjningsprogrammet ar utgangspunkten i det kom-
mande strategi- och utredningsarbete som kommer att ske. I dessa arbeten kommer
Region Dalarna bland annat nidrmare att studera buss- och tagtrafikens utveckling,
landsbygdens utmaningar och tillginglighetsanpassningen. Utifran trafikférsorjnings-
programmet och de kommande strategierna kommer atgirdsplaner pa en rad omra-
den, diribland tillginglighetsanpassning av hallplatser att tas fram, som kommer vara
till grund for det faktiska genomférandet.
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