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1. Inledning

Bilagan Samverkansbilagan beskriver de
samverkansformer som kravs for att dels na de
uppsatta malen i Trafikforsorjningsprogrammet, dels
effektivisera fullgérandet och formerna for den
regionala kollektivtrafikmyndighetens (RKM) uppdrag
frdn kommunerna i Dalarnas lan avseende
upphandling, planering och samordning av
transporttjanster som kommunerna ar ansvariga for.

Trafikforsorjningsprogrammet &r RKM: s styrande
policydokument som beskriver de 6vergripande
malen for utformning och utveckling av den regionala
kollektivtrafiken. Kravet om trafikférsorjningsprogram
ar reglerat i EU:s kollektivtrafikférordning och i lag
(2010:1065) om kollektivtrafik.

For att kollektivtrafiken ska vara ett effektivt
instrument for regional utveckling och utgdra ett reellt
medel for att nd malen kravs att saval Region
Dalarna (Regionen) och kommunerna samt dvriga
aktorer stravar i en gemensam riktning.

Samverkansbilagan beskriver utdver samverkans-
former aven beslutsprocesser och hur de forhaller sig
till varandra. Framtagna samverkansformer ska
mojliggora dialog och samverkan kring saval
strategiska som operativa fragor. Samtidigt ska en
effektiv och smidig férankrings- och beslutsprocess
kring fragor pa lokal och regional niva sakerstéllas.
Intentionen ar att skapa fortroende och en god
relation mellan Regionen, regionen som regional
kollektivtrafikmyndighet och kommunerna. Detta
kraver ett stort ansvarstagande fran samtliga parter.

Samverkan innefattar ett aktivt agerande fran
samtliga inblandade parter och ar att likstéalla med

samarbete, dvs arbeta tillsammans for ett
gemensamt syfte.

Vikten av samverkan mellan trafikforetagen, RKM
och kommunerna m.fl. finns beskrivet i en av
Partnersamverkan for en forbattrad kollektivtrafiks
vagledningar, Vagledning — Upphandling av
kollektivtrafik 2020: "Utéver den naturliga samverkan
som RKM och trafikforetaget bedriver inom kontraktet
kravs en vidare samverkan genom fler parter for att
kunna integrera och utveckla funktionella
kollektivtrafiksystem samt tillgodose och lésa nya
behov, dvs. trepartssamverkan. Aven sannolikheten
for att omhanderta resenarsbehov och f& mer
ekonomiska barkraftiga I6sningar 6kar med
samverkan.

Med samverkan menas i detta avseende att flera
formellt sjalvstandiga organisationer arbetar
tillsammans for att etablera, realisera och styra mot
gemensamma mal inom det aktuella trafikomradet.
Samverkan bor ses som en styrningsform for att
skapa forutsattningar for en hallbar och
sammanhallen kollektivtrafik. Den bidrar till att
utveckla gemensamma éverenskommelser om
prioriteringar for kollektivtrafik och fér att RKM ska
kunna sakra genomférandet av langsiktiga planer,
t.ex. i en situation dar kommuner bestammer kring
markanvandning.”.

Samverkansbilagan och samverkansformerna bor
regelbundet utvarderas. De olika samverkans-
forumen som beskrivs nedan kan darfor férandras
Over tid.



2. Samverkan kollektivtrafikutveckling

Region Dalarna ar regional kollektivtrafikmyndighet i
Dalarna, vilket innebar ansvar och beslutsratt rorande
den regionala kollektivtrafiken och dess utveckling i
lanet. For att kollektivtrafiken ska ha majlighet att
utvecklas och vara ett effektivt och hallbart
transportsystem &r det mycket viktigt att alla
intressenter arbetar i samverkan enligt gallande
trafikférsérjningsprogram.

Samverkan mellan regionen och kommunerna ar en
av de allra viktigaste framgangsfaktorerna for att
skapa samsyn kring kollektivtrafikens
utvecklingsbehov. Kollektivtrafikens behov maste bl
en sjalvklar del i kommunernas infrastruktur och
samhallsplanering. For att &stadkomma maximal
nytta och effekt av de resurser som satsas pa
kollektivtrafiken, i ett samlat regionalt perspektiv, ar
det viktigt att kommunerna fortsatt tar aktiv del i
planering och utveckling av kollektivtrafiken.

De samverkansformer som foéreslas i dokumentet
utgar fran att allman kollektivtrafik fortsatt ar en
gemensam angelagenhet for parterna och att
trafikutbudet ska planeras utifran bade behoven for
lanets medborgare och behoven for kollektivtrafikens
resendrer. Vidare mojliggér samverkan ett effektivare
nyttjande av resurserna i den sarskilda
kollektivtrafiken. Det innebar att regionen samt alla
kommuner i lanet behdver organisera sig internt for
att uppna basta mojliga hantering av
kollektivtrafikfragor. For att underlatta samordning

3. Politiska mal och viljeriktningar

Syftet med skattevaxlingen och det avtal som
tecknades i samband med beslutet, var att skapa ett
samlat sammanhallet system for allman och sarskild
kollektivtrafik. Tanken var att behoven av sarskild
kollektivtrafik i storsta mdjliga utstrackning ska
erséttas av allméan kollektivtrafik och att
samhallsbetalda resor darmed skulle st 6ppna for
allmanheten, vilket skulle kunna halla nere den totala
kostnaden for kollektivtrafiken i lanet.

Kollektivtrafikens framsta uppgift &r darfor att genom
effektivt resursutnyttjande, knyta samman olika
befolkningscentra saval inom Dalarna som over
lansgrans. Syftet ar att skapa forutsattningar for
effektiv arbetspendling, god tillganglighet till
utbildning och god tillganglighet till vard- och andra
serviceinrattningar. Detta gors genom att framst
expandera trafiken i starka strdk. Dessa strak
kénnetecknas av ett bra trafikutbud, stort resande
och god trafikekonomi. Har finns ocksa de basta
férutsattningarna for ytterligare okat utbud, hég

mellan samhallsplanering och kollektivtrafikens
utveckling bér kommunerna informera om eventuella
forandringar gallande 6versiktsplaner och andra
planer som bedéms ha nara koppling till
kollektivtrafikens utveckling. Exempelvis vid storre
exploateringar, forandringar eller inriktningar sdsom
nya bostadsomraden, uppstart eller nedlaggning av
skolor, lagesférandringar av stora arbetsplatser. Lika
viktigt ar att regionen genom samverkan delger sina
planer pa férandringar i kollektivtrafiken.

Regional kollektivtrafikmyndighet — RKM: s ansvar
och befogenheter regleras av kollektivtrafiklagen,
exempelvis faststallande av
trafikforsérjningsprogram, beslut om allman trafikplikt
och eventuella upphandlingar. RKM: higsta
beslutande organ ar regionfullméktige. Myndighetens
beslut kan prévas rattsligt.

Kollektivtrafiknamnd i Region Dalarna — Namndens
arbete regleras av kommunallagen. Har ingar
politiker som utses av regionfullméaktige.
Regionfullméktige har till kollektivtrafiknamnden
delegerat vissa av RKM:s beslutsbefogenheter.
Namnden beslutar bl.a. om allméan trafikplikt och
faststéllande av trafikplan.

Dalarnas kommuner — Skapar foérutsattningar genom
samhaéllsplanering och infrastruktur som gynnar
kollektivtrafikens genomslagskraft pa lokal och
regional niva. Huvudman for lanets skolskjutsar.

konkurrenskraft och resandeokning. En sadan
utveckling bidrar till ytterligare regional integration
och darmed battre fungerande arbetsmarknad, 6kad
sysselsattning och ekonomisk tillvaxt.

En sarstélining inom den starka trafiken har den
snabba langvaga trafiken sarskilt pa jarnvag, men till
viss del ocksa med buss. Mot bakgrund av att
Dalarna bestar till stora delar av glest befolkade
omraden med begransat resandeunderlag har
kollektivtrafiken en viktig uppgift att tillgodose
behovet av regional tillgénglighet aven fér de boende
i glesbygd.

| dessa omraden kravs en lokal yttackande
matartrafik, som ansluter till starka strak. Uppgiften
innebar saledes att uppratthalla en bra
kollektivtrafikforsorjning pa alla nivaer, fran det mest
lokala till det regionala och interregionala, som
handlar om att knyta samman olika regiondelar till en
gemensam marknad for boende, arbete, utbildning,
service och fritidsupplevelser.



Styrande dokument for den regionala kollektivtrafiken
i lanet ar Trafikforsorjningsprogrammet. Malbilden for
kollektivtrafiken som beskrivs i Trafikférsorjnings-
programmet bygger pa Dalastrategin som stddjer sig
pa fyra viktiga delar: tillganglighet och infrastruktur,
kompetensforsdrjning och 6kat arbetskraftsutbud,

4. Samverkansprocessen
4.1 Samverkan och samrad

Samverkan ar att samarbeta. Samarbete kraver tillit
och hansynstagande. Det kraver ocksa pragmatism
och kompromissvilja. Samverkan ska leda fram till
battre genomarbetade och underbyggda beslut som
uppfyller de mal som parterna gemensamt satt upp
utifrén den politiska visionen om ett
sammanhangande kollektivtrafiksystem.

Kollektivtrafikens utveckling paverkas aven av beslut
inom andra omraden, sdsom exempelvis statliga eller
kommunala infrastruktursatsningar och kommunala
bostadssatsningar. Genom samverkan ska parterna
informera varandra i sa god tid, sa att tidtabeller och
skolscheman kan anpassas utan att merkostnader fér
den andre parten uppkommer.

Samverkan ar en del av den stora processen som
handlar om att ta utveckla, anpassa och effektivisera
kollektivtrafiken genom att I6pande utreda och félja

4.2 Samverkansforum

Beredningen fér
Dalarnas Utveckling

innovativa miljéer och entreprenérskap samt sist men
inte minst livskvalitet och attraktionskraft.

Dartill paverkas aven verksamheten av
Regionplanens uppsatta mal och uppdrag samt
kollektivtrafiknamndens tilldelade budget.

upp samhéllsutvecklingen och ta fram underlag och
forslag till forandringar. Samverkan handlar till stora
delar om att férankra forslag till férandringar eller
tillagg i trafiken pa alla nivaer inom respektive part.

Samverkansmodellen visar évergripande hur arbetet
mellan parterna kommer att ske i strategiska fragor.
Nedanstdende bilder illustrerar aven var fragorna
bereds och var besluten tas.

Samverkan kan ske bade pa bade politisk niva och
tjanstepersonsniva eller enbart tjanstepersonsniva
beroende pa fragans art och karaktar. Politiska beslut
kraver beredning pa tjanstepersonsniva och darefter
politisk samverkan och forankring. Om samverkan
sker pa tjanstepersonsniva bor dven beslutsfattandet
ske av tjansteperson, det hogsta samverkansorganet
BDU ska dock informeras om férandringen.

Deltagare: Kommunstyrelsens ordfdrande ilanets kommuner, regionstyrelsens presidium och
regionala utvecklingsnamndens presidium.

Uppgifter: Hogsta samverkansorgan mellan lanets kommuner och Region Dalarna. Efter att

BDU stallt sig bakom ett forslag kan det skickas ut pa remiss till kommunerna och regionen.

BDU

Deltagare: Tjanstepersoner, med réatt kompetens och beslutsmandat fér de drende som ska
avhandlas, utsedda av kommunkollektivet att foretrdda kommunerna, och tianstepersoner fran

Strategiforum

Region Dalarna med motsvarande kompetens och beslutsmandat.

Uppgifter: Beredande samverkansorgan infor den politiska samverkansprocessen i BDU, samt i
farekommande fall slutligt samverkansorgan avseende fragor av icke principiell karaktar och
som inte kraver beslut i politisk instans.

Deltagare: Kommuners trafikhandlaggare och skolskjutshandlaggare; regionens trafikutvecklare

Lokala driftforum
Driftméten

och trafikplanerare samt trafikféretaget for respektive trafikavtalsomrade.

Uppgifter: Lépande samverkan gallande driftsfragor, trafikplanering och skoltrafik inom allman
och sarskild kollektivtrafik i lanet.



4.3 Samverkansmodell — regional kollektivtrafik

Samverkansmodellen innebér att regionen och
kommunerna ska samarbeta och fora dialog
sinsemellan for att sékerstélla att kollektivtrafiken i
lanet blir bade kostnadseffektiv och tillgodoser lanets
demografi. De olika samverkansinstanserna ska
sakerstalla att parterna far tillracklig insyn i, och
forstaelse for, respektive organisations strategiska
planering.

Lokala fragor lyfts upp pa Lokala driftforum. Fragorna
hanteras direkt av tjanstepersoner, men fragan kan
foras vidare till strategiforum om fragan beror flera
eller samtliga kommuner eller om fragan ar av
principiell vikt for lanets kollektivtrafik i stort.
Strategiforum fattar beslut i fragan eller bereder
fragan infor den politiska samverkan i BDU. Detta
beror helt och hallet pa fragans art och karaktar. Om
BDU eller Strategiforum ar slutlig samverkansinstans
ska arendet ga ut pa remiss.

Kommundirektérnatverkets roll i samverkans-

processen ar att vara en forankringsyta mellan
tjanstepersoner och politiken infor den slutliga
samverkan i BDU.

Fragor som lyfts i POLSAM (se 4.7) kan tas vidare
antingen direkt i kollektivtrafikndmnden eller i BDU for
att sedan bli ett uppdrag som i sin tur ska in i
samverkansprocessen.

Skolskjutsreglementet beslutas av respektive
kommunfullméktige. RKM tar upp

4.4 Beredningen for Dalarnas Utveckling — BDU

Beredningen for Dalarnas utveckling (BDU) ar ett
politiskt samverkansorgan for regionen och
kommunerna. Det &r det hbgsta samverkansorganet
dar fragor av principiell art och karaktar samverkas.
BDU behandlar fragor som &r av strategisk karaktar.
BDU ar ett forum for hallbar samhallsutveckling och
regionala utvecklingsfragor, daribland kollektivtrafik.
Minnesanteckningar skickas alltid ut till respektive
kommuns myndighetsbreviada.

4.5 Strategiforum

Strategiska moten pa tjanstepersonsniva ska genom
samverkan bereda underlagen infor den politiska
samverkan och férankringen i BDU. Arenden som
ska beredas ar av lansstrategisk karaktar, bl.a.
Trafikforsorjningsprogrammet, storre
trafikférandringar, prisstrategier, skolkortskostnader,
overgripande skolskjutsfragor och rutiner,
utvecklingsfragor, strategiska samhallsplanering med

skolskjutsreglementet till beslut sdsom en del av
uppdraget frAn kommunerna.

Remiss

[ o—

BDU

Hogsta samverkansinstans - politisk

Kommundirektdrsnatverk

Strategiforum

Regionala eller linsstrategiska frigor

Lokalt driftforum

Lokala samverkansfragor

Samverkansdrende

~

BDU bestar av kommunstyrelsens ordforande i
respektive kommun samt presidiet i bade
regionstyrelsen och regionala utvecklingsnamnden.

BDU ska slutligt samverka och politiskt férankra
Trafikforsorjningsprogrammet, storre
trafikférandringar, prisstrategi, skolkortskostnader,
évergripande skolskjutsfragor och rutiner,
utvecklingsfragor, strategisk samhallsplanering med
mera. Aven skolskjuts- och fardtjanstreglemente ska
beredas genom samverkan.

mera. Aven skolskjuts- och fardtjanstreglemente
bereds genom samverkan i strategiforum innan den
politiska samverkan i BDU.

| strategiska moten deltar utsedda tjanstepersoner,
lampliga for olika sakfragor, fran kommunkollektivet
och regionen. Kommunerna kan utse gemensamma
representanter.



Méten halls med lampligt intervall. Det grund-
laggande behovet av méten ar en gang per kvartal.
Vid behov kan projektgrupper tillsattas.

Region Dalarnas tjanstepersoner ansvarar
tilsammans med utsedda kommunrepresentanter for
att ta fram en agenda for arets moten. Vid behov kan
andra intressenter, t ex Trafikverket, trafikforetag eller
representanter fran angransande
lan/kollektivtrafikmyndigheter bjudas in. Region
Dalarna ar sammankallande, men kommunerna kan

4.6 Lokala driftforum

Lokala driftmoten genomfors antingen pa kommun-
eller trafikomradesniva. De ingar i det I6pande
samarbetet kring driftsfragor, trafikplanering och
skoltrafik. Har tas aven upp trafikutveckling och
analyser av den allménna och sarskilda
kollektivtrafiken i omradet. Driftmote och driftmote-
skoltrafik kan genomféras samtidigt eller var for sig.
Parterna ansvarar for att aktuella fragor tas upp pa
agendan. Denna faststalls och skickas ut fran
regionen en vecka innan métet. Kommun och
regionen ansvarar for vilka tjanstepersoner som
deltar beroende pa motets innehall. Lopande arbete
med operativa fragor, enklare tidtabells- och
hallplatsfragor, marknadsforing med mera skéts
framst pa tjanstemannaniva genom vardagliga
kontakter och avstdamningar mellan regionens och
kommunernas tjanstepersoner. Fragor av principiell

4.7 Dialogforum

Kommundirektérsmoten
Kommundirektérsnatverkets syfte ar att mojliggora
dialog och forankring av storre strategiska fragor infor
politisk behandling. Fragor som lyfts i Strategiforum
och som kréaver politisk samverkan ska passera
kommundirektdrsnatverket innan de diskuteras i
BDU. Minnesanteckningar skickas alltid till respektive
part.

4.8 Ovriga intressenter

Ovriga intressenter ar exempelvis Trafikverket,
trafikforetagen inom buss-, tag- och taxiverk-
samheterna samt angréansande lans kollektivtrafik-
myndigheter och aktérer fran privata och mer
kommersiella omraden. Privata aktorer kan vara
representanter for naringsliv och handel, fastighets-
och infrastrukturagare, vagféreningar, befintliga och
potentiella resenérer, resenarsorganisationer samt
andra intresseorganisationer. Regionen har en val
upparbetad brukarsamverkansprocess med bade
med organisationer som foretrader dels

initiera mo6ten vid behov om arendet inte kan
hanteras pa ordinarie méte.

Region Dalarna ansvarar for att fragor tas upp till
samverkan och samrad under beredningen infor
beslut, sdsom vid framtagande av mal och visioner.
Parterna ar tillsammans ansvariga for att samverkan
eller samrad sker pa ratt niva i samverkans-
processen.

och strategisk karaktar hanskjuts fran de lokala
driftforumen till strategiforum.

Driftforum — Trafik

Forumet hanterar bland annat fragor gallande
héllplatser, vaderskydd och vandplatser. Ovriga
vaghallarfragor tas ocksé upp i denna
samverkansform. Moten halls fyra ganger per ar. Fler
moten kan vid behov initieras av berdrda parter.

Driftforum — Skoltrafik

Har sker dialog och samverkan angéende
administration, rutiner och processer. Avstamning
gors enligt planeringsprocessen. Formerna for
bestéllning av skolkort och skoltidsresor tas upp
liksom andra direkta och praktiska fragor rérande
skoltrafik, skolhallplatser och vaderskydd.

POLSAM - lokalt dialogforum

POLSAM ér ett politiskt samverkansrad for varje
kommun. Foretradare for saval kommunledning samt
regionledning tar upp gemensamma arenden som
kan innefatta kollektivtrafik. Fragor som lyfts eller
diskuterats i POLSAM kan lyftas till BDU om dessa
paverkar flera kommuner eller om fragan ar av vikt
for utvecklingen kollektivtrafiken i lanet

funktionshindrade, dels pensionarer genom
Regionens pensionarsrad (RPR) och
Funktionshinderradet i Dalarna (FRID). Denna
samverkansprocess ska ingd i beredningen av ett
arende.

Ovriga intressenter bjuds in till dialog och information
vid storre strategiska frdgor sdsom Trafikforsorjnings-
program samt vid utveckling och stérre forandringar
av den regionala kollektivtrafiken.



4.9 Arendeprocess

Samverkansprocessen ar en del av beredningen av
ett arende. Beredningen inleds vanligtvis med ett
initiativ, som innebér att en utredning initieras och
information samlas in. Nasta steg ar att bearbeta

Initiativ/fra

Utvirdering

Beslutsprocess

Beslutsunderlags-
sammanstallning

informationen och ta fram ett forslag. | denna process
inleds samverkan. Regionens handlaggare ansvarar
for att det finns faktaunderlag och annan information
nar samverkan inleds.

tallning

Insamling och
bearbetning

Samverkan



5. Sarskilda processer inom samverkansprocessen

5.1 Framtagande av Trafikforsorjningsprogram

Region Dalarna, som RKM, har ansvaret for att
uppratta och besluta om regionalt
trafikférsorjningsprogram. Trafikforsérjnings-
programmet ar en politisk viljeinriktning for den trafik
som ska finnas i lanet. Det &r lampligt, enligt
forarbetenal till lagen (2010:1064) om kollektivtrafik,
att en bredare 6versyn av programmet sker minst en
gang per mandatperiod.

Programmet ska upprattas i samrad med
motsvarande myndigheter i angransande lan, évriga
berérda myndigheter, intresseorganisationer,
kollektivtrafikféretag, kommuner samt féretradare for
naringsliv och resenérer. Programmet ska kunna

5.2 Budgetprocess

For att sékerstélla en fungerande verksamhet ar det
viktigt att regionen och kommunerna arligen
diskuterar och samrader innan budgetarbetet i
respektive organisation pabdrjas.

Kommunernas budgetprocess

Flera kommuner fattar beslut om nasta ars budget i
juni. Definitivt beslut om budget gors i de flesta
kommunerna i november.

Infor ovanstaende tillfallen behéver kommunerna ha
underlag fran Regionen i form av utfall for féregaende
och delar av innevarande &r. Kommunen & sin sida
ska ge Regionen prognos i form av vilka behov som
finns infor kommande ar till exempel antal
skolkortsberéttigade elever samt antalet
omsorgstagare.

5.3 Upphandling av trafik

Regionen anskaffar genom upphandling av
trafikleverantdrer den kollektivtrafik som bedrivs i
lanet. Den senaste upphandlingen omfattade
upphandling av samtliga sex stycken trafikavtals-
omraden och da bade allman och sarskild
kollektivtrafik i samma avtal for respektive
trafikavtalsomrade. De olika trafikavtalen har olika
villkor, vilket bl.a. gor att kostnaderna skiljer sig
mellan olika trafikomraden.
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lasas av alla regionala aktorer som paverkar olika
delar av kollektivtrafiken.

Det ar viktigt att programmet samordnas med andra
planeringsprocesser och beaktar omvarldsfaktorer.
Trafikforsorjningsprogrammet ska ses som en
majlighet till malstyrning av lanets strategiska
utveckling. Det ska innehélla en redovisning av
behovet av regional kollektivtrafik i Ianet samt
inriktningen och malen for kollektivtrafikforsorjningen.
| arbetet ska hansyn tas till 6vergripande strategiska
kollektivtrafikfragor. Sadana fragor kan vara regionala
strategier med betydande paverkan pa
kollektivtrafikens utformning samt pris-, miljo-,
tillganglighets- och tagstrategi.

Regionens budgetprocess

Regionfullméktige beslutar om Regionplan inklusive
Finansplan i juni aret fore budgetaret. Budget for
kollektivtrafiken faststélls slutligt i november.
Beslutsprocessen for regionens budget ska beredas i
regionstyrelsens arbetsutskott och regionstyrelsen
innan fullméktige.

Gemensam budgetprocess

Utifrdn de gemensamma underlagen bereds i
budgeten i Strategiforum och samverkas slutligt i
BDU. Samverkan ska vara genomford innan
budgetbehandlingen i november.

Region Dalarna ska lamna manadsvis
ekonomirapporter till respektive kommun som
underlag fér uppfoljning och prognos.

Upphandling av kollektivtrafik ska utgd ifran de mal
och visioner som finns i Trafikférsoérjnings-
programmet. Alla allmanna trafikplikter ska ga att
héarleda ur programmet.

Vidare ska RKM, vid utformningen av
forfragningsunderlag infér upphandling, verka for en
tillfredsstéllande taxiférsorjning i l&net.

Anskaffningen av trafik utgér ramen for regionens
mojlighet att tillgodose 6nskemal om tillkop av trafik,
eftersom Regionen ar en upphandlande myndighet.



Allméan kollektivtrafik

Enligt de vagledningar som branschen? tagit fram for
upphandlingar bér RKM inleda sitt
upphandlingsarbete avseende allman kollektivtrafik
senast tre ar innan trafikstart.

Arbetet inleds med att RKM beaktar den allménna
trafikplikten for att t.ex. sékra att det inte finns ett
intresse att bedriva trafik paA kommersiella grunder pa
vissa linjer. Beslut om allman trafikplikt innebar ett
verkstallande av trafikférsorjningsprogrammet.

Ungeféar samtidigt (se processbeskrivning ovan) ska
myndigheten aven avisera (annonsera) sin avsikt att
inga avtal i Europeiska unionens officiella tidning.

Efter annonseringen, men innan dess att
forfragningsunderlaget skickas ut ska upphandlande
myndighet genomfért ett samrad infor upphandling
(SIU). Samradet ger svar pa om det finns intresse att
utfora trafiken kommersiellt eller inte. Efter samradet
bor beslut om allmén trafikplikt tas p& grundval av det
som kommit fram pa samradet. Darefter skickas
forfragningsunderlaget ut.

Det tar cirka ett &r innan tilldelningsbeslut kan tas,
vilket ar ett ar innan trafikstarten.

Samverkan och samrad mellan kommunerna och

regionen infér en upphandling behdver grunda sig ett
gediget samarbete i processen att ta fram ett
trafikforsorjningsprogram. Parterna maste ocksa
aktivt delta i arbetet med beslut om allméan trafikplikt.

2 Svensk kollektivtrafik, Vagledning — Upphandling av
kollektivtrafik 2020 samt Allman trafikplikt — En
vagledning
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Dessa beslut maste vara vél férankrade hos samtliga
parter. Det ar darfor oerhért viktigt samverkan sker
pa ett mycket stringent och tydligt satt, dar
inblandade personer har ratt kompetens.

Sarskild kollektivtrafik

Upphandling av sarskild kollektivtrafik, eller
anropsstyrd trafik, innefattar inte beslut om allméan
trafikplikt. Upphandlingen regleras av annat regelverk
an den allmanna kollektivtrafiken, bl.a. kravs ingen
annonsering vilket bl.a. medfér att upphandlingens
tidsramar ar lite kortare an for den allmén
kollektivtrafik.

Upphandlingen kraver dock en analys/forstudie av
det framtida behovet av anropsstyrd trafik i
kommunerna och regionen. Analysen bor bl.a.
innehalla hur den demografiska utvecklingen
forvantas se ut under avtalsperioden. Analysen ska
tas fram i samverkan med ber6rda parter. Analysen
ska ligga till grund for behovet av antalet fasta fordon
och antalet avropsfordon samt basproduktion under
avtalsperioden. Avropsfordon ar en avtalad resurs
utdver de fasta fordonen.




6. Forandringar i utbudet

Kollektivtrafikens férandringar ska samverkas mellan
kommuner och Regionen. Samverkan kan ske pa
olika nivaer beroende p& omfattningen av
forandringarna. Stora férandringar, sdsom
exempelvis hela trafikpaket, eller principiella
férandringar, sdsom forskjutning av
kollektivtrafiksystemet fran buss till sparburen trafik,
ska alltid samverkas i BDU. Fore férandringen ska en
gemensam beredning ske i Strategiforum och i
Lokala driftforum for aktuellt trafikomrade. Mindre
férandringar kan daremot samverkas enbart i
strategiforum. Parterna ska gemensamt tillse att
forandringar samverkas pa rétt niva.

Parternas énskemal eller behov av férandringar i
kollektivtrafiksystemet gallande exempelvis
trafikutbud ska lyftas inom samverkansprocessen,

6.1 Tillkop — tagtrafik
Kommunernas ansokningar om tillkdp av tagtrafik ska
inges senast forsta juni aret innan taglagesbeslutet
fran Trafikverket. RKM beslutar om tillkép och
darefter foljer planering, anmélan om trafikférandring

stdmmas av mot gallande Trafikforsérjningsprogram
och beslutas av Regionen.

Varje tillkdp av extra trafik behdver utredas av
regionen och maste darfor bestéllas i sa god tid att
trafikleverantorerna kan leverera enligt gallande
trafikavtal. Kommunerna maste skriftligen skicka in
onskemalen i god tid infor utredning, bedomning och
beslut. Vid ett beslut som resulterar i ett avtal om
tillkop, maste tillracklig tid for planering finnas innan
trafikbestallning sker. S&dan planering kan innefatta
andrade/nya fordonsomlopp, nya hallplatser,
fordonsbestalliningar mm beroende pa vilken typ av
tillkdp som parterna avtalat. Vid tillkép av allman
kollektivtrafik sker trafikstart endast vid planerade
tidtabellsskiften, for narvarande i juni, augusti och
december.

samt taglagesbestallning till Trafikverket. Slutgiltigt
besked lamnas i september med trafikstart i
december, aret efter inlamnad och beslutad ansokan.
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7. Beslutsprocess

| strategiska fragor till exempel vid beslut om
antagande av Trafikférsorjningsprogram och vid
avtalsskrivning kravs att remiss skickas till
kommunerna minst tre manader innan beslut ska
fattas av Regionen. Svarstiden bor férlangas vid
utskick i samband med semesterperiod. Remiss
skickas till kommunernas myndighetsbreviador.
Underlaget ska vara samverkat i strategiforum och i
BDU innan det gar ut pa remiss, vilket innebar att
underlaget ska vara fardigt for utskick efter att BDU
stéllt sig bakom forslaget.

Kommunerna beslutar om exempelvis remissvar,
tecknande och uppséagning av avtal och andra
principiella beslut. Regionen ansvarar att samla in
och g igenom remissvaren.

Regionen ar RKM i Dalarna. Regionfullméktige far
darfor tva roller; hogsta beslutande organ i
myndigheten och hdgsta beslutande organ i Region
Dalarna. Vissa beslut &r myndighetens, sdsom
Trafikforsorjningsprogram, och vissa ar Region
Dalarnas, sdsom exempelvis skattevaxlingsarenden,
Regionplan och budget. Nar regionen dvertar ansvar
for en viss funktion, sdsom Overtagande av fardtjanst,
sa ar det, enligt gallande forfattningar, myndigheten
som dvertar ansvaret och inte Region Dalarna.

8. Arsprocess — regional kollektivtrafik

Ett forslag till arsprocess tas fram av Region Dalarna
och stams av pé strategiforum och BDU.

8.1 Trafikplan och Arsrapport

Trafikforsdrjningsprogrammet ligger till grund for
utférandet av kollektivtrafiken i lanet.
Trafikredovisning presenteras i en bilaga till
kollektivtrafikforvaltningens arliga verksamhetsplan.

Trafikredovisning och arsrapport kallades tidigare
Trafikplan.

| Trafikredovisningen redovisas kommande ars;

e beslut om allman trafikplikt,
e mal och budget (1-arsperspektiv),
e eventuella tillkdp/tillaggsbestéllningar,

Kollektivtrafikndmnden beslutar i de arenden som
regionfullmaktige delegerat till ndAmnden och ar
regionens utforare av RKM:s ansvar och uppgifter.
Namnden har aven delegerat ansvar till
tjanstepersoner, exempelvis for tillstandsgivning av
fardtjanst.

Processbeskrivning

Regionfullmaktige

RKM:s hogsta beslutsinstans

Regionstyrelsen

Kollektivtrafiknamnden

Utférare av RKM:s ansvar. Beslutande i delegerade
drendetyper

Tjénstepersoner i RD

Delegering fran namnden

§

Beslutsarende

Berett, samverkat och remitterat

Arsprocessen innehéller tider och datum fér BDU,
strategiforum, budget, budgetuppfdljning och forum
for beslut. Ovriga tidpunkter aterfinns i planerings-
process for skolskjuts respektive trafikbestallning.

e utvecklingsomraden enligt gallande
Trafikforsorjningsprogram t.ex. timmestrafik
Dalabanan, och

o aktiviteter for att nd malen i
trafikforsorjningsprogrammet.

Innevarande verksamhetsars utférda trafik redovisas
arligen i en arsrapport.

Trafikredovisning och arsrapport presenteras for
Kollektivtrafiknamnd och strategiforum samt
presenteras i samrad for kommundirektorsmote och
BDU.
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D& trafikredovisningen och arsrapport endast ar en Transportstyrelsen ar tillsynsmyndighet.
sammanstallning kravs inget sarskilt beslut innan den
presenteras och skickas ut.

9. Utvardering

Denna samverkansbilaga ska utvarderas vart tredje ar och revideras vid behov da p.g.a. exempelvis andrade
férutsattningar och 6évrig samhéallsutveckling.

10. Kommunicering vid samverkan

All information, sdsom minnesanteckningar och kallelser, som géller samverkan ska kommuniceras skriftligen via
parternas respektive myndighetsbreviada samt kollektivtrafik@regiondalarna.se.
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Ansvarig dokumentet:

Kollektivtrafikforvaltningen Region Dalarna

Kontakt:
Box 924
781 29 Borlange
kollektivtrafik@regiondalarna.se
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