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Sammanfattning

Dalarnas utvecklingsplan for regional persontagstrafik ska ses som ett
kunskapsunderlag. Den betonar kollektivtrafikens betydelse for regional utveckling
och syftar till att beskriva det langsiktiga behovet av persontagstrafik, vilket mojliggor
att invanare samt naringar i Dalarna kan tillgodose sitt resbehov. | férlangningen
amnar planen peka pa de infrastrukturella satsningar som kravs i
jarnvagsanlaggningen. Malet ar att tydliggora vilken tagtrafik Dalarna ska bedriva
2025 med en utblick mot 2050, samt till att bidra till de évergripande mal som finns
for ett hallbart och utvecklande lan.

Dalarnas geografi och diversifierat naringar kraver en effektiv transportinfrastruktur.
Utvecklingsplanen tar hansyn till flera faktorer som paverkar jarnvagssystemet,
inklusive de nuvarande infrastrukturella begransningarna och ekonomiska ramarna
for jarnvagsutveckling. Planen kartlagger de befintliga jarnvagsstraken i, men aven
utanfor, lanet och lyfter fram identifierade behov for att uppna en positiv utveckling i
tagsystemet. Ett tydligt identifierat mal ar att tillforlitigheten for
persontagstrafikeringen behdver forbattras, for att bidra till ett 6kat kollektivt
resande. En utvecklad kollektivtrafik mojliggor tillganglighet, vilket i sin tur kan bidra
till ett mer attraktivt Dalarna.

Planen utgar fran radande politiska beslut och prioriteringar samt beskriver
beslutade utvecklingsmal, inklusive nulagesbeskrivningar och insatser som kravs i
vidare arbete. Det krdvs dock vidare analyser, utredningar och férstudier for att
konkretisera malen, utpekade inriktningar och de infrastrukturella investeringar som
behdvs, for att forverkliga dem. Nagot som denna plan avslutningsvis belyser.

Bildkalla: Johnér
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1. Inledning

Kollektivtrafik i allmanhet och persontagtrafik i synnerhet ar en viktig foérutsattning for
regional utveckling. Genom snabba férbindelser minskar de tidsmassiga avstanden
mellan orter. En av Kollektivtrafikens framsta uppgifter ar att knyta samman studie-
och arbetsmarknadsorterna inom samt dver lansgransen, i syfte att skapa
forutsattningar for effektiva pendlingsmajligheter, god tillganglighet till utbildning och
till saval fritids-, vard- och andra serviceinrattningar. Med starka strak bidrar
kollektivtrafiken till ett konkurrenskraftigt och sammanhallet Dalarna i enlighet med
malsattningarna som finns i Dalastrategin. Det finns ett positivt samband mellan
tillgangen till hdgutbildad arbetskraft och ett breddat naringsliv vilket gor det lattare
att matcha tillgang och efterfragan av arbetskraft. Taget kan genom sina
produktfordelar, som mojliggér att manga kan anvanda restiden till arbete eller
avkoppling, forkorta det upplevda tidsavstandet ytterligare.

Dalarna ar ett lan med stora naturtillgangar, dar basindustrin finns sida vid sida med
besdksnaringen, varldsledande foretag samt kulturella och kreativa naringar. Ett gott
foretagsklimat kraver val fungerande infrastruktur vare sig det galler vagar, tag eller
flyg. Region Dalarnas viktigaste prioriteringar for kollektivtrafiken i lanet ar: fler
resenarer i lanets kollektivtrafik, battre dialog med kommuner och resenarer samt en
langsiktig hallbar ekonomi med en 6kad effektivitet i trafiken.

Utvecklingsplanen for regional persontagtrafik i Dalarna bidrar till att kunna faststalla
ett nutida basutbud for lanets tagtrafik samt peka ut hur en framtida trafikering av
persontag bor utvecklas. Dessutom amnar planen ligga till grund infor revidering av
Langsiktigt program for Tag i Bergslagen (TiB).

Region Dalarna har fatt uppdraget att ta fram denna plan dels i och med sitt
delagarskap i TiB och dels for att ett liknade underlag for att kunna belysa de
utmaningar och forutsattningar som finns for en valfungerande kollektivtrafik i lanet
saknas. Det ar darmed av vikt att denna utvecklingsplan kan tydliggéra vilka insatser
som behdvs for att uppna beslutade utvecklingsmal samt identifierade malbilder.
Planen bor ses som ett viktigt kunskapsunderlag for vidare strategiskt arbete och
som en grund for politiskt beslutsfattande.
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2. Syfte och mal

Denna plan for utveckling av den regionala persontagtrafiken amnar vara
vagledande och utgéra underlag fér Region Dalarnas planering av tagtrafiksystemet.
Det huvudsakliga syftet med planen ar att beskriva det langsiktiga behovet av
persontagtrafik som mojliggor att invanare i Dalarna kan tillgodose sitt resbehov och
i forlangningen peka pa de infrastrukturella satsningar som kravs i
jarnvagsanlaggningen, for att mota identifierade behov. Dalarnas utvecklingsplan
bdr ses som en grund samt ett underlag for att faststalla ett basutbud for lanet,
framtida persontagtrafikering och for arbetet med revidering av det Iangsiktiga
programmet for TiB.

Den utveckling som Region Dalarna vill se kopplad till tagtrafiken ska stédja de mal
med transportsystemet som finns i Trafikforsorjningsprogrammet, den regionala
utvecklingsstrategin samt planer for kollektivirafikens utveckling. Dartill ska planen
aven fungera som underlag for respektive kommuns bostads- och
naringslivsutveckling, samt fér framtida regionala transportstrategier. Den amnar
fungera som ett verktyg for att presentera Region Dalarnas viljeriktning infor
kommande planperioder for nationell plan samt lansplan fér regional
transportinfrastruktur. Malet med utvecklingsplanen for regional persontagtrafik i
Dalarna ar att kunna indikera vilken tagtrafik Dalarna ska bedriva 2025 med utblick
mot 2050. Den ska pavisa vilken regional tagtrafik som behovs for att tagtrafiken ska
bidra med sin del for att na Region Dalarnas 6vergripande mal for ett hallbart
Dalarna med utvecklingskraft i alla delar av lanet.

2.1 Strategiska utgangspunkter och avgransningar

Utvecklingsplanen for regional persontagtrafik tar sin utgangpunkt i Dalastrategins
overgripande mal och andra strategiska dokument som har beslutats inom Region
Dalarna. Malen kommer fran de etablerade strategier och planer som finns for
utveckling av Dalarna, och ar antagna av Region Dalarna genom beslut i politiska
organ. Darmed har inga nya mal arbetats fram i framtagandet av denna plan.

Utvecklingsplanen har sin utgangspunkt i persontagtrafik pa jarnvag, med fokus pa
regionaltdg. Planen forhaller sig dock till kommersiell persontagtrafik, godstrafik i
viss utstrackning och andra kollektiva fardmedel, da dessa paverkar utvecklingen
samt forutsattningarna for den regionala persontagtrafiken. | Dalarna ar det fortsatt
SJ som utgdr stommen i den kommersiella trafiken och den regionalt upphandlade
trafiken @mnar fungera som komplement. Utéver de ndmnda transportslag behdver
denna plan aven beakta andra faktorer som paverkar jarnvagssystemet, sa som
Dalarnas idag infrastrukturella begransningar for jarnvagen samt de ekonomiska
ramar som finns tilldelat for jarnvagsutvecklingen i lanet.

Planen fokuserar pa ett antal malar i tioarsintervaller, med en strackning till 2050.
Dessa artal passar val med planering av stora infrastrukturprojekt och nar dessa kan
forvantas vara klara. Denna kategorisering ger planen ett tjugofemarsperspektiv,
vilket ar rimligt att dverblicka da det stracker sig dver en period dar ett antal kdnda
behov och malsattningar finns samt stérre infrastrukturatgarder att relatera till.
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Da denna plan syftar till att ligga som grund for TiBs fortsatta planeringsarbete
avgransar den sig i att ha ett visst geografiskt fokus pa regional niva. Daremot finns
det viktiga reserelationer aven utanfér Dalarnas lansgrans, vilket medfor att hela
TIBs upptagningsomrade samt ett utdkat storregionalt perspektiv tas i beaktning.
Det ar med andra ord Dalarnas resande- och trafikbehov som ligger till grund for
framtagandet av denna plan och som delégare av TiB ingar den i lanets agardirektiv
for fortsatt strategiska planering.

3. Mal, riktlinjer och strategier

Utvecklingsplanen for regional persontagtrafik ska ligga val i linje med regionens
ovriga utveckling samt den nationella transport-, klimat- och regionala
utvecklingspolitiken. Med utgangspunkt i de strategier och mal som finns pa saval
regional niva som storregional och nationell starks planens langsiktiga hallbarhet.
De tre nationella malsattningar och strategier som framst berdr Region Dalarnas
plan fér utveckling av den regionala persontagtrafiken ar de nationella klimatmalen,
den nationella strategin for hallbar regional utveckling och de nationella
transportpolitiska malen. Andra regionala riktlinjer och strategier som planen
forhaller sig till ar Dalarnas regionala systemanalys, Dalastrategin,
Trafikférsorjningsprogram samt kollektivtrafikens basutbud som redovisas i
efterféljande avsnitt 3.2.

3.1 Nationella mal

Sveriges transportsektor star infér en omfattande omstallining for att na klimatmalen
och starka regional utveckling. Klimatmalen kraver en drastisk minskning av
vaxthusgasutslapp, sarskilt inom transportsektorn. Jarnvagen har en central roll i
denna omstallning, da den kan bidra till att 6ka kollektivtrafiken och godstransporter,
samtidigt som den mojliggér mer energieffektiva transporter. Malet ar att minska
transportsektorns utslapp med 70 % till 2030 (2017:720) och 6ka energieffektiviteten
inom jarnvagen med 50 % till samma ar.

Samtidigt syftar den nationella strategin for hallbar regional utveckling till att starka
lokala och regionala ekonomier genom att forbattra tillgédngligheten mellan olika
platser. Jarnvagen spelar en viktig roll har genom att mojliggéra konkurrenskraftiga
resor mellan orter som kan bilda gemensamma arbetsmarknadsregioner. De
nationella transportpolitiska malen kompletterar dessa strdvanden genom att
fokusera pa en samhallsekonomiskt effektiv och hallbar transportférsoérjning for alla.
Malen omfattar bade funktionsmal, sdsom grundlaggande tillganglighet och
likvardighet, och hansynsmal, som ror trafiksakerhet och miljohansyn.

3.2 Regionala mal, riktlinjer och strategier

Planen forhaller sig till regionalt framtagna strategier som syftar till att ge indikatorer,
riktlinjer och malbilder for Dalarnas utveckling. Det regionala
trafikférsérjningsprogrammet tillsammans med regionplan och budget ar grunden for
utveckling av kollektivtrafiken. Till det tas hansyn till andra framtagna maldokument
och strategier. | féljande avsnitt redovisas de strategier som har en stark koppling till
Dalarnas utveckling av den regionala persontagtrafiken.
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3.2.1 Regional utvecklingsstrategi - Dalastrategin 2030

Dalastrategin ar Dalarnas regionala utvecklingsstrategi (RUS). Den har sin grund i
det uppdrag som Region Dalarna har fran regeringen och riksdagen att utarbeta och
faststalla en regional utvecklingsstrategi for lanet, samt samordna genomférandet
och uppfdljningen av strategin. Det 6vergripande och langsiktiga malet for
Dalastrategin ar ett hallbart Dalarna med utvecklingskraft i alla delar av lanet.

Regionplan, verksamhetsplan och andra interna Kommunala plul‘ler
planer Region Dalarna exempelvis oversikisplaner

£ 5 = Lénstransportplan
Regionala delstrategier och = Kultuir-aeh bildningsplan

Handlingsplaner exempelvis: = Agenda for Smart Specialisering
* Regional energi- och klimatstrategi

Dalastrategin

EUts arting ary Nationell strategi for hallbar
e 9 regional utveckling

INGEN GODHALSA DCH 600 ANSTANDIGA

FATTIGOOM VALBEFINNANDE B ARBETSVILLKOR
OCHEKONOMISK
TILLVAXT

10 Bk 2 i 13 Sikamcim 14 #&“ﬂ:‘”‘"‘ 15 %‘..?‘u’i:'m.u 16 Scomiin| 17 mevcor
Fs o
(=)
b 4
Figur 1 Visar hur trafikférsérjiningsprogrammet samt utvecklingsplanen fér regional
persontagtrafik férhaller sig i ett sammanhang. Kélla: Dalastrategin 2030 - Tillsammans for ett
héllbart Dalarna.

Genom ett utmaningsdrivet angreppssatt med hallbarhet i fokus bidrar Dalarna till
genomférandet och maluppfyllelsen av Agenda 2030.

For att na malen i Dalastrategin finns tre malomraden som kopplar an till de olika
dimensionerna av hallbarhet — miljdmassig, ekonomisk och social hallbarhet.
Malomradena formuleras som:

) Ett klimatsmart Dalarna

Ett klimatsmart Dalarna &r ett resurseffektivt Dalarna utan klimatpaverkande utslapp.
Resande sker pa ett enkelt och miljoméassigt héllbart sétt. | ett klimatsmart Dalarna
ar samhéllets robusthet och resiliens vid klimatféréndringar god.

) Ett konkurrenskraftigt Dalarna

| ett konkurrenskraftigt Dalarna &r néringslivet livskraftigt och bidrar till hallbar
tillvéxt. En vél utvecklad och hallbar infrastruktur skapar vérden fér néringsliv,
boende och besbkare. [...]
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) Ett sammanhallet Dalarna

| ett sammanhallet Dalarna finns goda livsmiljber som skapar en kénsla av nérhet.
Det ér ett inkluderande, jamstéllt, och jamlikt Dalarna dar manniskor méar bra och dér
alla ges mdéjlighet att utvecklas. [...]

Dessa malomraden ar nara sammanlankande med varandra och insatser inom ett
omrade kan ofta bidra till maluppfyllelse aven inom andra omraden.

Ett
konkurrenskraftigt

Ett klimatsmart

Dalarna Paluiis

S

Goda livsmiljéer med kinsla

av ndrhet

Prioriteringar:

* Verka for dkad tillgénglighet
till service fér boenden,
foretag och besdkare.

* Verka for dkad tillgénglighet
till vard och omsorg.

* Verka for dkad tillgénglighet

inska sina nettoutslépp av

vixthusgaser till kultur och bildning.
Hallbar & Resurseffektiv tillgsnglighet i Engagemang och
mobilitet transportsystemet genom att  delaktighet for en hdllbar
Position 2030: ftﬁrka in5f1tserf6r utveckling
* Med nya tekniker och Gverflyttning TEllaﬂ Prioriteringar:
tankesatt 8r Dalarna en trafikslag och Gver * Verka for 6kad samverkan
farebild i arbetet for en mer geografiska grénser. mellan offentlig sektor,
hallbar mobilitet. * Verka for forbattrade néringsliv och civilsamhalle
Prioriteringar: pendlingsméjligheter som
* Mégjliggbra hallbart resande ger dkad tillganglighet till
och transporter. arbete och studier.
* Starka strategisk hallbar och * Verka fér dkade investeringar
robust samhéllsplanering. och underhall pa fér [anet

prioriterade strak.
Robusthet & Resiliens vid
klimatfordndringar
Prioriteringar:
* Utveckla den gréna
infrastrukturen.

Figur 2 Utvecklingsplanen for regional persontagtrafik beréringspunkter Dalastrategin 2030.

3.2.2 Regional systemanalys Dalarna

Regional systemanalys ar en politiskt férankrad utvecklingsstrategi for lanets
transportsystem. Den regionala systemanalysen ar det framsta underlaget inom den
langsiktiga transportinfrastrukturplaneringen for att lyfta prioriterade atgarder pa
nationell och regional niva. Atta funktionella gods- och persontrafikstrak pa vag och
jarnvag har pekats ut i gallande regionala systemanalys:

o E16/Vasterdalsbanan/Gavle hamn.

o E45/Inlandsbanan.

¢ Rv50 (Bergslagsdiagonalen)/Bergslagsbanan/Gavle hamn/Goéteborgs hamn.
¢ Rv70/Dalabanan/Vasaloppsvagen/Dala Airport/Mora-Siljan flygplats.

e Rv26 (Halmstad—Kristinehamn—Mora).
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o Rv66/Bergslagspendeln/vag 311.
¢ Rv68/Godsstraket genom Bergslagen/Gavle Hamn/Skanehamnar.
¢ Rv69 (Fagersta—Falun—Rattvik).

\ Atta utpekade funktionella strak

Idrefjall
o

A Bolinas cSoederhamn
i

) Alvdlal
/fAslentialien GAlydalen

geRattvik

Gavle
& Sandviken. %‘j-_
alun

~Gagnef /«R < %
o o Vansbro " Storvik
Atta funktionella gods- och persontrafikstrak \

%Sor\énge
pa vag och jarnvag genom lanet har pekats 4 X + )
ut i processen med att ta fram den regionala oSater l \
systemanalysen for Dalarna: \ d)Hedemara \

Leksand
Malung el

2 Y Smedjebackenfl A
o Strakmoten 1 o Avesfa
mmmm E16/Vasterdalsbanan/Gavle hamn \ \

mmmm E45/Inlandsbanan

&
,"\.L’edvika
N fiFagersta

| © sal
Riksvag 50 (Bergslagsdiagonalen)/Bergslagsbanan/Gavle hamn/Géteborgs hamn 2

Riksvag 70/Dalabanan/Vasaloppsvagen/Dala Airport/Mora-Siljan flygplats
mmm Riksvég 68/Godstraket genom Bergslagen/Gavle Hamn/Skanehamnar
me Riksvdg 26 (Halmstad—Kristinehamn—-Mora)

Riksvag 66/Bergslagspendeln/vag 311

Riksvag 69 (Fagersta-Falun—Rattvik)

oUppsala

Vasteras b
‘Enkﬁping

~Karlstad 4 OEskilstuna oStockholm
GKristinehamn A Orebro

Data: Open Streetmap, Carto, NVDB, NIDB och SCB.

Figur 3 De atta utpekade funktionella gods- och persontrafikstraken.

3.2.3 Lansplan for regional transportinfrastruktur

Investeringar i det statliga jarnvagsnatet planeras och finansieras via medel i den
Nationella planen for transportsystemet. Historiskt har ekonomiska resurser i
lansplanen for regional transportinfrastruktur generellt inte lagts pa jarnvagsatgarder
da de finansieras genom Nationell plan. Planperiod 2004-2022 finansierade
emellertid Region Dalarna, genom samfinansiering fran lansplan till Nationell plan,
atgarder pa Dalabanan och Bergslagsbanan for totalt 110 miljoner kronor. Detta
gjordes for att tydligt pavisa de regionalt prioriterade straken i Dalarna samt fanns
det, under den planperioden, majlighet att avvara ekonomiska medel for jarnvag fran
l&nsplanen.

Den stundande planperioden 2026-2037 ar i dagens lage upparbetad i den man att
de féormodade medel som tillkommer fran vantande direktiv troligtvis inte finns att
laggas pa de regionala jarnvagsbanorna i lanet. Det ska dock understrykas att
lansplanen fungerar som ett av flera verktyg for att implementera lanets principer
och malsattningar fér utveckling, varav atgarder for regional persontagtrafik kan
inkluderas. Medel fran lansplanen kan darmed anvandas for att samfinansiera
atgarder i Nationell plan.
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3.3 Regionala mal, riktlinjer och strategier — kollektivtrafik

| féljande avsnitt beskrivs de gallande mal, riktlinjer och strategier som har storst
berdringspunkt till Dalarnas utveckling av kollektivtrafik. Det regionala
trafikférsorjningsprogrammet utgér den langsiktiga planen for hur kollektivtrafiken i
Dalarna ska bedrivas och utvecklas 6ver en langre tidsperiod for att bidra till ett
hallbart Dalarna. Utifran Trafikférsérjningsprogrammet har ett basutbud definieras
och beskriver den fortsatta utvecklingen av kollektivtrafiken med ett stort fokus pa
busstrafik. | basutbudsutredningen, som férvantas antas under 2024, framgar det
dock att taget, trots begransningar i Dalarnas jarnvagsnat, kommer att forbli en
ryggrad for regionala resor och fortsatt erbjuda attraktiva restider for langvaga
resenarer. Kapitlet avslutas med att beskriva TiBs langsiktiga planering, med
sarskild fokus pa fordonsbehov.

Baserat pa gallande mal, riktlinjer och strategier for kollektivtrafiken gar det att
identifiera att persontagtrafiken behdver belysas i en storre kontext for att kunna
beskriva framtida trafikering pa jarnvagen. Denna plan syftar dels till att belysa detta
med utgangspunkt i nedanstadende dokument.

3.3.1 Regionalt Trafikforsorjningsprogram 2023-2032

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ar ett strategiskt dokument som pekar ut
den politiska viljeinriktningen och utgér den langsiktiga planen foér hur
kollektivtrafiken i Dalarna ska bedrivas och utvecklas under perioden 2023 till 2032,
for att bidra till ett hallbart Dalarna. Tillsammans med regionplan och budget utgor
det underlag for strategiska och avgorande beslut, s& som beslut om allman
trafikplikt, upphandling av trafik och trafikutbud. Programmet beskriver aven
kopplingen till den regionala utvecklingen inom Dalarna och mellanregionalt samt ur
ett nationellt perspektiv. Trafikférsérjningsprogrammet ar ett av lanets styrande
dokument for prioritering av infrastrukturatgarder pa bade vag och jarnvag.

Visionen fér det regionala trafikférsdrjningsprogrammet 2022-2032 ar:

En resurseffektiv, tillgdnglig, attraktiv och fossilfri kollektivtrafik med god kvalitet som
bidrar till ett hallbart Dalarna med utvecklingskraft i alla delar av lanet!
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Figur 4: Mél och indikatorer for allmén och sérskild kollektivtrafik i Dalarna. Kélla: Regionalt
Trafikférsérjningsprogram Dalarna 2023-2032.

3.3.2 Kollektivtrafikens basutbud i Dalarna

Basutbudet ar ett strategiskt verktyg for att utveckla kollektivtrafiken i Dalarna.
Basutbudet utgér den standard av kollektivtrafik som kan erbjudas i olika delar av
lanet och som utgangspunkt for den framtida trafiken som ska upphandlas som
allman kollektivtrafik. Ett viktigt led fér att utveckla Dalarnas kollektivtrafik ar att
erbjuda regionala tagresor, som ar bade attraktiva och snabba. Tagen utgor
ryggraden i kollektivtrafiknatet, men medan vissa strackor erbjuder ett tillrackligt
utbud och motsvarar efterfragan, finns det andra dar tagutbudet ar otillrackligt och
inte kan mota efterfragan. Vilket gor att parallell busstrafik fortsatt kommer att vara
ndédvandig.

Trots begransningar i det befintliga tagutbudet pa regionens banor, ses taget som
kollektivtrafikens ryggrad och kommer fortsatt att erbjuda attraktiva restider for
langvaga resor. Dock behdver tagtrafiken pa sikt forbattras och det kravs ett stort
arbete for att sakerstalla att banorna far den kapacitet som kravs.

3.3.3 Langsiktigt program for Tag i Bergslagen 2019 — 2030

Tagtrafik ar en viktig forutsattning for den regionala utvecklingen och kraver en
langsiktig planering. Tag i Bergslagens agare har darfor enats i ett program for att
kunna forverkliga sina langsiktiga ambitioner och planer. TiB ags av Region Dalarna
tillsammans med Region Orebro l&an, Region Gavleborg och Region Vastmanland.

Det langsiktiga programmet stracker sig till 2030 och beskriver den planerade
utvecklingen av tagtrafiken med fokus pa fordonsbehov i det gemensamma
trafikomradet. Programmet utgor en fordjupning av respektive agares eget regionala
trafikférsérjningsprogram.
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| Tag i Bergslagen ABs agardirektiv aterfinns féljande mal:

Overgripande mal

e Medborgarnas tillganglighet till arbetsmarknad, studier och vardagliga
fritidsaktiviteter ska Oka.

o Bolaget ska bidra till att 6ka det kollektiva resandet

o Bolagets trafik ska upplevas som trygg for alla

e Bolaget ska 6ka sin positiva paverkan pa klimat och miljo

Strategiska mal

e Tagtrafiken ska na fler manniskor och koncentreras darfor till starka strak

o Samarbete om trafikering ska efterstravas med narliggande
kollektivtrafiksystem

o Tagtrafiksystemet ska vara tillgangligt for personer med funktionsvariationer

For att uppfylla de malsattningar som agardirektivet ger uttryck for och for att skapa
en resurseffektiv trafik behévs omprioriteringar och forstarkningar av trafiken. Dels
framgar det i programmet att fordonsflottan behdver utdkas, forbattras och till viss
del fornyas, for att mojliggora ett utokat utbud och ett mer robust trafiksystem. Det ar
en malsattning att den trafik som bedrivs i Tag i Bergslagens regi utférs med egna
ordinarie fordonsresurser, vilket idag inte ar fallet da fordonen hyrs in.

3.4 Behov av utvecklat tagtrafiksystem

| arbetet av planen for utveckling av den regionala persontagtrafiken har inga nya
mal definierats, i stallet gar planen i linje med Region Dalarnas redan faststallda mal
for kollektivtrafiken.

Planen fokuserar pa att omsatta befintliga mal och strategier for att konkretisera
behov for den regionala persontagtrafikens utveckling, sa den stodjer bade den
overgripande malsattningen och mer detaljerade mal. Samspelet redovisas
nedan.
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|
|

Figur 5. Mal och indikatorer som berér den regionala persontagtrafiken.

Utifran mal, indikatorer och 6vriga inspel till trafikeringen pa jarnvagen har regionala
utvecklingsmal for persontagtrafiken beslutats, se kapitel 7. Identifierade behov for
den regionala persontagtrafiken redovisas genom de féreslagna insatserna som
behdver genomféras for att na beslutade utvecklingsmal och malbilder. Behoven
innefattar i stérsta drag fortsatta utredningar, férstudier och analyser.

4. Principer for utveckling av stationer och trafikering
Inom ramen for planering av regional persontagtrafik ingar identifiering av behov av
nya jarnvagsstationer och ny trafikering.

4.1 Principer for utveckling av stationer

Med en jarnvagsstation 6ppnas mojligheter i form av 6kad tillganglighet och
potentiell tillvaxt i stationens narhet. Inférandet av nya stationsuppehall medfér
fordelar for de som bor och verkar i stationens upptagningsomrade. Fler uppehall pa
en linje innebar samtidigt konsekvenser som langre restid fér andra resenarer,
Okade driftkostnader och kan medféra behov av investeringar i bade fordon och
infrastruktur, aspekter som behoéver tas i beaktan.

Innan beslut om ett 6kat antal stationsuppehall langs en taglinje kan fattas behéver
nyttor och konsekvenser vagas mot varandra for att sakerstélla att 6nskad effekt
uppnas pa basta satt.
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Som stod for beslut om nya stationsuppehall bor principer och riktlinjer finnas.
Nedan foljer exempel pa aspekter som bor beaktas i framtagandet av sadana
principer och riktlinjer:

o Paverkan pa restid for merparten av resenarerna

¢ Banans befintliga kapacitet i relation till nyttan av en ny station

o Befintligt eller potentiellt resandeunderlag

e Samplanering mellan kommun och region

e Principer for utformning och placering av station

o Forutsattningar for att férenkla for kombinationsresor (cykel, bytespunkter,
kombinerad mobilitet, pendlarparkering, skyltning, trygghetsatgarder etc.)

o Tagtrafikens I6nsamhet/kostnadseffektivitet

I nulaget finns inga riktlinjer eller principer for utveckling av nya stationer for regional
persontagtrafik i Dalarna. Under framtagandet av denna utvecklingsplan har det
blivit tydligt att sddana riktlinjer och principer bér tas fram som stéd for fortsatt
arbete mot 6nskad utveckling. Mojligen kan det vara relevant att ta fram ett sadant
material gemensamt for alla regioner inom TiB. Det kan aven vara relevant att
formulera sadana principer for utveckling av befintliga stationer, t.ex. vid analys av
plattformar, tillganglighetsatgarder och liknande.

4.2 Principer for tagtrafikering

En valfungerande tagtrafikering kan kannetecknas av en val utnyttjad
jarnvagskapacitet med andamalsenliga fordon pa strackor dar efterfragan finns, med
avgangar dimensionerade utifran resbehovet och god tillganglighet 6ver dygnet. Vid
planering av persontagtrafik behdver darfér hansyn tas till tillgangen pa fordon,
omloppstider och tillgang till personal. | likhet till principer for utveckling av stationer
bor ambitionen vara att nyttan ska 6vervaga kostnaden for att det ska vara
samhallsekonomiskt Idnsamt att trafikera en stracka.

En generell princip som tillampas i Dalarna ar att regional persontagtrafik utgor
stommen i kollektivtrafiknatet med kompletterande busstrafik dar taget inte kan
uppfylla behovet. Undantag kan behdvas med parallell busstrafik i de fall det kravs
stopp vid fler prioriterade malpunkter till exempel for skolresor.

4.2.1 Olika roller for olika tag

Olika typer av tag trafikerar jarnvagen med olika syften. Den kommersiella trafiken
utgors i huvudsak av SJs trafikering med lokdrivna tag. Dessa tag fyller en funktion
saval som langdistanstag for interregionala resor dverstigande tva timmar som for

resor mellan mindre orter inom lanet. | Dalarna finns inga kommersiella snabbtag i
nulaget, det vill sdga tdg som endast stannar vid storre orter och kérs med tag for

200 km/h samt har mycket h6g komfort.

Den regionala persontagtrafiken i Dalarna utgdrs enbart av regionaltdg som
trafikeras med tag for resor som ar cirka 30-90 minuter. Till skillnad fran vissa
regioner dar befolkningen och det kollektiva resandet ar storre sa finns i Dalarna
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inga pendeltag eller regionexpresstag. Dels begransas utbudet av lagt
resandeunderlag, dels av kapacitetsbrister i infrastrukturen. Vid en mer utvecklad
trafikering i framtiden kan det vara aktuellt att ta fram en klassificering av fler
kategorier av regionaltag for Dalarna.

Gemensamt for saval kommersiell som regional persontagtrafik i Dalarna ar den
begransade kapaciteten i jarnvagsinfrastrukturen som idag ar hogt utnyttjad och inte
medger en trafikering med fler tag eller hogre hastigheter i vissa strak.
Infrastrukturens kapacitetsbrister medfor i sin tur begransade mojligheter att nyttja
den fulla kapaciteten av moderna fordon.

4.2.2 Behov som foranleder trafikutbudsutveckling

De behov som generellt kan sagas féranleda utvecklad regional persontagtrafik kan

sammanfattas till:

e Okad efterfragan av att resa kollektivt

o Att forbattra tillganglighet for invanarna i syfte att pendla till arbete, studier eller i
fritidsarenden

e Att kunna forbattra restiderna och skapa forutsattningar for 6verflyttning fran bil
till kollektivtrafiken

o Utdkat basutbud med langre trafikeringsdygn for att mojliggora resande i olika
syften

o Overflyttningseffekter mellan buss-tag och bil-tag

4.2.3 Sammanfattande principer for utveckling av tagtrafikering
Nar och hur tagtrafiken kan utvecklas kan sammanfattas till fljande:

o En férandrad trafikering maste ta den befintliga kapaciteten pa banan i
beaktning och utvecklas i harmoni med denna

¢ De identifierade trafikeringsbehoven i form av resandeunderlaget och
invanarnas resmonster bor styra utvecklingen och de atgarder som kravs

e Tagtrafikens kostnadseffektivitet ska beaktas och investeringar sattas i relation
till uppskattad nytta.

5. Nulage - Befolkning, tillganglighet, reseutveckling och
naringar
Dalarna har ar 2024 drygt 286 000 invanare och bestar av 15 kommuner. Sett till
ytan ar det Sveriges fjarde storsta lan, med en stor variation av natur- och
kulturlandskap, fjall, sjdar, skog, jordbruksmark. Sammantaget bidrar denna geografi
till lanets karaktar, men aven till transportinfrastrukturella forutsattningar. Dalarna
praglas av en flerkarnighet med manga kommuner varav flera med lag
befolkningsgrad samt stora ytor som ar mycket glest befolkade.

Dalarnas storsta regionala centrum ar Falun och Borlange, som ocksa utgor den
storsta arbetsmarknadsregionen. En positiv utveckling och tillvaxt i Falun-Borlange
ar viktigt for utvecklingen i hela Dalarna, men pa samma satt ar Falun-Borlange
beroende av en god utveckling i hela lanet. Har ar flera lansgemensamma
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funktioner lokaliserade, sdsom exempelvis Hogskolan Dalarna, lansstyrelsen, stora
delar av lanskulturen och regionsjukhuset.

Det finns ett flertal olika aspekter att ta hansyn till for att bedéma resandebehov med
tagtrafik i framtiden. Befolkningsutveckling, arbetsplatsstrukturer och férandringar i
pendlingslangd ar till stor del grunden for att bedéma morgondagens behov.

5.1 Befolkningen i Dalarnas lan
Dalarnas storsta regionala karna ar
Falun och Borlange, med nastan 40
procent av lanets invanare (se figur 6).
Dalarna ar ett av de till ytan stérsta
och mest glest befolkade lanen i EU
och Sverige. Det finns samtidigt stora
inomregionala skillnader dar sédra och
mellersta Dalarna har en tatare och
yngre befolkning &n de norra
lansdelarna. Att befolkningen ar yngre
i tatare miljoer beror framférallt pa
fodelsedverskott och inflyttning fran
andra lander. Detta innebar att
urbanisering ar starkare kopplad till
platsers demografi an till flyttmonster
inom landet. En regional utmaning ar
att fa fler unga att valja att bo i hela Figur 6 Befolkning per kilometerruta, Dalarna 2023
Dalarna. Var befolkningen i Dalarna
valjer att bosatta sig gar aven att harleda

till var i lanet det erbjuds flest !
arbetstillfallen. Som gar att se i figur 7 ar |
sysselsattningen framst koncentrerat till
kommunerna Falun, Borlange och

Ludvika. Genom att tillgodose de behov

som finns for att 6ka tillgangligheten, med

bland annat kollektivtrafik, gar det att anta .
att aven fler unga kan tanka sig att

boséatta sig i de nordligare delarna av =
lanet. Att mojliggora valfungerade
arbetspendling med kollektiva fardmedel . I
kan bidra till en stérre demografisk

spridning i lanet, da befolkningen inte

behdver bo nara sin arbetsplats i lika stor

utstrackning.

_-J‘

Figur 7 Sysselséttning per kilometerruta, Dalarna 2022
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Som gar att utsaga fran befolkningsprognoserna, redovisas for i figur 8 och 9,
minskar Dalarnas befolkning i generellt, med undantag for alderskategorin 80+ ar.
Detta bér vara en faktor att ta hansyn till i vidare analyser och prognoser for
infrastrukturella satsningar samt stationsutveckling kring Dalarnas jarnvagsnat. Den
senaste prognosen for 2023-2033 visar en an mer negativ befolkningsutveckling an
tidigare prognoser. Denna prognos kan bland annat bero pa minskad invandring,
Okad utvandring och historiskt laga fodelsetal. SCB skriver dock fram utvecklingen
utifrdn hur det ser ut har och nu i de olika antagandena. De tar ingen hansyn till
etableringar, expansionsplaner eller fér den delen nedlaggningar, oavsett om detta
kan paverka stort eller inte. Utveckling kan med andra ord bli mer positiv respektive
negativ an de siffror som redogérs for nedan. En sadan kommun som visar pa en
mer positiv riktning for befolkningsdkning ar exempelvis Ludvika.

Befolkningsférandring i Dalarna 2023-2033
(enligt befolkningsprognos varen 2024)
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5.2 Tillganglighet

Transportsystemets syfte ar att bidra till tillganglighet och ofta anvands det fysiska
avstandet, eller restid, som matt pa bra eller dalig tillganglighet. Det finns dock flera
faktorer som kan paverka tillgangligheten och det finns flera andra satt an avstandet
att beskriva tillganglighet med. Vidare kan individens egna férutsattningar ha en
kraftig paverkan pa vad som upplevs som bra eller dalig tillganglighet.

De langa avstanden kommer alltid vara en del av Dalarnas geografi. Digitaliseringen
och innovativa transportldsningar kan géra en stor skillnad for att 6ka tillganglighet
och delaktighet i samhallet. Geografiskt kommer det dock fortsattningsvis att behdva
transportera gods och personer. Dalarnas utstrackta geografi utgér en sarskild
utmaning ur hallbarhetssynpunkt dar insatser for 6kad fysisk tillganglighet och 6kade
floden kan leda till negativ klimatpaverkan. En regional utmaning ar saledes att
mojliggora starkta arbetsmarknadsregioner och god fysisk infrastruktur samtidigt
som klimatpaverkan minskar. | de delar av lanet dar tillgangligheten pé jarnvag och
vag inte racker till vare sig i restid eller i utbyggnad ar flyget en forutsattning for ett
konkurrenskraftigt naringsliv och darfor ar omstaliningen till klimatneutralt flyg
avgorande.

Den geografiska tillgangligheten beskriver méjligheten som lanets invanare har att
na kollektivtrafik inom rimligt avstand fran sin bostad. | dagslaget bor cirka 71
procent av Dalarnas befolkning inom 400 meter fran en busshallplats med tillgang till
allman kollektivtrafik, utan att tillgangen férsamras for 6vriga invanare i lanets
kommuner. Atgarder som har inférts under 2023 visar péa att minskade restider
kommer att 6ka den geografiska tillgangligheten baserat pa avstand mellan orter
matt i restid.

For att kunna ge en bild av befolkningens tillgang till en jarnvagsstation har en
liknande berakning gjorts som for buss. Med en buffert pa 1 km fran varje station
nas 54 724 invanare, motsvarande en tackningsgrad pa 19 procent. Detta ar en
relativt 1&g siffra, da den endast omfattar gangavstand. For resor med cykel,
kollektivtrafik eller bil ar upptagningen storre, men det kravs ytterligare studier for att
bedéma hur den kombinerade mobiliteten forbattrar tillgangligheten med tag for
Dalarnas befolkning.

| Trafikverkets vardering av nationell tillganglighet har merparten av Dalarnas
kommuner god tillganglighet, dock klassificeras Malung—Salen och Alvdalens
kommuner som att ha en acceptabel tillganglighet respektive pa gransen till dalig
tillganglighet. Trafikverkets systematiska anpassning av hastighetsgranserna till
vagarnas trafiksakerhetsstandard pa det prioriterade vagnatet, kan komma att fa
betydande negativa konsekvenser for nationell och regional tillganglighet i transport-
systemet. Sankta hastigheter minskar tillgangligheten genom att det tar langre tid att
transportera sig mellan arbetsregioner, sjukvard och évrig samhallsservice. Den
psykologiska effekten av att lagre hastigheter 6kar det upplevda avstandet far inte
heller underskattas.
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Den upplevda tillgangligheten i de tva kollektivtrafikslagen, tag och buss, kan skilja
sig at utifran flera aspekter. Resor med tag har i Dalarna en lagre tackningsgrad an
busstrafiken men har daremot en battre restidkvot jamtemot bil- och busstrafiken.
Det vill saga, majoriteten av alla tagresor gar snabbare med tag an med buss eller
bil och kan darmed 6ka den upplevda tillgangligheten till andra platser pa en
regional, storregional samt nationell niva. En viktig aspekt att beakta i detta ar dock
att busstrafiken har ett stérre upptagningsomrade och resenarer behdver sallan ta
bilen fér den kollektiva resan. Busstrafiken kan, utifran den aspekten, ha en storre
paverkan av den upplevda tillgangligheten aven fast resan i sig kan ta langre tid.
Hur detta paverkar valet av kollektivt fardmedel analyseras inte i denna rapport men
bor beaktas i det fortsatta arbete for att se hur ett kollektivt fardmedel kan paverka
den upplevda tillgangligheten for Dalarnas befolkning.

Dalarna behdver hitta en balans mellan att 6ka tillgangligheten, framja regional
utveckling och samtidigt minska sin klimatpaverkan. Detta kraver innovativa
I6sningar inom bade digitalisering, transport och hallbarhet.

5.2.1 Tillgdanglighetsanpassning av kollektivtrafiken for personer med
funktionsvariation
Ett mal for den regionala kollektivtrafiken ar att kollektivtrafikens fysiska tillganglighet
ska Oka, det omfattar resecentrum och hallplatser. Hur tillgangligheten ska 6ka boér
utredas narmre for att moéjliggéra en 6kad tillganglighet fér personer med
funktionsnedsattning. Ett annat strategiskt mal som framgar i TIBs langsiktiga
program ar att tagtrafiksystemet ska vara tillgangligt fér personer med
funktionsvariationer. Pa respektive tagoperatérs hemsida gar det att ldsa mer om
tillganglighetsanpassningen ombord pa deras fordon.

5.2.2 Kombinerad mobilitet

Utbyggd tagtrafik kombinerat med en genomtankt regional busstrafik ger manniskor
O0kade mojligheter att valja bostadsort och arbetsplats. En regional malsattning ar att
kunna erbjuda en attraktivare kollektivtrafik med ett tryggare resande.

Pendlarparkeringar i anslutning till stérre bytespunkter ar en form av
infrastruktursatsning som bidrar till att stérka kollektivtrafiken och minska biltrafiken i
speciellt stader. Resenarer som har langt till nArmsta hallplats far genom
pendlarparkeringar mojlighet att enbart nyttja bil fér en kort del av resan och
fortsatta resan kollektivt. Satsningar pa cykelstall i anslutning till stationer och
hallplatser har samma funktion som pendlarparkeringar da det méjliggor for
resenarer att antingen cykla till sin narmsta hallplats alternativt cykla fran hallplatsen
till arbete eller studier. Dartill kan alternativet att transportera sin cykel eller
elsparkcykel pa tag, likt det gar att gora pa TiBs regionaltag idag, bidra till ytterligare
tillganglighet. Det innebar att man aven kan ta sig en nagot langre stracka vid tagets
slutdestination.

Alla dessa komplement kan aven samlas i mobilitetshubbar pa stérre knutpunkter,
vilket mojliggor flertalet transportmoéjligheter. For att undvika konkurrens mellan de
olika transportmdjligheterna ar det viktigt att samordna och satta riktlinjer fér hur de
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olika transportslagen kan komplettera varandra. | Dalarna ar det darfor viktigt att
identifiera vilka strackor som bor trafikeras av tag respektive buss som primart
kollektivtransportslag. | den framtagna basutbudutredningen, som férvantas antas
under 2024, framgar det att taget bor vara stommen i Dalarnas kollektiva trafiknat.
Daremot dar befolkningen saknar tillgang till tdg kan det kravas att busstrafiken
utgdr stommen, alternativt komplement, for det kollektiva resandet. Dalarna har
geografiska utmaningar i sin storlek och med en, i framfér allt norra lansdelen, gles
befolkning. Det bér darfér anpassas men tydliggéras hur olika trafikslag kan
komplettera varandra, for att undvika att de istallet konkurrerar med varandra.

Genom att méjliggéra en utdkad kombinerad mobilitet dar resenarerna smidigt kan
skifta mellan olika trafikslag dar det kravs for att na sina destinationer 6kar
tillgangligheten och skapar en attraktivare kollektivtrafik.

5.3 Pendling och relationer inom och utom Dalarnas lansgrans
Tillgangen till vidgade arbetsmarknadsregioner, bade inom och utanfér lansgransen,
ar avgorande for att skapa goda livsvillkor, oavsett om det galler stérre eller mindre
orter. For detta ar goda pendlingsmajligheter och korta restider avgérande, dar
kollektivtrafiken knyter samman lanet och kopplar det till évriga delar av landet.

| Dalarna dominerar den kortvaga arbetspendlingen, som ar koncentrerad till Falun
och Borlange, se figur 12. Borlange ar den stdrsta inpendlingskommunen i Dalarna
och har ett positivt pendlingsnetto, aven Falun har ett positivt pendlingsnetto men
har en jamnare in- och utpendling. Borlange ar en central bytesnod for
pendlingsmojligheter pa jarnvag med sitt Iage langs bade Dalabanan och
Bergslagsbanan samt pa vag langs E16, Rv50 och Rv70 med kopplingar saval
inomregionalt som &ver lansgrans mot t.ex. Gavle, Orebro, Uppsala och Stockholm.

Andra korta strackor med stort pendlingsfléde ar mellan Mora och Orsa samt
Ludvika—Smedjebacken. Det enda storre pendlingsflédet (mer an 1000 pendlare) pa
mer an tre mil &r Borlange—Ludvika. Darefter kommer Borlange-Leksand, Falun-
Leksand, Borlange-Hedemora och Falun-Rattvik som har mellan 500 och 700
pendlare/dygn.

Utoéver Borlange och Falun har aven Ludvika, Avesta, Mora, Orsa, Rattvik och
Malung-Salen positivt pendlingsnetto till kommunerna. | norra delen av lanet ar Mora
den tydliga inpendlingskommunen dar inpendlingen frAn Orsa och Rattvik ar stor.
Lanets delregionala noder Mora, Avesta och Ludvika har mgjligheter att med en
starkt kollektivtrafik utvecklas ytterligare som orter for arbete, studier, boende och
service.

| Dalarnas vastra lansdel, ar Vansbro och Malung relativt sma
arbetsmarknadsregioner som har en sarskild utmaning framst inom
kompetensforsorjning. De bade orterna ligger langs E16 som ar huvudstraket for
saval arbets- och studiependling som fér beséksnaringen till Salenfjallen.
Pendlingsavstanden med buss till storre arbetsmarknadsregioner, framst till
Borlange och Mora, ar dock langa med langa restider. Regional persontagtrafik pa
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Vasterdalsbanan ar nedlagd sedan 2011, ett aterinférande av persontagtrafik pa
banan skulle kunna starka orternas tillganglighet till andra arbetsmarknadsregioner.
Liknande problematik finns for Alvdalen som endast har Mora som angréansande
arbetsmarknadsregion inom en restid pa en timme.

Utanfor lanet ar de starkare pendlingsrelationerna till Gavle, Uppsala, Vasteras och
Stockholm. Med en utvecklad regional persontagtrafik pa Bergslagsbanan och
Bergslagspendeln skulle pendlingsrelationerna till Orebro respektive till Vasteras
potentiellt kunna starkas.
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Figur 10. En pendlingsrelation innebér att en individ bor i en kommun och arbetar i en annan. | denna
karta illustreras pendlingen at bada héll, sé kallad bruttopendling (ex. bade de som pendlar frén
Alvdalen till Mora och de som pendlar fran Mora till Alvdalen)

5.3.1 Arsmedeldygnstrafiken

Arsmedeldygnstrafiken, ADT, &r ett matt som visar det genomsnittliga trafikflédet pa
vagarna per dygn foér samtliga trafikslag, inhamtat under ett ar pa en specifik plats.
Nedan redovisas trafikflédena i Dalarnas lan dar det gar att utlasa att de stérsta
flddena ar storst langs E16 mellan, samt inom, Falun och Borlange tatort. Langs
detta strak finns det saval 5 minuters trafik i peak med buss samt persontagtrafik dar
Bergslagspendeln bland annat trafikerar. Detta visar pa att det finns en god potential
for dverflyttning fran bil till kollektiva fardmedel likt buss eller tadg. Inom Mora tatort
samt centrala delarna av Ludvika gar det dven att utldsa ett hogre ADT.

Den omfattande turisttrafiken har en pataglig paverkan pa transportsystemets
kapacitet i hela Dalarna, varav en stor del pa det regionala vagnatet, sarskilt vag 66
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och Vasaloppsvagen, dar trafikflédet under hogtrafik ar fem respektive femton
ganger storre an normalt. For Vasaloppsvagen innebar det att maxtimmen under
hégsasong har fler fordon under denna timme an vad som ska passera under ett
arsmedeldygn.

K Arsdygnstra\fik__ y

Arsdygnstrafik
1 K

4000 ‘ \ A\

8000
12000
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Figur 11. Arsdygnstrafik. Baseras p4 trafikmétningar som genomférs enligt en métcykel p& ca 23 000
trafikhomogena avsnitt av vdgnétet. Métcykeln ar fyraarig foér huvudvégnétet och 12-arig fér sekundéra
och tertidra lansvégar. Kélla: Nationella vdgdatabasen/Trafikverket. Bearbetad av Region Dalarna.

5.4 Restider i kollektivtrafiksystemet

En viktig faktor for kollektivtrafikens konkurrenskraft och attraktivitet &r hur restiden i
olika relationer forhaller sig till restiden med bil. Det finns studier som pekar pa att
restidskvoten for kollektivtrafik med buss inte bor dverstiga 1,3 i landsbygdstrafik,
det vill sdga att bussen bor inte ha mer an 30 procent langre restid mellan tva
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punkter. For kollektivtrafik med tag galler att kvoten bér vara som hogst 0,8, det vill
saga att taget bor vara 20 procent snabbare mellan tva punkter. Malet ar att 6ka
antal relationer med restidskvot pa 0,8 for tagtrafiken och 1,3 fér busstrafiken i
starka strak. En basutbudsutredning for kollektivtrafiken i Dalarna férvantas antas
2024, vilket kan leda till justerade restider for kollektivtrafiken genom den
kommande planeringen. Basutbudsutredningen fokuserar framst pa bussutbudet i
Dalarna, men visar aven pa riktningen fér Dalarnas kollektiva resande, vilket aven
innefattar persontagtrafik. Figur 14 illustrerar Dalarnas samtliga avgangar under ett
dygn med den regionala och kommersiella persontagtrafiken, samt busstrafik med
Dalatrafik.

Avgangar Dalatrafik, SJ och TiB
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Datakalla: Open Streetmap, Carto DB Positron, Samtrafiken och SCB

Figur 12. Avgadngar med TiB, SJ och Dalatrafik under ett dygn (2024-11-11), vilka &ven visar
frekvensen av trafikslagens trafikering. Bearbetad av Region Dalarna.
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Dalarna har ett antal viktiga strak mellan kommuncentra som trafikeras av 11
straklinjer med buss och 5 linjer med tag. | tabell 1 finns taglinjerna redovisade
tilsammans med ett ytterligare antal relationer som ar viktig for arbets- och
studiependling.

Regionens taglinjer har en restidskvot under 1, vilket innebar att det gar fortare att
aka tag an bil i pa dessa strackor. Leksand - Borlange ar den mest foérdelaktiga
taglinjen med 24 procent kortare restid an bil. Ovriga taglinjer har mellan 15 och 23
procent kortare restider, vilket motsvarar 6 till 14 minuter. Under ar 2023 nadde 3 av
5 studerade taglinjer det konkurrenskraftiga riktvardet for tagtrafik pa en restidkvot
av 0,8.

Skillnaden i restid med buss i straktrafik jamfort med bil &r mellan 9 och 56 procents
langre restid. De starkaste relationerna finns mellan Rattvik och Falun respektive
Hedemora och Falun och utgér de snabbaste resorna i straktrafiken i Dalarna. Av de
studerade busslinjerna nar 15 av 17 det riktmarke pa 1,3 for en konkurrenskraftig
straktrafik, medan endast 7 av 17 nar riktmarket om det skarps till 1,2 vilket betyder
att restiden med buss inte ar mer an 20 procent langre an restiden med bil.

Restidkvoten har for tdg saval for buss forbattrats fran ar 2022 till 2023. Anledningar
till detta beror pa battre taglaget for tagtrafiken i Trafikverkets tagplan, for
busstrafiken beror det pa att kértiden med bil har okat.

For att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet ar restiden och restidkvoten vasentlig. For
att minska restiderna behdvs atgarder som 6kad framkomligheten, rakare kérvagar
med farre stopp och att val fungerande bytesmdjligheter planeras och genomféras i
samverkan med kommunerna och Trafikverket.

Stracka Hallplatser Linjer Restid Restid Restidskvot Skillnad i Skillnad i
Tabell Google (Restid Minuter Procent
(min)* (min)** Kollek-
tivtrafik/Bil)
Mora - Mora resecentrum - 50 71 85 0,84 -14 -16%
Borlange Borlange resecentrum (Tag)
Rattvik - Rattvik resecentrum - 50 47 55 0,8 -8 -15%
Borlange Borléange resecentrum (Tag)
Leksand - Leksand resecentrum - 50 32 42 0,76 -10 -24%
Borléange Borlénge resecentrum (Tag)
Gagnef - Gagnef station - 50 20 26 0,77 -6 -23%
Borlange Borlange resecentrum (Tag)
Ludvika - Ludvika resecentrum - 53 31 40 0,78 =9 -23%
Borlange Borlange resecentrum (Tag)

Tabell 1 Huvudlinjer och restidskvoter for tag. Kélla: Kollektivtrafikrapport 2023, Region Dalarna

5.5 Kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet
Kollektivtrafikens marknadsandel avser andelen resor med kollektiva fardmedel
bland samtliga resor med motordrivna fordon, tag inkluderat, och méats genom
Kollektivtrafikbarometern. For att kunna na visionen om att kollektivtrafiken ska vara
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en gron, inkluderande grund for hallbara samhallen efter 2030 har ett nationellt mal
satts, dar 4 av 10 motoriserade resor ska vara kollektiva.

Under pandemiaren uppmanades allmanheten att inte resa kollektivt och
marknadsandelen sjonk kraftigt. Efter pandemiaren har dock resandet med
kollektivtrafiken och marknadsandelen 6kat men ar fortfarande inte tillbaka pa
samma niva som innan pandemin. Region Dalarnas mal ar att 6ka kollektivtrafikens
marknadsandel under programperioden utifran resultatet 2019. Marknadsandelen
2023 var 11 procent jamfért med 2019 da marknadsandelen var 12 procent.

Marknadsandel
2019 2020 2021 2022 2023

Figur 13. Marknadsandel i Dalarna. Kolbar, Svensk Kollektivtrafik

5.6 Resvanor/resandeutveckling

Underlag fér resvanor med regional persontagtrafik ar for nuvarande begransad, dar
avsaknaden av data ar for stor for att kunna goéra en lamplig bedémning och analys
av reseutvecklingen.

| det fortsatta arbetet behdver underlag tas fram som bland annat redovisar antal
resande med regionalt persontadg inom Dalarna med pa- och avstigandestatistik for
samtliga avgangar. Detta for att kunna féra diskussioner och analyser om framtida
trafikering utifran de befintliga reseunderlagen. En positiv riktning ar att Tag i
Bergslagens nyare fordon ER1 ar utformade for att registrera pa och avstigande,
daremot har dessa fordon en begransad trafikering i Dalarna och &r i trafik enbart pa
vissa avgangar och strackor.

5.7 Naringens nulage och behov

Dalarna har ett dynamiskt naringsliv med ett starkt féretagsklimat och upplever just
nu en hdgkonjunktur med rekordinvesteringar och nya etableringar i flera branscher.
Nar det galler specifika industriinvesteringar sa tittar féretagen ofta pa en radie pa
tva timmar fran etableringsplatsen for att bedoma hur attraktiv en region ar utifran
tankt arbetskraft. Ska foretaget dessutom bedriva verksamhet som kopplas till den
gréna omstallningen ar fungerande, anslutande tagtrafik avgérande.
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Framtradande naringar i Dalarna ar skogs- och livsmedelsindustrin,
tillverkningsindustrin (gruvor, stal, kraftéverféring) och beséksnaringen. Stora
satsningar sker inom kraftindustri, utvecklingen av fossilfritt stal, modern gruvindustri
och den vaxande besoksnaringen. Gron omstallning majliggérs av bl.a.
elektrifieringen som i sin tur mojliggors av foretag som Hitachi Energys teknik.
Varldsledande aktorer hittar vi inom, energidverféring (Hitachi Energy), NKT, stal
och gruvor (SSAB, Boliden, Outokumpu, Ovako).

Hitachi Energy i Ludvika-Smedjebacken fick forra aret Sveriges enskilt storsta
exportorder nagonsin, vard 147 miljarder kronor, for 6éverforing av el fran
vindkraftsanlaggningar i nederlandska delen av Nordsjon. | april 2024 fick de
ytterligare en order pa 50 miljarder for eléverféring fran havsbaserad vindkraft i
Frankrike. Deras orderbécker ar nu fyllda nastan ett decennium framat.
Produktionen kommer till stor del att ske i Dalarna, i Ludvika och i den fabrik som
Oppnades i Smedjebacken 2022 och som kommer att fordubblas under 2024 som
resultat av dessa ordar. Detta méts upp med investeringar motsvarande 2,7
miljarder kronor.

Ett annat exempel ar investeringarna i besdksnaringen, som i antal gastnatter ar
den fjarde storsta i Sverige, efter storstadsregionerna Stockholm, Vastsverige och
Skane. Har hittar vi de stdrsta satsningarna i norra och nordvastra Dalarna, sarskilt i
Idre- och Salenfjallen. Salenfjallen marknadsfor sig som varldens fjarde storsta
vinterdestination, och 43 % av all alpin skidakning i Sverige sker i Dalarna.

Under 2018-2019 registrerades 3,74 miljoner skiddagar i hela Dalarna, varav 2,4
miljoner i Salenfjallen och cirka 0,54 miljoner i Idre. Under barmarksasongen finns
det for Dalafjallen stor potential att 6ka sin belaggning, omsattning och
sysselsattning for att mota det 6kade behovet av outdoor-aktiviteter, en trend som
borjar bli allt mer framtradande i alpinanlaggningarna.

Under hégsasong kan Salenfjallen och Idre-/Grévelsjofjallen ha éver 100 000
besdkare, vilket motsvarar en "stad pa fjallet" som forflyttar sig varje vecka.
Infrastrukturinvesteringar ar darmed ndédvandiga dels for att 6ka trafiksdkerheten
genom forbattrad vagstandard och hantera trafikvolymer, dels fér en utbyggd
infrastruktur for alternativa drivmedel. Utifran de planerade investeringarna gar det
att anta att bes6karna kommer att 6ka i antal och saledes behovet av en
transportinfrastruktur som kan hantera dess floden pa dels ett trafiksékert och
klimatanpassat satt. Planerade investeringar i Salenfjallen (2020-2030) ar 4,7
miljarder kronor, med ytterligare 3,7 miljarder kronor i Trysil. Idre-/Grévelsjéomradet
planerar investeringar pa cirka 9 miljarder kronor till 2032, vilket férvantas skapa
cirka 2 000 nya arbetstillfallen. Den nya flygplatsen i Sélen (Scandinavian Mountains
Airport) 6ppnades i december 2019 och vantas 6ka kapaciteten for langvaga
bestkare men dar majoriteten av resorna till Salenfjallen fortsatt sker pa
vaginfrastrukturen.

Besoksmalen varierar generellt 6ver aret och kollektivtrafiken i Dalarna behover
vara féljsam och erbjuda hallbara resor som ett alternativ till bilen for saval
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arbetspendlare som gaster. | 6vrigt finns det i Dalarna en rik beséksnaring som
erbjuder bland annat mat- och kulturupplevelser, rekreation, sport- och
musikevenemang aret runt i vackra kulturmiljoer. Siljansbygden ar ett exempel som
lockar manga besoOkare, framst under sommarhalvaret.

6. Dagens tagtrafiksystem i Dalarna

6.1 Transportsystemet - jarnvag

Inom lanet stracker sig jarnvagen i en sydostlig riktning i form av Dalabanan mellan
Morastrand och Sala med 14 stationer langs strackan. | sydvastlig riktning gar
Bergslagsbanan som trafikeras mellan Gavle och Frovi samt Kil med stationer i
bland annat Falun, Borlange och Ludvika. Bergslagspendeln med startpunkt i
Ludvika gar i en sydostlig riktning mot Vasteras samt passerar Godsstraket genom
Bergslagen, vilken stracker sig mellan Storvik och Mj6lby via Avesta. | nordvast
finns Vasterdalbanan som trafikeras av godstrafik mellan Borldnge och Malungsfors,
ingen persontrafik sker idag pa denna bana. Utdver dessa strak finns Inlandsbanan
som trafikeras med turisttrafik under sommarmanaderna mellan Mora-Gallivare i en
nordlig riktning, samt en jarnvag mellan Falun-Grycksbo som inte har nagon
trafikering utéver de museitdg som tidigare har trafikerat strackan under
sommarmanaderna.

B Bergslagsbanan
[ Bergslagspendeln
B Dalabanan
[ Furudal - Bollnas
Godstraket i Bergslagen
[ Grycksbo - Falun
[ Inlandsbanan
[ Vasterdalsbanan
[ ] Alvdalsbanan
I Mora - Vika
Jarnvagsnat

Jarnvagsbanor
| figur 14 och 15 9

redovisas de banor som
gar igenom och inom
Dalarna, samt de olika
typerna av trafikering
inklusive
persontagsstationer.
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Figur 14. Jdrnvdgsbanor, med namngivna strdckor. Bearbetad av Region Dalarna.
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Datakalla: Open Streetmap, Carto DB Positron, NVDB, NJDB och SC8
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Figur 15. Typ av trafikering pé& Dalarnas jérnvdgar med utmarkta persontagsstat/oner
Bearbetat av Region Dalarna
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6.2 Trafikering pa jarnvagen

Dagens persontagtrafik inom Dalarnas Ian sker i huvudsak pa Dalabanan,
Bergslagsbanan, Bergslagspendeln samt Godsstraket genom Bergslagen, varav
majoriteten av persontrafiken bedrivs i sédra delarna av lanet. Trafikeringen utférs
av flera aktérer med en blandning av offentligt organiserad och finansierad samt
kommersiell trafik. De storsta aktdrerna som trafikerar Dalarnas persontagtrafik ar

TiB och SJ, vilka redovisas nedan i figur 16. | figuren visas avgangar under ett dygn
samt dess frekvens.

o' | Avgangar i tagtrafiken
AR ~Avgang 9
/ J b \
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Datakéi\a: Open Streetmap, CartoBBPositron, Samtrafiken och SCB

Figur 16. Avgangar med tagoperatérerna TiB och SJ under ett dygn (2024-11-11), vilka
&ven visar frekvensen av deras trafikering. Bearbetad av Region Dalarna.
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Utover de linjekartor som TiB samt SJ
tillhanda (se figur 17 och 18) har finns det

aktorer som trafikerar andra delar av

tagnatet under sommarmanaderna, som

trafikeringen pa Inlandsbanan mellan
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Regional persontagstrafik i hégtrafik (TiB)
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Figur 19. Planerad regional persontagtrafik under hégtrafiktimmar (2024-11-11 kl.06.20-08.40 och
14.50-17.10) av TiBs och SJs persontagtrafikering. Bearbetad av Region Dalarna.

Figur 19 redogor for hur den planerade trafikeringen (principtidtabell) med persontag
ser ut i Dalarna vid hogtidstrafik under ett utvalt dygn: 11 november 2024, klockan
06.20-08.40 samt 14.50-17.10. Detta for att visualisera huruvida det ar timmes-,
tva-timmars- respektive sallantrafik i lanets jarnvagsbanor, samt for att pavisa
relationen mellan den regionala och kommersiella persontagsoperatérerna (TiB och
SJ). Urvalet med hogtidstrafik visar inte den totala trafikeringen fér dessa banor,
men det finns vinning i att se till hur den ser ut de tider da flest personer bedéms
nyttja systemet. For totalt antal avgangar se figur 16. Skulle redogorelse vara for
den totala trafikeringen for ett dygn skulle t.ex. timmestrafiken inte uppnas i lika
utstrackning.

Principtidtabellen gar att likna vid en form av basutbud, men &r inte alltid i korrelation
med det faktiskt utfallet av trafikering. TiB hade under sommaren 2024 ca 15 %
installda avgangar, vilket motsvarar att 15 tag per dag togs bort fran den utsatta,
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planerade tidtabellen. En tydlig anledning till de instéllda avgangarna ar den
personalbrist TiB haft, men det berodde aven pa bland annat infrastrukturella
orsaker och vaderberoende handelser (framfér allt pa Bergslagspendel). Det vore
darmed intressant att genomféra en jamforelse dar planerad tidplan och utfall av
trafikering presenteras. Nagot som bor beaktas i vidare arbete med Dalarnas
persontagtrafik, for att ytterligare kunna pavisa var insatser i systemet bor ske. Det
skulle aven kunna ge en mer verklighetsférankrad tillganglighetsbild éver Dalarnas
utbud.

Det blir tydligt utifran presenterad schematisk karta (figur 19) att kombinationen av
kommersiell och regional persontag pa Dalabanan mellan Mora och Sala, och i
forlangningen Uppsala, Arlanda och Stockholm, kompletterar varandra. TiB uppnar
under dessa timmar for hogtidstrafik timmestrafik mellan Mora och Borlange, dar SJ
da tar vid med utdkad trafikering jamfort med TiBs utbud. Nagot som framtrader i
kartan ar vikten av en valfungerande regionalt finansierad persontagtrafik, for att
uppna tillganglighet i Ianet. Att regionala tagoperatoérer samverkar med och
kompletterar de kommersiella operatoérerna ar grundlaggande for att Dalarna ska ha
en valfungerande persontagtrafik.

=]
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Figur 20. Utférd trafik per ménad, TiB. December = 231210-231231. Kélla: Tag i Bergslagen
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6.2.1 Om Tag i Bergslagen

Den regionala persontagtrafiken i Dalarna
utférs av Tag i Bergslagen (TiB). Region
Dalarna &ger tillsammans med Region
Orebro, Region Vastmanland och Region
Gavleborg Tag i Bergslagen (TiB) som
bedriver regiondverskridande tagtrafik
och knyter samman lanen. Dalarna har
darmed direkta jarnvagsforbindelser med
Sala (Stockholm), Orebro (Hallsberg-
Mijolby), Vasteras och Gavle genom
tagsystemet TiB. Fran december 2023
tog VR Sverige AB 6ver som ansvariga
for trafiken och kor och underhaller tagen
pa uppdrag av TiB.

Trafikutbudet i TiB utgar fran tankta
principtidtabeller i Langsiktigt program
2019-2030 utifran tabell 2.

De fyra agarregionerna betalar for

trafiken utifran den trafikering som 6nskas

inom respektive lansgrans.

Utvecklingsplan for Regional
Persontagtrafik i Dalarna

2024-10-01 KTN2024/56
Linje |Delstricka T19 hést | T22 T26
50 Morastrand-Borlange 7 12 12
53 Gavle-Borldnge 16,5 16,5 17
53 Borlange-Ludvika 18 18 17
53/54 |Orebro-Hallsberg 24 24 21
53 Hallsberg-Mjolby 8 8 5
54 Gavle-Avesta Krylbo 6 5 1
54 Avesta Krylbo-Fagersta 6 5 2
54 Fagersta-Skinnskatteberg 5} 5 3
54 Skinnskatteberg-Orebro 5 4 1
55 Ludvika-Fagersta 9 9 8
55 Fagersta-Surahammar 18 18 23
55 Surahammar-Vasteras 18 18 23

Tabell 2. Trafikutbud Tag i Bergslagen. Antalet dubbelturer
vardagar for olika delstrackor hésten T19 samt plan for aren
2022, 2026 utifrén ténkta principtidtabeller. Kélla: Tag i
Bergslagen, Léngsiktigt program 2019-2030.
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Figur 21. Kostnadsutveckling Tag i Bergslagen 2019-2026. Kélla: Tag i Bergslagen, Langsiktigt

program 2019-2030.
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Tag i Bergslagen ager inga egna fordon utan hyr fordon av bolaget Transitio. |
nulaget trafikeras Tag i Bergslagen med tva olika fordonstyper, Regina och ER1.

TiB-tag Byggar Storsta tillaten hastighet (STH)  Antal fordon i trafik Cykelplatser
Regina 2001-2003 180 km/h 23 st 2 st

ER1 2021-2022 200 km/h 7 st 6 st
(dubbeldickare)

Tabell 3. Fordonsférteckning, TiB. Kélla: Tag i Bergslagen, egen bearbetning

Fordonen Regina har storsta tillaten hastighet (STH) pa 180km/h och ER1 200km/h.
Manga av banorna som trafikeras har STH130-150 km/h, vilket innebar att tdgens
fulla kapacitet till stor utstrackning inte kan utnyttjas pa grund att infrastrukturen ar
otillracklig. Aven plattformars utformning &r i viss man en begransning. De flesta
plattformar ar i dagslaget dimensionerande for tva Reginafordon eller en enkel ER1
med en plattformslangd pa ca 110-120 meter. Under kort- och medellangt
perspektiv ar Tag i Bergslagens bedéomning att det racker da ER1-fordonen kan
hantera topparna men i det langa tidsperspektivet kan plattformslangderna behoéva
se over.

6.3 Dalabanan

Mora-Borlange/Falun-Uppsala (-Stockholm)

Dalabanan stracker sig mellan Mora—Uppsala—(Stockholm), via Borlange/Falun,
Avesta, Hedemora och Sala. Banan stracker sig 260 km och ar genomgaende
elektrifierad jarnvag, med enkelspar pa hela strackan. Utifran ett funktionellt
perspektiv utgér Dalabanan en pulsader i ett viktigt kommunikationsstrak mellan
Dalarna, Vastmanland, Uppsala, Arlanda och Stockholm/Malardalen. Dalabanan
binder samman flera befolkningskoncentrationer, som ligger pa ideala avstand for
modern tagtrafik. Jarnvagen berdr dartill ytterligare ett flertal orter via anslutande
banor. De tva storsta befolkningstyngdpunkterna ar Uppsala i strakets sédra del och
Falun/Borlange i den norra delen av straket, men utmed banan finns totalt elva
kommuner med 430 000 invanare tillsammans.

Dalabanan anses vara det viktigaste persontrafikstraket for Dalarna vad galler
forbindelsen till och fran Stockholm och Malardalsomradet. Banan anvands for
daglig arbetspendling mellan de orter den passerar samt for regionens kontakt med
Arlanda och Stockholm. Utéver pendlingsbana har Dalabanan aven rollen som
"turistbana” da den leder rakt in i centrala Dalarna och ger resmajligheter till sédra
Dalarna, Falun/Borlange och Siljansbygden. | strakets nordligaste del finns det dven
relativt goda mojligheter att ta sig vidare till Salenfjallen, Idre-/Grévelsjofjallen och
Orsa Gronklitt. Det forekommer aven en del studiependling da bland annat
Hogskolan Dalarna och Uppsala Universitet ligger langs banan.

Dalabanan ar lanets hogst prioriterade strak. Banan har en férhallandevis lag
standard och det rader fér narvarande betydande brister langs strackan. Det ar l1ag
hastighet vid vaxlar, kurvor samt plankorsningar vilket ger begransningar och vissa
tagmoten tar langre tid da det finns moétesstationer som saknar samtidig infart. Flera
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atgarder pagar och planeras pa Dalabanan, fér att uppna kortare restid och
mojliggora utdkad trafik.

Dalabanan fungerar aven som en viktig godsbana. Godsets utveckling pa framst
den mellersta och norra delen av banan har gjort den viktig for naringslivets
forsorjning.

6.4 Bergslagsbanan

Gavle-Falun-Borlange-Ludvika-Stalldalen- Frovi/Kil

Bergslagsbanan stracker sig 480 km mellan Gavle och Frovi/Kil via Falun, Borlange,
Ludvika och Grangesberg. Den ar ett nationellt prioriterat godsstrak i Mellansverige
och fér Dalarna har banan aven en betydande roll fér Ianets basindustri och
tjansteforetag. Detta da Bergslagsbanan tillsammans med Godsstraket genom
Bergslagen utgor "Godskorridoren genom Bergslagen”. Saval Hitachi som SSAB koér
tunga tag pa banan till Norrkdping hamn respektive Oxelésund hamn.

Bergslagsbanan ingar i det utpekade strategiska godsnatet och utgor ett viktigt
godsstrak for trafiken mellan Bergslagen och Géteborgs hamn. Borlange ar utpekad
som vital nod i straket fran Norrland och Bergslagen mot Géteborg “straket vaster
om Vanern” och Vastra Stambanan. Borlange utgor ofta start- och malpunkt for
godstrafik. Banan har dessutom en betydande roll som transportstrak till Gavle
hamn for naringslivets godstransporter i Mellansverige. Cirka 40 % av Sveriges
exportvarde genereras i straket Gavle—Goteborg.

Bergslagsbanan ar aven av stor betydelse for den interregionala och regionala
persontrafiken. Arbetspendlingen langs banan ar relativt omfattande och det finns
stor potential att denna utvecklas ytterligare i takt med naringslivets samt industrins
utveckling langs strackan. | dagens lage star dock kapacitetsbristen som ett hinder
for detta i nagon storre utstrackning.

Bergslagsbanan ar elektrifierad. Hela banan ar enkelsparig férutom delstrackan
Oster om Gavle (Hagastrom—-Gavle C, 6km) som ar dubbelsparig och delstrackan
Stalldalen— Grangesberg som ocksa har tva spar. Hela banan ar kapacitetsmassigt
hart belastad och har bitvis brister i geometrisk standard i form av branta backar.

6.5 Bergslagspendein

Ludvika—-Fagersta—Kolback(-Vasteras)

Bergslagspendeln ar 200 km lang trafikerar strackan Ludvika till Kolback och
ansluter dar via Malarbanan till Vasteras. Banan gar bland annat via Smedjebacken
och Fagersta. Bandelen Ludvika— Fagersta ar av sarskild regional betydelse da det
en viktig lank i Bergslagens och Malardalens jarnvagsnat. Den anknyter till de stora
infrastruktursatsningar som genomférts runt Malaren och delen Ludvika—Fagersta
bor darfor likstallas med delen Fagersta—Vasteras, som en del i det strategiska
jarnvagsnatet.

Bergslagspendeln ar ett betydande persontrafikstrdk som domineras av en stor
arbetspendling langs strackan Vasteras—Fagersta, men aven vidare mot
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Smedjebacken och Ludvika. Med en upprustad jarnvag finns det aven potential for
en 6kad arbetspendling. Banan ar vidare ett viktigt persontrafikstrak for den
interregionala trafiken Ludvika—\Vasteras—Stockholm.

Bergslagspendeln har stor betydelse for basindustrins utveckling och
konkurrensférmaga inom omradet Ludvika och Smedjebacken. Banan ar
elektrifierad och en enkelsparig jarnvag, dock har strackan Vasteras-Kolback
(Malarbanan) dubbelspar. Banstandarden varierar mellan olika delstrackor.
Hastighetsstandarden pa banan ar pa manga stallen lag och det rader
kapacitetsbrist dd motesspar saknas pa langa strackor. Detta har lett till att det ar
langa res- och transporttider. Bland annat bestar delstrackan Fagersta—Ludvika av
ett slitet skarvspar som endast tillater 80-90 km/h. Banan pa denna stracka ar i stort
behov av byte av slipers och rals. Den bristande standarden pa denna delstracka
medfor att storsta tillatna hastighet med stor sannolikhet inom kort sanks fran

90 km/tim till 70 km/tim.

6.6 Vasterdalsbanan

Borlange/Repbacken-Vansbro—Malung—Malungsfors

Vasterdalsbanan ar 129 km lang och stracker sig mellan Borlange och Malungsfors
(Malung), via bland annat Vansbro och Mockfjard. Ar 2011 upphérde persontrafiken
helt pa samtlig strackning av banan, men godstrafik bedrivs fortfarande. Banan ar av
vital betydelse fér Dalarnas skogsindustrier som anvander den for att transportera
ravara till pappersbruken i Dalarna och Varmland.

Vasterdalsbanan ar en lagtrafikerad och enkelsparig bana. Den har lag standard

och ar ej elektrifierad. Stora delar av banan ar underdimensionerad och det rader
kapacitetsbrist, vilket lett till att Vasterdalsbanan ar i stort behov av underhall och
upprustning.

Externa initiativ kan bli aktuella i framtiden varfér en beredskap behdéver finnas for
att kunna forhalla sig till detta om det blir aktuellt.

6.7 Inlandsbanan
(Kristinehamn-Vansbro—)Mora/Orsa-Sveg-Ostersund-Arvidsjaur-Gillivare
Inlandsbanan gar fran Gallivare i norr och passerar bland annat Mora och Orsa.
Soder om Mora ar banan inte i drift annat an pa delstrackorna Kristinehamn—
Nykroppa och Daglésen—Persberg, vilka bada férvaltas av Trafikverket. Ovrig
strackning forvaltas av Inlandsbanan AB (IBAB). Kristinehamn-Nykroppa ar den
enda spardragning som ar elektrifierad av Inlandsbanan.

Inlandsbanan domineras av godstrafik, men sommartid férlangs persontrafiken till
strackan Mora-Gallivare. Under vintersasongen kors direkttdag Malmd-Stockholm—
Réjan och Mora—Ostersund, vilket méjliggdr for resendrer fran bland annat
Malardalen att ta sig smidigt till fjallen. Den reguljara persontrafiken pa
Inlandsbanan upphérde 1992 och trafiken pa strackan ersattes med buss.
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Externa initiativ kan bli aktuella i framtiden varfor en beredskap behdver finnas for
att kunna forhalla sig till detta om det blir aktuellt.

6.8 Godsstraket genom Bergslagen
Storvik—Avesta/Krylbo—Orebro—Hallsberg—Mjolby

Godsstraket genom Bergslagen stracker sig mellan Storvik och Mjolby och gar
bland annat via Avesta/Krylbo, Orebro och Hallsberg. Tillsammans med
Bergslagsbanan utgér Godsstraket genom Bergslagen "Godskorridoren genom
Bergslagen” och ar ett av de dominerande jarnvagsstraken i Bergslagsregionen.
Banan ingar i den Botniska korridoren som tillhér det utpekade transeuropeiska
transportnatet (TEN-T) fér gods och ar med sin strategiska placering mitt i landet av
stor betydelse for tagférbindelsen mellan norra och sédra Sverige. Banan ar i behov
av atgarder for att kunna uppna de krav som stélls for att inga i TEN-T och den
stomnatskorridor (Skandinavien-Medelhavet) som ska vara fardigstalld till en viss
standard till ar 2030.

Godstrafiken dominerar pa banan, forutom pa strackan Hallsberg—Frovi dar
persontrafiken ar intensiv. Den strackningen ar tillsammans med delstrackan Mjolby-
Degeron de enda pa banan med dubbelspar. | 6vrigt ar Godsstraket genom
Bergslagen enkelsparigt. Banan ar kapacitetsmassigt inte anpassat till de successivt
6kade trafikbehoven. Framfor allt &r den enkelspériga delstrackan Storvik—Frovi i
nulaget mycket hart belastad, dar trafiken dessutom férvantas komma att 6ka an
mer i framtiden. Stora Enso i Fors ar idag hindrad av banans fysiska lage, vilket
begransar foretagets mojlighet att 6ka godstransporterna pa jarnvag.

6.9 Ovriga tagbanor/strak

6.9.1 Morastrand-Vika

Befintlig jarnvag stracker sig mellan Morastrand och Vika men trafikeras enbart
mellan Lomsmyren och Morastrand med godstransport. Den trafikerade strackan ar
drygt tre kilometer lang och anses som en viktig transportnod fér timmertransporter
for norra Dalarna. Det pagar en utredning hos Trafikverket for elektrifiering av
strackan, vilket kommer mojliggéra for ellok fran Lomsmyrens timmerterminal och
vidare ut pa Dalabanan.

6.9.2 (Orsa-)Furudal-Bollnas

Jarnvagen mellan Bollnas och Orsa via Voxna och Furudal stracker sig ca 12 mil
och dppnades for allman trafik under tva etapper kring sekelskiftet 1900. Strackan
har trafikerats med persontrafik samt godstrafik, dar persontrafiken upphérde under
1970-talet. Ar 2015 upphérde underhallet av strackan Furudal- Bollnés, avsaknaden
av tagtrafik var dock flera ar innan underhallet upphérde. Mellan kalkbrottet i
Kallholsfors till Orsa har det under senare perioder varit sporadisk godstrafik av
kalktag. Det har aven korts enstaka museitag pa strackan Furudal-Orsa.

6.9.3 Grycksbo- Falun

Jarnvagen mellan Grycksbo och Falun stracker sig ca 1,3 mil och dppnades sent
1800-tal. Strackan har trafikerats av saval person- samt godstrafik men har
genomgatt bade nedlaggningar och aterupptagande av trafik genom aren. Den stora
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anledningen till aterupptagande av godstrafiken har varit pappersbruket i Grycksbo
som genom aren har bytt &gare och darmed haft olika metoder for brukets
transporter. Indragningen av persontagtrafik skedde under andra halvan av 1900-
talet och har pa senare tid enbart trafikerats av sporadisk museitrafik.

6.9.4 Alvdalsbanan

Alvdalsbanan stracker sig mellan Mora — Mérback och har sedan ar 1900 trafikerats
av saval person- som godstrafik men har fér narvarande ingen trafikering férutom
enstaka godstag som trafikerar strackan Mora-Blyberg. Banan strackte sig
ursprungligen till Alvdalen men revs upp under 1990-talet mellan Alvdalen och
Marback, en stracka pa ca tre kilometer.

Jarnvagsstationen Morastrand inkluderas i banans strackning och utgér en attraktiv
start samt slutpunkt for resor pa Dalabanan.

Ar 2016 genomfordes en inspektion av Trafikverket pa den kombinerade vag- och
jarnvagsbron dver Osterdaléalven vid Oxberg som ledde till att en beredskapsbro
kom till plats, en mer permanent I16sning med en vag- och jarnvagsbro ar dock under
utredning.

6.9.5 Ostkustbanan/(Stockholm-)Uppsala—Géavle—Sundsvall

Det rader en omfattande persontrafik pa flera delar av strackan. Fér Falun och
Borlange ar Ostkustbanan en alternativ resvag till och fran Uppsala/Stockholm. Det
finns flera tagbolag som driver persontrafik Iangs banan, men den stérsta aktéren
SJ som trafikerar mer eller mindre hela straket. P& strackan Uppsala-Stockholm
kommer utbyggnad av fyrspar genomforas, vilket aven kommer gynna
persontagtrafiken till Stockholm fran Dalabanan som ansluter i Uppsala.

Nastan hela strackan ar enkelsparig, med undantaget dubbelspar pa delar av
strackan Gavle—Stockholm samt en kort strackning Stockholm—Skavstaby dar
banan har fyra spar. Banstandarden fér hela strackan varierar och det rader stora
brister pa Ostkustbanan, som aven har hdg stérningskanslighet pa grund av den
hdga belastningen.

7. Beslutad och planerad utveckling av den regionala

persontagtrafiken
For Dalarna finns féljande politiska beslut fattade avseende mal fér utvecklingen av
regional persontagtrafik:

Beslutade utvecklingsmal, ej i prioriteringsordning
e Infora fullskalig timmestrafik Mora-Borlange'
e Utreda timmestrafik Ludvika - Vasteras?

1 RD21/00347 §5, punkt 4
2 RD21/00347 §5, punkt 3
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e Utreda hur framtida tagtrafik ska se ut mellan Borlange och Sala®

e Utreda timmestrafik Mora-Stockholm 4

e Utreda pendlingen till Malardalen och Stockholm genom integrering mellan Tag
i Bergslagen och Malab®

e Utreda mojligheterna att ateruppta persontagtrafik pa Vasterdalsbanan®

e Malbild férkortad restid Uppsala-Borlange 89 minuter’

e Skapa tagforbindelse mellan Mora och Stockholm under tre timmar®

e Uppratta en langsiktig plan for mer trafik med tag pa strackan séder om
Borlange ner mot Sala respektive Vasteras i samrad med Region Vastmanland®

7.1 Beskrivning och status av beslutade utvecklingsmal
Nedan foljer en kortfattad beskrivning av behov och status i nulaget for
genomforandet av respektive beslut ovan.

7.1.1 Utreda fullskalig timmestrafik Mora-Borléange (Dalabanan)
Timmestrafik med regional persontagtrafik i kombination med SJs kommersiella
utbud ar infért pa Dalabanan Mora-Borlange sedan december 2022 med 17
dubbelturer per dygn, med undantag fér en installd morgontur under
sommarsasongen 2024. Utbudet har dock viss variation med mellan 40 och 80
minuter mellan avgangarna beroende pa SJs tidtabellsprofil med loktag.

Fullskalig timmestrafik mellan Mora och Borlange bedéms enligt nuvarande planer
vara uppfyllt till 2025, om kombinationen av regional och kommersiell trafik beaktas.

7.1.2 Utreda timmestrafik Ludvika — Vasteras (Bergslagspendeln)

Med anledning av den starka utvecklingen pa Hitachi Energy i Ludvika som anstaller
1000 personer om aret 2022-2024 ar det ett stort tryck pa timmestrafik Ludvika-
Vasteras. ldag gar endast 8 dubbelturer per dygn. Dessutom behover hastigheterna
hojas for att gora strackan attraktiv jamfért med bilen.

Straket har stora brister i jarnvagsinfrastrukturen. En systematisk timmesstruktur
skulle krava omfattande upprustningsatgarder pa stora delar av strackan. Dessa
atgarder finns ej i gallande nationella plan.

Utredningen ar annu inte initierad, men bor prioriteras hogt bland inriktningarna for
fortsatt arbete i denna utvecklingsplan.

3 RD21/01821 §20, punkt 5

4 Langsiktigt program 2019-2030, Tag i Bergslagen

5 Regionplan 2023-2025, Region Dalarna

6 Regionplan 2023-2025, Region Dalarna

7 Dalabanans intressenter, Avtal med Trafikverket 2009 (avtal ej langre giltigt)
8 Regionplan 2023-2025, Region Dalarna

9 Regionplan 2019-2022, Region Dalarna
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7.1.3 Utreda hur framtida tagtrafik ska se ut mellan Borléange och Sala
(Dalabanan)

Dalabanan ar idag den hégst prioriterade banan i Dalarna och kan liknas med en

pulsadra i lanets jarnvagssystem. Trafikeringen mellan Borlange och Sala ar utifran

flera aspekter avgorande for in-och utresande fran och till Uppsala, Arlanda och

Stockholm. Oavsett tagoperator bor det utredas hur denna strackning ska trafikeras

i framtiden for att sékerstalla att resandebehoven tillgodoses.

Utredningen ar annu inte initierad, men utgdr en av inriktningarna for fortsatt arbete i
denna utvecklingsplan.

7.1.4 Utreda timmestrafik Mora-Stockholm

Detta mal kan endast uppnas i kombination med kommersiell trafik eller annan
regionalt upphandlad persontagtrafik, eftersom Sala-Stockholm ej trafikeras av Tag i
Bergslagen. Ett antal atgarder for restidsvinster och kapacitetshojning ligger i
gallande nationella plan, inklusive fyrsparet Uppsala-Stockholm. Huruvida dessa
infrastrukturatgarder ar tillrackliga for att moéjliggora timmestrafik behdver dock
analyseras. Aven tillgangen till fordon behéver analyseras.

7.1.5 Forenkla pendlingen till Malardalen och Stockholm genom integrering
mellan Tag i Bergslagen och Malab (Mélartag)

Detta mal bor ses 6ver och konkretiseras for att kunna bli mer matbart och

genomforbart. Eventuellt kan det utvecklas tillsammans med malet om inférande av

timmestrafik Mora-Stockholm. Det bor &ven inkludera att kommersiella tagaktorer i

integreringen. Malet bor konkretiseras i en forstudie.

7.1.6 Utreda maojligheterna att ateruppta persontagtrafik pa Vasterdalsbanan
Utredningen ar delvis initierad pa initiativ av Malung-Salens kommun avseende de
behoven av atgarder i infrastrukturen. Utvecklingsmalet bor fortydligas och
konkretiseras avseende avsikt for trafikeringen (regional persontagtrafik och/eller
kommersiell trafik), infrastrukturatgarder, drivmedel, antal tagstopp, behov av
fordon, kostnader for trafikering etc. Fortydligande av utvecklingsmalet och
utredningen ar inte initierad men bor utgora en av inriktningarna fér fortsatt arbete i
denna utvecklingsplan.

7.1.7 Malbild forkortad restid Uppsala-Borlange 89 minuter (Dalabanan)
Detta mal avser i forsta hand atgarder i infrastrukturen fér att maéjliggora trafikering
av strackan Uppsala-Borlange pa 89 minuter. | Nationell plan 2022-2033 finns
atgarder planerade ner till en restid pa 93 minuter. For att uppna 89 minuter kravs
ytterligare atgarder av storre omfattning, vilka inte bedéms rymmas i plan 2026-
2037.

7.1.8 Skapa tagforbindelse mellan Mora och Stockholm under tre timmar
(Dalabanan)

Detta mal avser i forsta hand atgarder i infrastrukturen, och hér ihop med malet om

restid Uppsala-Borlange 89 minuter. Viss restidsvinst kan dven uppnas med av

fyrsparsutbyggnaden Uppsala-Stockholm i gallande nationella plan. Med dessa
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atgarder genomférda mojliggors trafikering med nya tag fran ca 2027 som kan
uppna hogre hastigheter. Mdjligen kan restiden aven kortas genom regionalt
upphandlade snabbtag med en trafikering med ett fatal stopp. Att méjliggéra plats
for ett snabbtag kraver aven det kapacitetsokningar i infrastrukturen. Malet bor
konkretiseras i en forstudie.

7.1.9 Uppratta en langsiktig plan for mer trafik med tag pa strackan séder om
Borlange ner mot Sala respektive Vasteras i samrad med Region
Vastmanland

Malet bor ses dver och konkretiseras for att kunna bli mer matbart och

genomforbart. Eventuellt kan det utvecklas tillsammans med malet om att utreda

timmestrafik Mora-Stockholm. Det kan &ven kopplas samman med malet om att

férenkla pendlingen till Malardalen och Stockholm genom integrering mellan Tag i

Bergslagen och Malab (Malartag), inkluderat tillagget om att &ven beakta den

kommersiella trafikeringen. Malet bor konkretiseras i en forstudie.

7.2 Omvarldsfaktorer som paverkar jarnvagssystemets utveckling
och kapacitet

Utvecklingen av jarnvagssystemet paverkas av en mangd omvarldsfaktorer som

ligger utanfor det regionala ansvarsomradet.

7.2.1 Finansiering genom Nationell plan och EU

Infrastrukturella satsningar i jarnvagsanlaggningen styrs av den statliga tolvariga
nationella planen for transportinfrastruktur, vilken styr finansiering och tidplan for
vidmakthallande och utveckling av transportsystemet. For all statlig
infrastrukturutveckling galler att atgarderna maste vara samhallsekonomiskt
[bnsamma.

Trafikprognoser Berdknade effekter
Effektsamband +

Ekonomiska varderingar Ej beraknade effekter

Figur 22. Schematisk modell fér vérdering av samhéllsekonomisk Iénsamhet. Kélla: Trafikverket

For infrastrukturinvesteringar kan staten aven séka medfinansiering fran EU ur CEF
(Fonden for ett Sammanlankat Europa), férutsatt att satsningarna ar finansierade i
nationell plan. Aven fér att erhalla EU-finansiering ur CEF &r en grundprincip att
utvecklingsatgarderna maste vara samhallsekonomiskt Ionsamma och att de ingar i
TEN-T (Transeuropeiska transportnatet). CEF kan finansiera infrastruktur for militar
rorlighet, under forutsattning att den aven gynnar civil infrastruktur, sa kallat dubbla
anvandningsomraden (dual use). Till skillnad fran de rent civila utlysningarna
erfordras inga underlag fér samhallsekonomisk analys i ansékningar for
medfinansiering av militar rorlighet.

Inom Dalarnas geografiska omrade omfattas E45 (vag), Mora flygplats (flyg) samt
Godsstraket genom Bergslagen (jarnvag) av TEN-T-férordningen, och saledes ar
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det endast utveckling av denna infrastruktur i Dalarna som kan erhalla
medfinansiering ur CEF.

7.2.2 Administrativa och juridiska forutsattningar

Mojligheten till tagtrafikering styrs ocksa av administrativa och juridiska faktorer pa
nationell niva och EU-niva. Ett sadant exempel ar regelverken for allman trafikplikt
vilka styrs i EU-forordningen om kollektivtrafik. Allman trafikplikt innebar att behérig
myndighet med offentliga medel far handla upp kollektivtrafik av allmant intresse
som ett kollektivirafikforetag inte skulle ha nagot kommersiellt intresse av. Den
allmanna trafikplikten ska ga att harleda ur det regionala
trafikforsérjningsprogrammet.

Jarnvagstrafiken paverkas aven av principer och regelverk for tilldelning av taglagen
och darigenom fordelningen av tider i spar for persontrafik respektive godstrafik.
Detta system ar under utveckling och en ny EU-férordning fér kapacitetstilldelning ar
under framtagande (2024).

7.2.3 Nationell och europeisk politik och militar roérlighet

Forutsattningarna for jarnvagssystemet ar under férandring genom politiska
stallningstaganden och visioner nationellt och inom EU sasom EUs politik for gron
omstallning och klimatet genom Grdna given och Fit-for 55, liksom fokus pa militar
rorlighet.

| och med Sveriges medlemskap i Nato (2024-03-07) har Sverige en nyckelroll i
forsvaret av norra Europa utifran var militargeografiska position. Ett Nato-
medlemskap staller krav pa Sverige att bidra till genomférbara planer genom
finansiering, forband, bemanning, materiel och infrastruktur som en del i att
mojliggdra militara operationer, inklusive vardlandsstod. Detta inbegriper Sveriges
totalférsvar och kan medféra att Sverige till exempel behéver se dver infrastruktur
som idag inte bedéms ha samma betydelse for det nationella forsvaret.

| regeringens beslut om Sveriges nationella plan for militar rorlighet 2024-2026 (1
augusti 2024) anges regeringens stravanden att uppfylla de malsattningar for militar
rorlighet, inklusive transporter till och fran insatsomraden, som stalls av
internationella aktérer sasom EU och Nato. Regeringen har samtidigt gett uppdrag
till Forsvarsmakten att ta fram forslag pa atgarder for att uppna malen i planen.
Uppdraget ska genomféras i dialog med Myndigheten fér samhallsskydd och
beredskap (MSB), Trafikverket, Tullverket, Kustbevakningen och lansstyrelserna
samt vid behov med andra berérda myndigheter. | vilken utstrackning atgarder
kommer medfdra paverkan pa den jarnvagsinfrastruktur som omfattas av befintlig
och potentiellt framtida regionala persontagtrafik i Dalarna aterstar att se. Men det
finns en risk/mojlighet att kraven fran Nato, USA och det Svenska férsvaret kommer
att paverka tillgangen pa kapacitet i sparen bade positivt och negativt.
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8. Behov av utvecklad infrastruktur

Mojligheten att utveckla tagtrafiken styrs till stor del av hur kapacitetsituationen
ser ut pa banorna. Den utdkning av trafiken som respektive malbild/scenario
innebar medfor ett behov av utbyggd infrastruktur for att skapa tillréacklig kapacitet i
jarnvagssystemet. En del atgarder for att moéta framtida trafikeringsbehov finns
redan planerade i gallande nationella plan 2022-2033.

For att beddma behovet av framtida infrastrukturatgarder behéver
kapacitetsanalyser goras utifran foreslaget trafikeringsupplagg i de olika
utvecklingsmalen samt for de insatser som identifieras for att uppna malbilderna
som presenteras i kapitel 9. Kapacitetsanalysen bor besta av tidtabellsanalyser for
hogtrafik samt berakning av kapacitetsutnyttjande for att beddma belastningsniva
med framtida trafikeringar. Slutsatserna maste aven grunda sig pa tidigare
kapacitetsanalyser utforda av Trafikverket, dar Trafikverkets Basprognos for ar 2040
ska utgora underlag for ovrig tagtrafiks paverkan pa kapaciteten. Planerade
infrastrukturatgarder enligt nationell transportplan samt lansplan ska utgora en
forutsattning for analysen och angivna atgardsbehov ska avse atgarder utéver
dessa. Utifran dessa analyser kan behov om utvecklad infrastruktur ligga till
underlag for nationell plan 2026-2037 och framat.

8.1 Beslutad och forvantad utveckling fram till 2030

Mojligheterna till utvecklad infrastruktur 2025-2030 styrs av genomférandet av
gallande nationella plan 2022-2033. | nationell plan 2022-2033 finns nedanstaende
storre utvecklingsatgarder planerade:

o Dalabanan
Hastighetshojande atgarder Uppsala-Borlange och atgarder for 6kad kapacitet
etapp 1 pagar. Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten och att minska
restiden pa Dalabanan for att pa sa satt mojliggora for timmestrafik for de
langvaga tagen mellan Borlange och Uppsala. Ytterligare atgarder fér 6kad
turtathet och kortare restid far férberedas for byggstart 2025-2027, liksom Heby
motesspar.

Med pagaende och planerade atgarder i Nationell plan kan restiden Uppsala-
Borlange kortas ner till 92 minuter. Det saknas saledes 3 minuter for att uppna
malbilden p& 89 minuter. Atgarder fér dessa tre minuter finns ej planerade i
gallande nationella plan.

e Bergslagsbanan
Kapacitets- och hastighetshéjande atgarder Falun-Borlange far forberedas for
byggstart 2025-2027 enligt regeringens beslut om byggstartsbesked. Syftet
med objektet ar att uppna 6kad kapacitet och kortare restider genom
hastighetshdjande atgarder sa som signalatgarder, plankorsningsatgarder,
sparoptimering samt inférandet av samtidig infart och nytt datorstallverk i Ornas.
Byggstartsbesked 2025-2027 galler aven kapacitetshdjandeatgarder pa
Ostkustbanan etappen Gavle-Kringlan, dar den nya strackningen gar parallellt
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med Bergslagsbanan. Atgarder innebéar dven férbattringar pa Bergslagsbanan
dar atgarden omfattar 14 km dubbelspar i ny strackning.

o Godsstraket genom Bergslagen
Kapacitetshdjande atgarder Storvik-Frévi samt moétesstation Sandviken-
Kungsgarden ar aktuella investeringar och atgarder inom planperioden 2022-
2033. Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten pa Godsstraket genom
Bergslagen och Bergslagsbanan. Objektet bidrar till langsiktig hallbarhet genom
bidrag till ekologisk hallbarhet i form av minskat bilberoende och reducerade
koldioxidutslapp samt bidrar till social hallbarhet genom att objektet medfor
forbattrade férutsattningar for kollektivt resande.

o Bergslagspendeln
Inga namngivna objekt dver 100 miljoner kronor i Nationell plan 2022-2033.
Atgarder for effektivare trafikering ar planerade 2025-2029.

e Vasterdalsbanan
Inga namngivna objekt dver 100 miljoner kronor i Nationell plan 2022-2033.
Versionsbyte av det digitala signalsystemet ERTMS ar planerat till 2025-2029,
broatgarder genomférs 2026-2028.

¢ Inlandsbanan
Inlandsbanan férvaltas av Inlandsbanan AB och inte av Trafikverket, darfor
omfattas ej storre investeringsatgarder av Nationell plan. | arliga driftbidrag till
Inlandsbanan férdelas 2,1 miljarder kronor under planperioden, vilket medger
en 6kning med 75 miljoner kronor per ar under perioden 2023-2026.

Inlandsbanan ar dock av stort intresse for totalforsvaret och viktig for
godstransporter i inlandet. | framtiden kan det skapas mojligheter for en
utvecklad persontrafik pa hela eller delar av banans strackning

8.2 Behov for att na utvecklingsmal till 2040 och 2050

Mojligheterna att uppna framtida malbilder fér persontagtrafiken ar beroende av
utvecklad jarnvagsinfrastruktur, vilken definieras i Nationell plan for
transportinfrastruktur. Infrastrukturatgarderna styrs i férsta hand av genomférandet
av innevarande nationella plan 2022-2033, men framforallt av kommande nationella
planer 2026-2037 samt 2030 och framat. For att kunna avgora vilken tillkommande
infrastruktur som behdvs for att uppna utvecklingsmalen behdver kapacitetsanalyser
goras dar befintlig och planerad infrastrukturutveckling jamférs med malen, for att
identifiera var ytterligare atgarder behdver vidtas.

Dessa kapacitetsanalyser omfattas inte av denna utvecklingsplan for
persontagstrafik. Kapacitetsanalyserna behéver tas fram i sarskild ordning i direkt
anslutning till detta arbete, for att atgarder ska kunna féreslas och prioriteras i
framtagandet av Nationell plan 2026-2037, vilket pabdrjas i bérjan av 2025.
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9. Malbilder for regional persontagtrafik

Malbilderna ar framtagna med hansyn till beslutade mal i
trafikforsérjningsprogrammet och Region Dalarnas utpekade utvecklingsmal (se
avsnitt 7). Till detta har viss hansyn tagits till kommunernas inspel som inkommit
under workshops (september 2024). De har i olika utstrackning forstarkt eller
kompletterat de beslutade utvecklingsmalen. Nedan féljer en analys av de
kommunala inspelen. En langre sammanstalining redovisas i Bilaga A.

9.1 Analys av kommunala inspel

| samband med arbetets tva workshoptillfallen om den framtida trafikeringen av
persontagtrafik har flera jarnvagsstrak lyfts fram som betydelsefulla. Det har dock
varit en tydlig enighet om att Dalabanan ar ryggraden i systemet och fortsatt
behover vara hdgst prioriterad for arbets- och studiependling. Det har aven
framkommit kommunala inspel som involverar forslag pa ny jarnvagsinfrastruktur. |
dessa fall har det framgatt att trots avsaknad av befintlig jarnvag kan det finnas
anledningar att understka mojligheten for persontrafik pa jarnvag istallet for
vagbunden trafik. Anledningarna bakom uttryckta visioner skiljer sig at mellan
kommunerna, men en gemensam standpunkt ar att samtliga intressen maste
samordnas for trafikeringen pa jarnvagen - utifran statligt, regionalt, kommunalt, och
privat perspektiv. Utveckling i enlighet med de kommunala inspelen skulle pa sikt
kunna bidra till regionforstoring och forstarkta arbetsmarknadsregioner, vilket skulle
starka Dalarnas utveckling om visionerna realiserades. Utredningar med tillhérande
analyser och kostnadskalkyler ar daremot avgérande for att kunna gora en
beddmning om samtliga utvecklingsscenarier som innefattar ny jarnvagsinfrastruktur
ar Idnsamt motiverat och bidrar till samhallsnytta. Dessutom kravs det en fortsatt
utredning for att kunna géra en bedomning om de foreslagna utvecklingsatgarderna
ar genomférbara utifran de utpekade tidsaspekterna.

Bilaga A syftar till att beskriva de évergripande, och i stor utstrackning,
gemensamma visioner som har framkommit under arbetets tva workshopar
september 2024 med Dalarnas kommuner. De kommunala inspelen redovisas pa en
overgripande niva och fangar detaljer som kan behdva utredas vidare i det fortsatta
arbetet. | bilagan finns en karta som redovisar de strackor innehallandes befintlig
samt ny jarnvagsinfrastruktur som skulle kunna trafikeras med persontrafik utifran
kommunala visioner. Hur trafikeringen ska ske pa befintlig jarnvag har dels
utmaningar kopplat till bristen pa reseunderlag, vilket férsvarar maéjligheten att féra
resonemang kring eventuell férandring av trafikering pa jarnvagen. For det fortsatta
arbetet ar det darfor viktigt att denna typ av statistik kravstalls gentemot
tagoperatorerna. Bristen av reseunderlag forsvarar bedémningen av huruvida
trafikeringen ar anpassad till ortens behov. Genom att analysera antalet pa- och
avstigningar kan en mer valgrundad beddmning goras, vilket mojliggor justering av
tidtabeller och resursférdelning baserat pa det faktiska resebehovet. Detta skulle
inte bara kunna férbattra anpassningen av utbudet till efterfragan, utan ocksa bidra
till en mer kostnadseffektiv trafiklsning.

Kapacitetshojande atgarder ar bade utifran ett kommunalt och regionalt perspektiv
en prioriterad atgard, nagot som saval benamns i nationellt plan. Flertalet av de

43



Utvecklingsplan for Regional
REGION Persontagtrafik i Dalarna 2024-10-01 KTN2024/56
DALARNA

foreslagna atgarderna behdver utredas vidare och ar i manga fall en utredning som
ej ligger pa det regionala ansvaret. Att inga i natverk och partnerskap ar utifran den
aspekten viktig for att skapa en dialog och synliggéra de brister som finns i Dalarnas
jarnvagssystem, atgarder som skulle kunna majliggora stora forbattringar for
persontagtrafiken. Till dessa typer av resonemang likt ovan behéver behovet av
utredningar identifieras, vilket inte ryms i denna rapport. Utifran arbetets tidsram har
inga utredningar kunna initierats under denna rapports genomférandetid, daremot
redovisas foreslagna insatser for utveckling i kapitel 10.

9.2 Malbilder
| en sammanvagd beddémning av kommunala inspel och regionala beslutade
utvecklingsmal framstar féljande évergripande malbilder som de hégst prioriterade:

Okad Effektiv arbets-
e . Ett robust N :
tillforlitlighet till S och Regionférstoring
tagtrafikeringen Bl e studiependling

Figur 23. Identifierade malbilder for utvecklingen av regional persontéagtrafik i Dalarna.

Utifran nulaget och mot bakgrund av dessa malbilder behover ett antal insatser
genomforas for att skapa samsyn infor prioritering av atgarder for att na malbilderna.
Dessa insatser ar ett forsta steg for att kunna starka Dalarnas utveckling av
persontagtrafiken och beskrivs i kapitel 10 nedan.

10. Identifierade insatser for utvecklad persontagtrafik

Denna plan foér utveckling av regional persontagtrafik utgoér en del av Region
Dalarnas langsiktiga planering och omfattar tidsperioden 2025-2050. | syfte att
beskriva den tankta utvecklingen och behoven for tagtrafiken inom lanet gér planen
nedslag i tre tidsperioder. Det korta perspektivet fram till 2030, pa medellang sikt till
2040 och pa lang sikt till 2050. Utpekad inriktning for trafikering i denna plan avser
utveckling av persontagtrafiken. Den kan vara beroende av att planerad eller 6nskad
infrastruktur fardigstalls, nagot som utvecklingsplanen inte har radighet 6ver. Detta
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medfor att malaren inte kan faststallas, utan bor ses som indikation foér 6nskad
utveckling.

For att uppna de beslutade utvecklingsmalen for regional persontagtrafik behévs
flera forutsattningar som inte finns idag. Vilka férutsattningarna ar for respektive mal
behdver analyseras noga. Vart och ett av utvecklingsmalen behdver analyseras var
for sig, darefter bor en sammanvagd bedémning géras av behoven av atgarder,
dess konsekvenser, kostnader och stélla dessa mot nyttorna av genomférda
atgarder. Generellt kan sagas att foljande forutsattningar bor analyseras for
respektive utvecklingsmal infor beslut om prioritering:

o Restidsvinster

o Behov av atgarder i infrastrukturen

o Ekonomiska férutsattningar for att finansiera trafikeringen med regionala medel

e Juridiska forutsattningar

¢ Malavstamning mellan berérda kommuner och regioner, identifiering av
malkonflikter

10.1 Insatser for beslutade utvecklingsmal

2030 2040 2050

o Kollektivtrafikforvaltningen far i uppdrag att till Kollektivtrafiknamnden
redovisa:
Prognosticerade investeringskostnader pa utredningar kopplat till beslutade
utvecklingsmal som kan paverka Region Dalarna och nar i tid kostnaderna
skulle infalla.

e Samrad for storre turistattraktioner inom besoéksnaringen i Dalarna
Kollektivtrafikforvaltningen ska genomfor remissavstamning med storre
turistattraktioner inom hela lanet avseende besoksresenarer.

o Infora fullskalig timmestrafik Mora-Borlange
Fullskalig timmestrafik mellan Mora och Borlange bedéms enligt nuvarande
planer vara uppfylit till 2025, om kombinationen av regional och kommersiell
trafik beaktas. Bor bevakas till dess malet anses uppfyllt.

e Utreda timmestrafik Ludvika — Vasteras (Bergslagspendeln)
Utredningen bdr prioriteras. Aven tillgangen pa fordon behdver analyseras.

e Utreda hur framtida tagtrafik ska se ut mellan Borlange och Sala
(Dalabanan)
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Utredningen bér prioriteras. Aven tillgangen péa fordon behdver analyseras.

Utreda timmestrafik Mora — Stockholm (Dalabanan)
Analyserade behov av tillkommande infrastrukturatgarder behdver tas fram.
Aven tillgangen till fordon behéver analyseras.

Utreda pendlingen till Malardalen och Stockholm genom integrering
mellan Tag i Bergslagen och Malab (Malartag)

Detta mal bor ses 6ver och konkretiseras for att kunna bli mer matbart och
genomférbart. Eventuellt kan det utvecklas tillsammans med malet om
utredning av timmestrafik Mora-Stockholm och Ludvika - Vasteras. Malet bor
konkretiseras i en férstudie. Aven tillgdngen pa fordon behéver analyseras.

Utreda mojligheterna att ateruppta persontagtrafik pa Vasterdalsbanan
Utvecklingsmalet bor fortydligas och konkretiseras avseende avsikt for
trafikeringen (regional persontagtrafik och/eller kommersiell trafik),
infrastrukturatgarder, drivmedel, antal tagstopp, behov av fordon, kostnader for
trafikering etc. Om Séalenbanan, som planeras for i Malung-Salens kommun,
forverkligas ar det av stor vikt att utredningen av Vasterdalbanan ar genomférd
och att det tydligt framgar om trafikeringen ska bedrivas av regional persontrafik
eller kommersiell sadan, vilket TIBs Langsiktiga program bér bevaka.

Skapa tagforbindelse mellan Mora och Stockholm under tre timmar
(Dalabanan)

Detta mal hoér ihop med malet om restid Uppsala-Borlange 89 minuter. Malet
bor konkretiseras i en forstudie.

Uppraitta en langsiktig plan for mer trafik med tag pa strackan séder om
Borlange ner mot Sala respektie Vasteras i samrad med Region
Vastmanland

Malet bor ses dver och konkretiseras for att kunna bli mer matbart och
genomforbart. Eventuellt kan det utvecklas tillsammans med malet om
utredande av timmestrafik Mora-Stockholm och Ludvika - Vasteras. Samt malet
om att férenkla pendlingen till Malardalen och Stockholm, genom integrering
mellan T&g i Bergslagen och Malab (Malartadg). Malet bor konkretiseras i en
forstudie.

Bibehall god trafikering utmed Bergslagsbanan

Trafiken efter banan ar idag god, och utgor en viktig tagférbindelse genom
Dalarna. Trafiken efter Bergslagsbanan bor efterstravas att behallas i sin
nuvarande utstrackning.
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2030f 2040 2050

e Utreda framtida behov av nya stationsuppehall
Utifran lanets totala trafikutbud, utreda framtida behov av nya stationsuppehaill.
Till exempel i Vikarbyn eller Romme Alpin med flera.

e Malbild forkortad restid Uppsala — Borlange 89 minuter (Dalabanan)
| Nationell plan 2022-2033 finns atgarder planerade ner till en restid pa 93
minuter. For att uppna 89 minuter kravs ytterligare atgarder av storre
omfattning. Utifran nulaget bedéms ytterligare atgarder inte rymmas i plan
2026-2037 utan omprioritering, men bdr lyftas i den nationella planperioden
2030-2041.

2030, 2040 2050

e Utblick mot 2050
Utifran de redan beslutade utvecklingsmalen ovan bedéms samtliga infalla i
intervallen 2030-2040. Det ar dock viktigt att beakta eventuella férandringar vid
revidering av plan.

10.2 Insatser for identifierade utvecklingsbehov

Utifran de utpekade malbilderna som presenteras i kapitel 9.2 har insatser for att
mojliggéra malbilderna identifierats. De gar att kategorisera i mer dvergripande och
specifika insatser. De 6vergripande bor ses inga i den kontinuerliga processen och
som en del i den ordinarie verksamheten inom Region Dalarna. Dessa ar foljande:

e Verka for Regionforstoring
Genom att sudda ut kommunala samt regionala granser kan Dalarna ta del av
de mojligheter som tillkommer att tillhéra ett storregionalt jarnvagsnat. Detta bor
ses som en pagaende process, vilken genomsyrar arbetet med att utveckla
jarnvagssystemet och dess trafikering.

o Aktualitetsprova utvecklingsplanen regelbundet
Nasta version bor vara framtagen och beslutad infor revideringen av nasta
nationella plan. Nasta version bér vara komplett med kapacitetsanalyser med
konkreta behov av infrastrukturutveckling.
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e Bevaka intressen och planer
Bevaka intressen och planer som paverkar utvecklingen av Dalarnas
jarnvagssystem och trafikering. Det bor parallellt ske en samordning av
kommunala, regionala, statliga och privata intressen, for att effektivisera arbetet
relaterat till utvecklingen av persontagtrafiken.

Nedan redovisas de mer specifika insatserna som bor genomféras for att bidra till att
malbilderna uppnas, vilka presenteras inom intervallen for de olika malaren. Inom
malaren ar de listade utan prioriteringsordning, men utifran deras féreslagna
tidsspann for genomforande kan deras tyngd indikeras.

2030 2040 2050

¢ Analysera och utreda den befintliga trafikeringen
Detta behdver genomféras for att sakerstalla samt starka trafikeringens
funktion, nagot som behdver ske i direkt anslutning till denna utvecklingsplan.
Da denna insats ar direkt kopplad till att méjliggéra en okad tillforlitlighet for
trafikering och robusthet i jarnvagssystemet bér den prioriteras i det fortsatta
arbetet. Denna inriktning framkom som grundlaggande i framtagandet av
planen, genom bland annat resultatet som kom av kommunala inspel i
workshoparna. For att identifiera forbattringsomraden for kundens upplevelse
och skapa ett attraktivt samt hallbart kollektivt resande i Dalarna. Ett
mojliggérande av detta kraver att tillférlitlighet, punktlighet, tagpersonal,
standard och service pa tag etc. tillgodoses, vilket bor ses som ett delmal som
pabdrjas parallellt.

¢ Ta fram kapacitetsanalyser
Dessa analyser behdver tas fram i direkt anslutning till denna utvecklingsplan.
Tillkommande infrastrukturatgarder som behdvs for att uppna beslutade
utvecklingsmal behoéver identifieras och beskrivas. For detta kravs att Region
Dalarna avsatter medel for externa resurser.

o Kravstilla
Region Dalarna, tillsammans med &évriga dgarregioner, bor i sarskilt uppdrag
eller i andrade agardirektiv kravstalla Tag i Bergslagen. Det bor kravstallas att
resandeunderlag med uppgifter om pastigande och avstigande tas fram.
Sadana underlag ar avgorande for att kunna prognosticera och utveckla ratt
trafikering, framtida fordonsbehov, att kunna satsa pa ratt tagstopp och utveckla
stationsomraden etc.
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Ta fram principer och riktlinjer for hallbara stationsmiljoer och
kombinerad mobilitet

For att uppna de basta funktionerna fér arbets- och studiependling bér
mojligheten att kombinera resor mellan olika trafikslag utvecklas. For att uppna
en attraktiv kollektivtrafik och 6ka andelen kollektivt resande behdver atgarder
vidtas kopplat den kombinerade mobiliteten. Nagra exempel pa funktioner och
atgarder foljer nedan:

Cykel/sparkcykel pa tag
Cykelparkering

Upplysta och trygga stationsmiljéer
Strategiska bytespunkter
Pendlarparkering

O O O O O

Utveckla utvalda redan beslutade mal
Det ar lampligt att inkludera aven kommersiella tagoperatorer i foljande politiskt
beslutade mal:

o Forenkla pendlingen till Malardalen och Stockholm genom integrering
mellan Tag i Bergslagen och Malab (Malartag)

o Uppratta en langsiktig plan for mer trafik med tag pa strackan soder
om Borlange ned mot Sala och Vasteras i samrad med Region
Vastmanland

Detta ar av vikt da det framkommer att Dalarna inte endast kan tillgodose sitt
resandebehov med regional persontagtrafik. Utdver det visar det sig att det inte
ar relevant for resenaren vilken operator som trafikerar.

Utreda behovet av att skapa en 6versyn av plattformslangder samt
identifiera investeringsbehov

Idag trafikeras exempelvis Morastrand av bade gods- saval som
persontagtrafik. Det finns utpekade kapacitetsbrister till Morastrand da
perrongen inte ar tillrackligt Iang for att ta emot samtliga avgangar for
persontagtrafiken, vilket gér att mycket av persontagtrafiken begransas till Mora
C.

Okade marknadsandelar och kundnéjdhet (NKI) for kollektivtrafiken

Den nuvarande malsattningen om att 6ka antal marknadsandelar bér
vidareutvecklas for att ge taget en tydligare och mer framtradande roll, utifran
undersokningar i det kollektiva resandet. For att framja valet av tag som ett
attraktivt alternativ i kollektivtrafiken kravs en tydligare satsning pa att lyfta fram
tagets férdelar och battre méta kundernas behov, vilket NKI kan ge indikatorer
till.
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2030f 2040 2050

Integrerat och tillforlitligt biljettsystem

Da Dalarna trafikeras av olika operatoérer underlattar resenarens upplevelse och
resande om biljettsystemet ar integrerat och somlost, oavsett om det ar regional
eller kommersiell aktor. Det bidrar aven till att skapa férutsattning for
anvandande av lanskort/skolkort pa tag och en majlig éverflyttning fran vag till
jarnvag.

Borlange som nod i TEN-T
Region Dalarna bor fortsatt verka fér att Borlange/Falun ska bli en nod
i TEN-T i samband med nasta revidering av TEN-T férordningen.

2030/ 2040 2050

Utblick mot 2050

Ar 2050 har Dalarna en robust persontégtrafikering som préglas av reseliens
och som tillgodoser saval som anpassas utifran befolkningens, naringars och
besbdkares resebehov. Taget ar det sjalvklara valet och kollektivtrafiken ar
radande struktur for att forflytta sig. Detta bidrar till de regionala, men aven
nationella, utvecklingsmalen fér hallbarhet och transport.

Genom ett 6kat och valfungerande kollektivt resande uppnas aven en 6kad
tillganglighet i alla delar av Dalarna samt till och fran angréansande lan saval
som malpunkter. Det bidrar till en starkt arbets- och studiependling, vilket
skapar attraktivitet och maéjliggér en mer positiv befolkningsutveckling.

Region Dalarna ingar i och bevakar forskningsprojekt kopplat till utvecklingen av
transportinfrastrukturen. Det sker for att dels synliggéra Dalarna i det nationella
jarnvagssystemet och dels folja utvecklingen, vilket ar en viktig aspekt till
framtidens trafikering och utformning av infrastrukturen.

10.3 Slutsatser
Utvecklingen av persontagtrafiken i Dalarna ar en komplex fraga som berér manga
olika aktérer och intressenter. Internt hos Region Dalarna behover flera forvaltningar
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med olika kompetenser samverka i det fortsatta arbetet, for att uppna en gemensam
bild och riktning for samhallsutvecklingen i stort. | vidare arbete med utveckling av
tagtrafiken och vid ett eventuellt 6kat strategisk arbete i kommande revidering av
planen bor aven Regionstyrelsen och Regionala utvecklingsforvaltningen inkluderas
i beslutsprocessen. Utvecklingsplanen fér regional persontagtrafik i Dalarna redogér
for en nutidsbild med utblick mot 2050 genom presenterade malsattningar och
visioner for den framtida trafikeringen. Den bor ses som ett forsta kunskapsunderlag
med fokus pa persontagtrafik i lanet, vilken kan utgas ifran i kommande arbete och
for den langsiktiga planering for TiB. Planen pavisar Dalarnas viljeriktning med
principer samt prioriteringar for regional utveckling saval som utvecklad trafikering.

Arbetet med att utveckla en fungerande tagtrafik samt dess infrastruktur praglas
generellt av langdragna processer och har stor ekonomisk paverkan. Foér att driva
utvecklingen framat ar det av vikt att Dalarna lyckas na en gemensam samsyn och
riktning for det fortsatta arbetet med persontagtrafiken, bade gallande den regionala
men aven den kommersiella.

Med utgangspunkt i foreslagna utvecklingsmal och malar bér fokus riktas mot att ta
fram tydliga prioriteringar, for det fortsatta arbetet med transportinfrastrukturfragor
och Dalarnas trafikering pa det totala jarnvagssystemet. Genom prioriteringar kan
de insatser som gors ger storst mdjliga nytta fér lanets utveckling synliggéras.

Det ar av stor vikt att Region Dalarna har en fortsatt dialog med de regionala och
kommersiella tdgoperatdrerna for att méjliggéra och framja en behovsutvecklad
persontagtrafik. Regionala malbilder ligger som grund for att kunna paverka utbudet
av tagavgangar och efterstravan att utveckla persontagtrafiken utifran Dalarnas
behov. Arbetet med persontagsutvecklingen bor darmed vara behov- och malstyrt,
och inte enbart baserat pa prognoser.

| planen har insatser identifierats, vilka behdver genomféras for att starka
utvecklingen av persontagtrafiken i Dalarna. Utvecklingen av det kollektiva resandet
sker I6pande i den ordinarie verksamheten och tagets framtradande roll framgar
tydligt i beslutade styrdokument. Daremot behover sarskilda insatser ske for att
bland annat 6ka tagets tillforlitlighet, vilket ar avgérande for hela
kollektivtrafiksnatets framgang. Detta ar den viktigaste insatsen i det fortsatta
arbetet.
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Bilaga A
Sammanfattning av kommunala inspel for utvecklingen av
persontagtrafiken vid workshops 12-13 september 2024

Under de genomfdrda workshoparna framkom att Dalarnas kommuner behéver en
gemensam syn pa jarnvagssystemet och att utvecklingen bor ske samordnat. |
ovrigt diskuterades tillférlitligheten till tagen och att kapacitetshdjande atgarder pa
jarnvagen maste genomféras for att skapa ett resenarsvanligt och attraktivt
fardmedel. Detta inkluderar bland annat palitliga tdgavgangar, 6kad punktlighet,
battre omstigningar, god service ombord samt ett robust tagsystem. Det rader en
allman uppfattning om att tdgens nuvarande tillforlitlighet ar bristfallig, vilket
paverkar valet av transportmedel. Resenarernas férvantan att na sin slutdestination
maste betraktas som en sjalvklarhet. En form av resegaranti kan darfér behéva ses
Over for att battre mota resenarernas férvantningar, vilket var ett forslag som
diskuterades mellan kommunerna.

Det gar inte att faststalla ett exakt ar da tillforlitligheten till thgen bér ha férbattrats,
eftersom detta redan borde ha genomf6rts bade lokalt, regionalt och nationellt. En
positiv férandring bor ske skyndsamt och fére malar 2030. Detta ar kommunernas
hogsta prioritet kopplat till utvecklingen av persontagtrafiken och utgér som de
uttrycker det grunden for fortsatt utveckling. Ett palitligt system for persontagtrafiken
kommer bidra till in- och utpendling och en 6kad inflyttning vilket ar en positiv
utveckling for Dalarna som region. For att fa en storre utvaxling av det tagsystem vi
har i dag ar det av stor vikt att tagoperatérer samarbetar for att moéta ett okat
resande, vilken operator som trafikerar strackorna ar inte det viktigaste utifran
diskussionen under workshoparna.

| 6vrigt ar det viktigt att sdkerstalla dagpendlingen till Stockholm. Om restiden,
tilifrlitligheten, tagstandarden och frekvensen av tdgavgangar pa bland annat
Dalabanan forbattras kan aven arbetsmarknadsregionerna utvidgas. Detta galler
séaledes for resor utanfor Dalarnas lansgrans med speciell hansyn till Region Orebro
lan, Vastmanland och Gavleborg. Lansgranser och kommungranser ska inte utgéra
ett hinder for utvecklingen av persontagtrafiken.

Vaginfrastrukturen i Dalarna har begransningar att hantera toppar av hégtrafik och
da uppstar langa och koncentrerade koer, det galler vid olika event men ar
regelbundet aterkommande inom bestksnaringen kopplat till stugbytardagar.
Flertalet kommuner menar pa om besodkarna till Dalafjallen forflyttas till jarnvagen
kommer det avlasta vaginfrastrukturen som idag upplevs som anstrangd

En annan viktig aspekt ar att trafikeringen pa jarnvagen maste utformas utifran den
tankta malgruppen. Olika malgrupper kraver olika lI6sningar, i det innefattas restid,
avgangar, funktioner pa tag och utformning av stationer och resecentrum.

Arbetspendling och méjligheten att arbeta och studera pa tag mojliggér
regionforstoring darfér behdver de servicefunktioner som tagbolagen erbjuder
sdkerstallas. Detta likval som mdjligheten till ett kombinerat resande med en
variation av transportslag och omstigningar dem emellan. Fér att uppna en attraktiv
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kollektivtrafik och 6ka andelen kollektivt resande behdver atgarder vidtas kopplat
den kombinerade mobiliteten. Nagra exempel pa funktioner och atgarder foljer
nedan:

e Cykel/sparkcykel pa tag

e Cykelparkering

e Upplysta och trygga stationsmiljoer
o Strategiska bytespunkter

e Pendlarparkering

Hur resan bokas och administreras ar en viktigt att vidareutveckla for att mojliggéra
en god tillganglighet och det ska vara enkelt for resenéaren att valja kollektiva
fardmedel, vilket borde ligga i tagbolagens intresse.

| skapandet av ett robust samhalle finns det flera aspekter att beakta och ta hansyn
till. Alternativa transportmedel och fardvagar bidrar till resiliens men ar en fraga som
behdver behandlas vidare i ett stérre sammanhang for att skapa den stdrsta
samhallsnyttan, oavsett samhallstillstand. Detta galler saledes fragan om
evakuering till Dalafjallen i handelse av kris eller krig som aven uppkom under
diskussionerna mellan kommunerna.

Ovriga fragor som diskuterades var kopplade till ERMTS och vad ett gemensamt
nationellt signalsystem betyder nar det implementeras i Dalarnas
jarnvagsanlaggning. Detta var en framtidsvision snarare an en prioriterad fraga i
nartid. | dvrigt finns det en gemensam samsyn till att fa en 6kad effektivitet i
tillstdnds- och genomférandeprocessen och underlatta for nyetableringar av
samhallsbyggnadsprojekt och transportinfrastruktur hos offentliga och privata bolag.

En diskussion berdérde den langsiktiga malsattningen att fortsatta arbete for att inga i
transeuropeiska transportnatet (TEN-T). Genom att inga i TEN-T natverket finns det
manga fordelar sa som mojligheten att anséka om CEF-medel samt att Sveriges
jarnvagssystem blir relevant i ett internationellt sammanhang. Att inga i ett storre
europeiskt natverk ar en gemensam malbild for att starka Dalarnas roll som en viktig
nod. Det framgick av diskussionen att trafiken pa jarnvagen fran Borlange och
s6derut kommer behdva mer kapacitet och om flédena okar till och fran Borlange,
nagot som bor vara med i berakningarna vid ett 6kat fléde norr-, och vasterifran. Om
Borlange skulle utses som en nod i TEN-T skulle detta vara en viktig aspekt att
bevaka.

Driftsdkerheten och jarnvagsinfrastruktur bor kompletteras med tillkommande spar,
fler motesspar, vaxlar vilket ocksa innefattas i de kapacitetshdjande atgarderna, det
ar en generell, men dock sa viktig, atgard att beakta i jarnvagsutvecklingen. Detta
galler saval utbudet av avgangar och behovet av halvtimmes- och timmestrafik
mellan orter, nagot som identifierades som viktig att utreda i det fortsatta arbetet.

En av flera slutsatser som gar att utlasa efter dialogen med kommunerna ar vikten
av att omvarldsbevaka, inga i natverk och samarbetsforum lokalt, storregionalt,
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nationellt och internationellt. Att inga och bevaka forskningsprojekt kopplat till
utvecklingen av transportinfrastrukturen, dels for att synliggéra Dalarna i det
nationella jarnvagssystemet, samt folja utvecklingen ar ocksa en viktig aspekt till
framtidens trafikering och utformning av infrastrukturen.

Foreslagna utvecklingsscenarier utifran kommunala inspel

® Nya jarnvagsstationer
Nya banor med persontégstrafik
Befintliga banor med ny persontagstrafik
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Figur 1. Féreslagna utvecklingsscenarier utifran kommunala inspel for utvecklingen av persontagtrafik pa ny samt
befintlig jdrnvagsinfrastruktur. Karta bearbetad av Region Dalarna.
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Utvecklingsscenario Godsstraket genom Bergslagen

Trafikeringen pa Godsstraket genom Bergslagen norr om Avesta till Gavle har idag
begransade avgangar med persontagtrafik. Trafikeringen pa denna bana ar
avgorande for en starkt arbetsmarknadsregion och fér pendlingen mellan Avesta-
Gavle, dar Sandviken dels utgor en stor arbetsplats. Genom att 6ka antal avgangar
skulle arbetspendlingen och studiependlingen kunna 6ka markant mellan Dalarnas
sodra lansdel och Gavleborg. Godstransporter utgér majoriteten av trafiken pa
banan och vid potentiell férandring i tidtabellen behéver avgangarna anpassas
utifran den tankte malgruppen och planeras sa att godstransport fortsatt kan
trafikera banan med en hog intensitet men ger utrymme till persontagtrafik.

Utvecklingsscenario Bergslagsbanan och Bergslagspendein

| diskussionerna om utvecklingen av den regionala persontagtrafiken lyftes den
viktiga kopplingen till Malardalen. Kopplingen mellan Ludvika-Vasteras ar dels en
viktig reserelation for arbetspendling. Ludvika ar aven en viktig nod for
regionforstoringen mot Malardalen pa Bergslagsbanan och pa Bergslagspendeln.

Resan pa jarnvag mellan Ludvika och Fagersta identifierades under workshopen
som en viktiga reserelation. Detta var en reserelation med en 6nskvard trafikering
oftare an timmestrafik. Ett tydligt utvecklingsmal som framgar ar att
persontagtrafiken behdver anpassas efter kopplingen mellan Orebro, Vastmanland
och Gavleborg. Som redan namnt i andra sammanhang, far inte lansgranser och
kommungranser utgéra ett hinder for utvecklingen av persontagtrafiken det ska
snarare ses som en mojliggorare for utvecklingen av kollektiva fardmedel fér bade
kort- och langvaga resor. Goda férbindelser mojliggor regionforstoring och en
utveckling mot Malardalen anses som mycket viktig for Dalarnas utveckling. Hur
dessa tva banor utvecklas framgent kommer ha en stor paverkan pa reserelationer
och funktionella samband soderut.

Dubbelspar mellan Falun-Borlange framfordes av vissa kommuner som en viktig
utvecklingsmdjlighet pa Bergslagsbanan.

En annan reflektion som lyftes under workshopen var utvecklingen av kollektiva
fardmedel i anslutning till bostadsomraden och hur de utvecklas och till vilken
malgrupp de utvecklas fér. Ar det fér den boende, besokaren eller
naringslivsidkaren? Romme Alpin lyftes i detta sammanhang dar det idag inte finns
nagon jarnvag men dar det uppkom diskussion om Romme skulle kunna vara en
potentiell malpunkt for persontagtrafik.

Utvecklingsscenario Dalabanan

Dalabanan ar hogt prioriterad av flera anledningar. Dalabanan mdjliggor for
arbetspendling och studiependling likt flertalet av évriga banor i Dalarna men ar
utifrén ett regionalt perspektiv hégst prioriterad for Dalarnas utveckling. Dalabanan
genomskar dvriga banor for gods- och persontrafik i Dalarna och kan saledes ses
som ryggraden for Dalarnas jarnvagssystem. Genom Dalabanan nas bland annat
Stockholm och Arlanda som identifieras som en viktig reserelation ur ett nationellt
och internationellt perspektiv fér Dalarnas kommuner. Okad trafikering mellan
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Avesta C och Borlange redovisades under workshopen som féreslagen
utvecklingsmdjlighet pa Dalabanan. | 6vrigt framgick féljande som
utvecklingsmajliggérande:

e Genom att starka kopplingen till Falun vasterifran starks aven kopplingen till
Gavle.

o Restiden pa Dalabanan, vilka strackor bér ha halvtimmes- och timmestrafik.

e Snabbtag till Malardalen och Stockholm.

e Dubbelspar Djurmo, Gimsbarke och Djuras station

e Ska uteblivna tagstopp vid befintliga jarnvagsstationer vara till forman for den
snabbare restiden? Generell utmaning och méjliggérare nationellt.

Det finns utpekade kapacitetsbrister vid Morastrand da perrongen inte ar tillrackligt
lang for att ta emot samtliga avgangar for persontagtrafiken, vilket innebar att viss
trafik avgar och ankommer till Mora C istallet. Med bakgrund till ovanstaende finns
det en stark vilja kommunalt att till ar 2025 ska alla persontag ha mojlighet att
trafikera Morastrand.

Utvecklingsscenario Inlandsbanan

Under workshopstillfallet med Dalarnas norra lansdel fordes diskussioner om att
anvanda Inlandsbanan som ett alternativ for att avlasta Dalabanan genom att
transportera gods via Kristinehamn och vidare vaster om Vanern. Detta skulle
mojligtvis kunna minska trycket pa Dalabanan, men det finns samtidigt intressen for
att 6ka godstrafiken dar, exempelvis till och fran Insjons containerterminal.
Godstrafik ar i detta arbete inte i fokus med det ar viktigt att beakta omradet om det
skulle kunna samordnas med persontagtrafiken.

Det finns ett behov av att forbattra arbetspendlingen fran Orsa, det framgar i
dialogen med Orsa kommun att det ar battre férbindelser till Edsbyn an till Borlange
for arbetsmojligheter. Ett utvecklingsscenario som identifierades i dialogen ar att
ateruppta persontagtrafiken mellan Orsa och Mora valdigt snart, redan ar 2025 var
ett forslag. En hallplats vid Mora lasarett framgar som onskvart for att underlatta
resor for personer med funktionvariation direkt till sjukhuset.

Det diskuteras aven en forlangning av Inlandsbanan soderut till Kristinehamn, samt
att ateretablera tidigare tvarstrak. Det foreslogs aven att gamla banvallar i hela lanet
skulle kunna anvandas till fortatning, till exempel mellan Orsa—Bollnas. For att bidra
till regionforstoring sa ansags battre kopplingar langs Norrlandskusten med tvarstrak
som forslag mellan Orsa—Umea, utan byte i Gavle. Detta ansags kunna minska
trangseln i Borlanges jarnvagsinfrastruktur. Tidsaspekten for ovanstaende forslag av
utveckling féreslogs till ar 2040.

Utvecklingsscenario Vasterdalsbanan och Salenbanan

Det finns pagaende planer for att ateruppta persontransporter Vasterdalsbanan,
som idag har &ndstation i Malungsfors, Malung-Salens kommun. Dessutom finns
pagaende planer pa en ny bana, Salenbanan, fran Malungsfors till Lindvallen i en
forsta etapp. Strackningen ar ca 50 km med féreslagna jarnvagsstationer
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daremellan. | férlangningen finns det planer pa att férlanga Salenbanan hela vagen
till Salens flygplats (Skandinavien Mountains Airport) och vidare mot Trysil. Nar
dessa planer ar ténkta att genomféras ar inte faststallt men visionen ar att forsta
etappen ska genomforas sa snart som mojligt, innan ar 2030. Det pagar for
narvarande en revidering av Malung-Salens kommuns éversiktsplan, vilken kommer
innehalla en beskrivning av den tankta jarnvagsinfrastrukturen inom kommunen.

For narvarande gar det enbart godstrafik pa Vasterdalsbanan och persontrafik
transporteras pa vaginfrastrukturen framst med bil eller buss.

| resonemanget om att ateruppta persontagtrafik pa Vasterdalsbanan framgick det
under arbetets workshop att Bjorbo och Mockfjard bor férses med vardera
jarnvagsstation Iangs banan. Inspel likt ovan samt utvecklingsmajligheter for
kommuner langs Vasterdalsbanan bor involveras i det fortsatta arbetet kopplat till
kollektivtrafikforvaltningens uppdrag att utreda maéjligheterna att ateruppta
persontagtrafik pa Vasterdalsbanan. Foértydligande och konkretisering av
utvecklingsmalet och utredningen ar inte initierad men boér utgéra en av
inriktningarna for fortsatt arbete.

Utvecklingsscenario Alvdalsbanan

Alvdalsbanan gar fér narvarande till Marback med godstrafik och har ingen
persontagtrafik pa denna stracka, Morastrand ar andstationen for persontrafik via
Dalabanan. Det finns kommunala visioner pa att ateruppta persontagtrafiken pa
Alvdalsbanan med trafik till Alvdalen C, detta skulle bl.a. innebéra att ny jarnvag
mellan Mjagen och Alvdalen skulle behdva anldggas, en stracka pa ca tre kilometer.
Visionen for persontagtrafik till Alvdalen C ar 6nskvard till ar 2030.

Ovriga inspel fran kommunerna var férsvarets intresse till Trangslet och Alvdalens
skjutfalt, vilket kan 6ppna upp maéjligheter for samordning av intressen till trafikering
pa jarnvag. Militar mobilitet har genom bland annat medlemskapet i Nato blivit &n
viktigare inom, som Over landsgrans, i Sverige. Dalarna angransar i vast direkt till
Norge, genom en samordning och dialog till intresset av transportering pa jarnvag
kan flera parter gynnas, saval pa vag, flyg och jarnvag.

Det finns &ven visioner om ny jarnvagsinfrastruktur till forman fér persontagtrafiken
till Idre. Hur strackan till Idre bor utformas har ej framgatt i detta arbete, alternativa
vagar for banans strackning har diskuterats under workshop men inget faststallt
alternativ har framférts. Om jarnvagen planeras att forlangas fran Alvdalsbanan
alternativt fran Vasterdalsbanans potentiella férlangning via Sélenbanan eller annan
jarnvag far utvisa sig i den fortsatta planeringen. Visionen den nya
jarnvagsinfrastrukturen till Idre blev under workshopen féreslagen till ar 2040.

Utvecklingsscenario Grycksbobanan

| workshopen framkom det ett forslag att ateruppta persontagtrafiken pa
Grycksbobanan och férlanga jarnvagen till Rattvik, detta for att skapa ett mer robust
jarnvagssystem.



	sidnr1
	statusflagga
	sidnr1
	statusflagga
	sidnr1
	statusflagga
	1.	Inledning
	2.	Syfte och mål
	2.1	Strategiska utgångspunkter och avgränsningar

	3.	Mål, riktlinjer och strategier
	3.1	Nationella mål
	3.2	Regionala mål, riktlinjer och strategier
	3.2.1	Regional utvecklingsstrategi - Dalastrategin 2030
	3.2.2	Regional systemanalys Dalarna
	3.2.3	Länsplan för regional transportinfrastruktur

	3.3	Regionala mål, riktlinjer och strategier – kollektivtrafik
	3.3.1	Regionalt Trafikförsörjningsprogram 2023-2032
	3.3.2	Kollektivtrafikens basutbud i Dalarna
	3.3.3	Långsiktigt program för Tåg i Bergslagen 2019 – 2030

	3.4	Behov av utvecklat tågtrafiksystem

	4.	Principer för utveckling av stationer och trafikering
	4.1	Principer för utveckling av stationer
	4.2	Principer för tågtrafikering
	4.2.1	Olika roller för olika tåg
	4.2.2	Behov som föranleder trafikutbudsutveckling
	4.2.3	Sammanfattande principer för utveckling av tågtrafikering


	5.	Nuläge - Befolkning, tillgänglighet, reseutveckling och näringar
	5.1	Befolkningen i Dalarnas län
	5.2	Tillgänglighet
	5.2.1	Tillgänglighetsanpassning av kollektivtrafiken för personer med funktionsvariation
	5.2.2	Kombinerad mobilitet

	5.3	Pendling och relationer inom och utom Dalarnas länsgräns
	5.3.1	Årsmedeldygnstrafiken

	5.4	Restider i kollektivtrafiksystemet
	5.5	Kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet
	5.6	Resvanor/resandeutveckling
	5.7	Näringens nuläge och behov

	6.	Dagens tågtrafiksystem i Dalarna
	6.1	Transportsystemet - järnväg
	6.2	Trafikering på järnvägen
	6.2.1	Om Tåg i Bergslagen

	6.3	Dalabanan
	6.4	Bergslagsbanan
	6.5	Bergslagspendeln
	6.6	Västerdalsbanan
	6.7	Inlandsbanan
	6.8	Godsstråket genom Bergslagen
	6.9	Övriga tågbanor/stråk
	6.9.1	Morastrand-Vika
	6.9.2	(Orsa-)Furudal-Bollnäs
	6.9.3	Grycksbo- Falun
	6.9.4	Älvdalsbanan
	6.9.5	Ostkustbanan/(Stockholm-)Uppsala–Gävle–Sundsvall


	7.	Beslutad och planerad utveckling av den regionala persontågtrafiken
	7.1	Beskrivning och status av beslutade utvecklingsmål
	7.1.1	Utreda fullskalig timmestrafik Mora-Borlänge (Dalabanan)
	7.1.2	Utreda timmestrafik Ludvika – Västerås (Bergslagspendeln)
	7.1.3	Utreda hur framtida tågtrafik ska se ut mellan Borlänge och Sala (Dalabanan)
	7.1.4	Utreda timmestrafik Mora-Stockholm
	7.1.5	Förenkla pendlingen till Mälardalen och Stockholm genom integrering mellan Tåg i Bergslagen och Mälab (Mälartåg)
	7.1.6	Utreda möjligheterna att återuppta persontågtrafik på Västerdalsbanan
	7.1.7	Målbild förkortad restid Uppsala-Borlänge 89 minuter (Dalabanan)
	7.1.8	Skapa tågförbindelse mellan Mora och Stockholm under tre timmar (Dalabanan)
	7.1.9	Upprätta en långsiktig plan för mer trafik med tåg på sträckan söder om Borlänge ner mot Sala respektive Västerås i samråd med Region Västmanland

	7.2	Omvärldsfaktorer som påverkar järnvägssystemets utveckling och kapacitet
	7.2.1	Finansiering genom Nationell plan och EU
	7.2.2	Administrativa och juridiska förutsättningar
	7.2.3	Nationell och europeisk politik och militär rörlighet


	8.	Behov av utvecklad infrastruktur
	8.1	Beslutad och förväntad utveckling fram till 2030
	8.2	Behov för att nå utvecklingsmål till 2040 och 2050

	9.	Målbilder för regional persontågtrafik
	9.1	Analys av kommunala inspel
	9.2	Målbilder

	10.	Identifierade insatser för utvecklad persontågtrafik
	10.1	Insatser för beslutade utvecklingsmål
	10.2	Insatser för identifierade utvecklingsbehov
	10.3	Slutsatser

	Bilaga A
	Utvecklingsscenario Godsstråket genom Bergslagen
	Utvecklingsscenario Bergslagsbanan och Bergslagspendeln
	Utvecklingsscenario Dalabanan
	Utvecklingsscenario Inlandsbanan
	Utvecklingsscenario Västerdalsbanan och Sälenbanan
	Utvecklingsscenario Älvdalsbanan
	Utvecklingsscenario Grycksbobanan


